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Projekt: Wohnquartier an der Freisinger Landstraf3e 40-60

Allgemeine Informationen zum Projekt

Nachhaltiges, naturnahes Wohnquartier am Garchinger Mihlbach

Das Wohnquartier an der Freisinger Landstral3e 40-60 befindet sich im Mdnchner
Stadtteil Freimann, unweit des Englischen Gartens, und ist als klimaneutrales Quartier

konzipiert, dessen Warmeversorgung aus regenerativen Quellen gespeist wird.

Die etwa 600 Wohneinheiten sind als Miet- und Eigentumswohnungen konzipiert,
wovon etwa ein Drittel sozial gebunden sein wird. Durch eine kompakte Bauweise
werden unversiegelte Flachen geschutzt und etwa zwei Drittel des Gelandes als
offentliche oder private Grunflachen von Bebauung freigehalten. Ein rund 4,5 ha grol3e

offentliche Parkanlage am Garchinger Muhlbach ist zentraler Bestandteil des

Gesamtkonzepts.
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Quelle: zillerplus Architekten und Stadtplaner, Minchen

Herzstick des Quartiers wird der zentrale Quartiersplatz, der mit Nahversorgung,
Gastronomie und der angrenzenden Vereinssportanlage des TS Jahn zum sozialen

Treffpunkt fur die Bewohner*innen und die Nachbarschaft werden soll.
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Projekt: Wohnquartier an der Freisinger Landstraf3e 40-60

Zusammenfassung des Mobilitatskonzepts

Ziele des Mobilitatskonzepts sind die Optimierung der Pkw-Stellplatze zur Vermeidung von Parkplatz-Leerstand, die Einsparung von Bausubstanz sowie die
Steigerung der Nutzerattraktivitat und Forderung eines nachhaltigeren Mobilitatsverhaltens. Aufgrund der stadtischen Lage des Quartiers sowie der aktuellen Trends
und Entwicklungen in Minchen (Ausbau OPNV und Fahrradinfrastruktur) wird bei einem Stellplatzschlissel von 1 Pkw-Stellplatz/Wohneinheit langfristig ein Parkplatz-
Leerstand erwartet. Daher soll die Zahl der herzustellenden Stellplatze fUr die Wohnnutzung durch einen Mobilitatsfaktor von 0,8 von 535 auf 428 Pkw-Stellplatze

reduziert werden.

Der Radverkehr wird durch zusatzliche Fahrradabstellanlagen, welche besonders nutzerfreundlich (Uberdacht, barrierefrei) errichtet werden, gefordert. AulSerdem
soll durch eine Fahrrad-Servicestation ein zusatzlicher Anreiz zur Nutzung des eigenen Fahrrads geboten werden. Neben Flachen fur Sharing-Angebote und 15
Stellplatzen fur Car-Sharing-Fahrzeuge werden auch Sharing E-Lastenrader angeboten. Die Stationen sollen entsprechend der Zahl der Wohneinheiten Uber das
Quartier verteilt werden. Die Ausleihe erfolgt via Smartphone-App oder Uber einen Desktop-PC. Fur Personen ohne Internetzugang wird bei Bedarf eine Leihe via

RFID-Chipkarte ermdglicht. Das Mobilitatskonzept legt im Folgenden detailliert die Bedarfs- und Mobilitatsanalyse sowie die geplante Mobilitatsmalinahmen fur einen
Mobilitatsfaktor 0,8 dar.
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Mobility Canvas V=OMO

INFORMATIONEN NAHVERSORGUNG lsl STELLPLATZKONZEPT
+ Tagliche Versorgung durch Restaurants, Pkw-Stellplatze
srke : Laufdi .
SRETTHARE [ geriEer LR0EnZ * Zu errichtende Stellplatze (Wohnen) gemal Stellplatzsatzung (ohne Mobilitatskonzept):
gedeckt (< 600m) -
+ Nahe zu Naherholungs- und : ; . s
Freizeitangeboten g » Notwendige Stellplatze (Wohnen) mit Mobilitétskonzept (MF 0,8): 428
+ Gute Erreichbarkeit von Points-of-Interest Fahrrad-Abstellanlagen
* Zu errichtende Abstellplatze (Wohnen) gemaR Stellplatzsatzung (ohne Mobilitatskonzept):
1133
120,000, qm grobes Wolnyuacsien ; = « Notwendige Abstellplatze (Wohnen) mit Mobilitétskonzept (MF 0,8): 1.510 (Wohnnutzung)
600 WE (davon iiber 30 % sozial MAHMOBILITAT GEPLANTE MOBILITATSANGEBOTE
gebundener Wohnraum) « Néahe zu OPNV-Anbindung (Distanz zu Bus ‘
i i mit 10 Min. Taktung < 400m); groRere Pkw: E-Ladeinfrastruktur
Zzgl. Einzelhandel,Gastronomie, 2 Entfernung zur U-Bahn
Kitas, Freizeitangebote » Shared Mobility Angebote zum Teil bereits FanFad: AN Ad Servicesation

heute verflgbar Sharing-Mobility: Stationsbasiertes E-Lastenrad Sharing, 15 Stellplatze fiir Car-Sharing
Qgelle: zillerplus Architekten und Stadtplaner « Aktuelle Unterversorgung mit offentlicher
il e Ul e elsel el Pkw-Ladeinfrastruktur Mobilititsmanagement: Mobilitatsbroschiire, Nahversorgung
PROJEKTZIELE
1. Stellplatzoptimierung und Vermeidung MOBILITATSTREND _F-

von Parkplatz-Leerstand . ‘

: Der Anteil des Umweltverbunds hat in den
2.Steigerung der Nutzerattraktivitat durch —
vergangenen 20 Jahren signifikant
nachhaltige Mobilitatsangebote . o

8 ° zugenommen. Dieser Trend wird sich

3. Nachhaltigkeit, klimaneutrale

aufgrund der ambitionierten Ziele &
uartiersentwicklung =
< ° Planungen (z. B. Verbesserung von OPNV-

und Fahrradinfrastruktur) der Stadt weiter

fortsetzen.
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Mobilitatskonzept

1. Projekt, Ziele & Rahmenbedingungen

2. Bedarfs- & Mobilitatsanalyse
3. Mobilitatsmalsnahmen

4. Fazit & Zusammenfassung

Quelle: zillerplus Architekten und Stadtplaner, Miinchen



Das Projekt in der Ubersicht

Ein neues Wohnquartier nah an der Natur

= 120.000 gm grolRes Wohnquartier am Garchinger Muhlbach in der Nahe des
Englischen Gartens im 12. Stadtbezirk Schwabing-Freimann

= Wohnungen: 600 WE, davon tber 30 % sozial gebundener Wohnraum

» Klimaneutrales Quartier - Warmeversorgung aus Wasserkraft, Photovoltaik und

Geothermie

» Weitere Aspekte der Quartiersentwicklung: Sportanlage, Biergarten, zwei Kitas,
Fitness- und Wellnessangebote, Zentraler Quartiersplatz, Supermarkt, 4,5 Hektar
grol3e offentliche Parkanlage

» Projekthistorie:

= 07/2016: Aufstellungsbeschluss des Stadtrats
= (03/2018: Zweiter Aufstellungsbeschluss des Stadtrats

» 2023 Billigungsbeschluss zum B-Plan durch Stadtrat

Quelle: ZiIIerpIus Archltekten und Stadtplaner, Minchen
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Vorstellung des Beratungsvorgehens

Ganzheitliches Mobilitatskonzept

Von Anfang an wird die praktische Umsetzung unter Einbezug
aller Parteien berucksichtigt - angefangen bei der Immobilie bis
hin zu den zukunftigen Nutzergruppen sowie maoglichen

Lésungsanbietern.

Es wird ein praxisorientierter Ansatz verfolgt, bei dem fur jede
Malinahme die planerischen Voraussetzungen,

die Wirtschaftlichkeit sowie die Auslastung &

Vermarktungspotenziale mitgedacht werden.
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Workshops zur Erstellung des Mobilitatskonzepts

Das Mobilitatskonzept wurde in mehreren Workshops erarbeitet

=

13.06.22

Projektinitialisierung &

Zielbildvereinbarung

0l o

10

=

30.06.22

Datenbasierte Bedarfs- und

Mobilitatsanalyse

Fevmtl]
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Ergebnisse:

= Detaillierter Austausch Uber das Projekt
& den aktuellen Planungsstand

= Vorstellung des Beratungsvorgehens

= Festlegung der Projektziele

[

=

19.07.22

MaBgeschneiderte

Handlungsempfehlungen

N

g

Ergebnisse:

= Analyse des lokalen Mobilitatsverhaltens
sowie lokaler Mobilitatsangebote &
Rahmenbedingungen

» Bedarfsanalyse zukunftiger
Nutzergruppen

» Untersuchung regulatorischer Vorgaben
und Richtlinien

"2 ]
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Ergebnisse:

Analyse moglicher MaBnahmen
Empfehlung passender Losungen

Festlegung der MalRnahmen fur die
Erstellung des Mobilitatskonzepts in
Absprache mit den Projektbeteiligten
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Ziele der Mobilitatsheratung
Festlegung des Zielbildes

e Stellplatzoptimierung

Vermeidung von Parkplatz-Leerstand

e Steigerung der Nutzerattraktivitat

Gesamtkonzept, das die Wohnqualitat fur die Bewohner*innen und Nachbar-
schaft steigert und nachhaltiges Mobilitatsverhalten fordert.

e Nachhaltigkeit

Das Mobilitatskonzept leistet einen Beitrag zur klimaneutralen
Quartiersentwicklung; Einsparung von Bausubstanz; DGNB-Vorzertifizierung auf
Quartiersebene.
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Quelle: zillerplus Architekten und Stadtplaner, Miinchen
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Stellplatzbedarf fiir das Quartier an der Freisinger Landstr. 40-60

vV=0MO
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Stellplatzsatzung Miinchen

Moglichkeiten zur Stellplatzreduktion im Wohnungsbau

1 Berechnungsgrundlagen

1.1 Die Anzahl'der Wohneinheite{w ist entsprechfand dgnl {ugn deli den Arten/Modell aulzuschlﬁssgln.
Standardmallig ist nach der Stellplatzsatzung (StPIS) 1 Stellplatz je R SEIo0 S0 DL St iehertin e bk Dach e SR GRS borkcn
Ergibt sich bei der Ermittlung von Stellplatzen ein Bruchteil, so ist ab 0,5 aufzurunden.
. . . . . e Es istimmer mindestens ein Stellplatz nachzuweisen.
Wohneinheit (WE) zu errichten. Bei Vorlage eines Mobilitatskonzepts Die Flov Slalotiice shvl smieagen &5
. . o B . B . * notwendige (N): ;Ergegnis I?A?)rd Bﬁrlechnung nachRqe'T Ricr)twenfgeé Slellpxtzhsalzun!g) oder nach dem fir das
ist eine Absenkung des Mobilitatsfaktors mdglich. Fur das Quartier et ;:l e L Do e W
m? G lache mi 2zu errichten sind.)
o e . . 010 00 * MMM 0,8 Stpl./WE
an der Freisinger Landstralde wird ein Mobilitatsfaktor (MF) von 0,8 $eg s
- Minchner WB (Belogung mit spez. Zielgruppen) 0.5 SIBLME
angestrebt. Daraus ergibt sich der folgende Stellplatzschlussel pro Notwendige Stelpatze be nfensv betruten Wohnformen it Richtwert 0.3 fletien richt n
die Berechnung des MF ein. Sie sind unabhéangig und ohne Kompensationen nachzuweisen.
V\/ E . « errichtete (E): Die Anzahl der zu errichtenden Stellplatze, einschlieRlich Carsharing, ist nur in der

Gesamtsumme einzutragen.

Der Mobilitdtsfaktor (MF) fir das vorliegende Konzept ist einzutragen.
Der Mobilitatsfaktor ist der Quotient aus der Anzahl der errichteten Stellplatze (E) und der Zahl der baurechtlich

P h . notwendigen Stellplatze (N). (E : N)
u F re |ﬂ ﬂ a ﬂ Z| e I’te I’ WO h ﬂ U ﬂ gS b a U o O I} 8 Der Mobilitatsfaktor (E : N) ist fir den gesamten Bereich Wohnen des Bauvorhabens darzustellen und
auf die zweite Kommastelle zu runden.

Die Anforderungen an die Kompensation bemessen sich nach Reduzierung aufgrund des Mobilitatsfaktors (MF):

| E | n ko m m e n SO r| e nt| e rte FO rd e ru ng 0,48 : Bei MF bis 0,8 sind die Mindestanforderungen unter Punkt 2 zu erfiillen.

Bei MF unter 0,8 bis 0,3 sind die Anforderungen unter den Punkten 2 und 3 zu erfiillen sowie individuell mit
dem Mobilitatsreferat MOR-GB1.11 abzustimmen.

05 . Beispiel Bei 112 WE in MMM und MWB (spez. Zielgruppen) sollen 60 Stellplatze hergestellt werden
u M U n Ch e n M O d e | | . 0,64 . Stellplatzrichtwert nach Wohnmodell = 0,8 bzw. 0,5

Mobilitatsfaktor: aufgrund des Mobilidtskonzepts (E : N) = 0,75

= Preisgedampfter Wohnungsbau: 0,64

. . . ) . o1 [e]
Das Formblatt gibt zusatzliche Informationen Uber die oo ()£ ]

M | n d esta nfo rd e ru nge n Z u r Ste | | p |atz red u ktl O n ) gfmsijz‘g;:;t;:z;corl’linna’a'gﬁEcher:!"dv\;(:\nocgg reduzierten Stellplatzanforderungen (0,8 und 0,5) weiter reduziert werden. (N = 80; E = 60)

In diesem Fall sind zu den Standardanforderungen unter Punkt 2 zusatzliche Anforderungen unter Punkt 3 der Checkliste zu erfiillen

V=0MO

13 Quelle: Ausfullhilfe zum Formblatt ,Mobilitatskonzept”, Landeshauptstadt Munchen, Oktober 2021.




Stellplatzbedarf nach den Stellplatzsatzungen (Pkw & Fahrrad)

Gesamtubersicht der herzustellenden Stellplatze fur Pkw & Fahrrad

Gebiet Stellplatzbedarf Pkw Stellplatzbedarf Fahrrad
Teilgebiet Nord (Gesamt) 362-372 STP 742-752 STP

Teilgebiet Sud (Gesamt) 287 STP 894 STP

Gesamtes Quartier 649-659 STP 1.636-1.646 STP

Von den insgesamt 649-659 Stellplatzen fur Kfz entfallen 428 auf die Wohnnutzung (182 im Teilgebiet Nord, 246 im Teilgebiet Std). Die
zusatzlichen Anwohner- und Besucherstellplatze werden grofStenteils in der Tiefgarage verortet. Weitere 221-231 Stellplatze entfallen
auf die Gbrigen Nutzungen (Supermarkt, Gastronomie, Kita, Sporthalle etc.) und werden Uberwiegend in der Tiefgarage eingerichtet.
Stellplatze fur den Bring- und Holverkehr werden oberirdisch platziert.

Bei den Fahrradabstellplatzen, die auf die Wohnnutzung entfallen, werden teilweise gebdudeintegriert (EG/UG) und teilweise im
Freiraum hergestellt. Die Abstellplatze fur die Nichtwohnnutzung werden zu 100 % oberirdisch hergestellt.

vV=0MO

14 Quelle: Bebauungsplan mit Grunordnung Nr. 2113, Bericht Stand Juni 2023




Stellplatzbedarf nach Stellplatzsatzung (Pkw)
Teilgebiet Nord (Allgemeines Wohngebiet WA 2)

Nutzungsart Stellplatzschliissel MF 0,8 GF Richtwert Stellplatzbedarf
MF 0,8
Wohnen Frei finanziert: 0,8 STP pro WE 18.585 gm 196 WE, davon: 140 STP
EOF: 0,48 STP pro WE 117 frei finanziert
MM: 0,64 STP pro WE 39 nach EOF
Preisgedampft: 0,64 STP pro WE 20 nach MM
20 preisgedampft
Besucherstellplatze Wohnen 10 % der WE 20 STP
Kita 1 STP /30 Kinder 860 gm Kita (2/2) 3STP
Dienstleistung / Laden 1 STP/65gm GF 1.205 gm 19 STP
STP Gesamt 186 STP

vV=0MO

15 Quelle: Bebauungsplan mit Grunordnung Nr. 2113, Bericht Stand Juni 2023




Stellplatzbedarf nach Stellplatzsatzung (Pkw)
Teilgebiet Nord (Sondergebiet SO 1)

Nutzungsart Stellplatzschliissel MF 0,8 Richtwert Stellplatzbedarf
MF 0,8
Wohnen Frei finanziert: 0,8 STP pro WE 5.490 gm 58 WE, davon: 42 STP
EOF: 0,48 STP pro WE 35 frei finanziert
MM: 0,64 STP pro WE 11 nach EOF
Preisgedampft: 0,64 STP pro WE 6 nach MM
6 preisgedampft
Besucherstellplatze Wohnen 10 % der WE 6 STP
Vollsortimenter 1STP /30 gm VNF 2000 gm 1.300 gm VNF 47 STP
Gastronomie 1 STP /10 gm Gastraumflache 460 gm 290 gm Gastraumflache 29 STP
Biergarten 1 STP /20 gm Freischankflache 380 gm 380 gm 9-19 STP
Freischankflache
Sporthalle 1 STP /50 gm Sportnutzflache 2.550 gm 2.000 gm Sportnutzflache 40 STP
Fitness = - = 33STP
STP Gesamt (alle in TG) 206-216 STP

vV=0MO

16 Quelle: Bebauungsplan mit Grunordnung Nr. 2113, Bericht Stand Juni 2023




Stellplatzbedarf nach Stellplatzsatzung (Pkw)
Teilgebiet Sud (Gesamt)

Nutzungsart Stellplatzschliissel MF 0,8 GF Richtwert Stellplatzbedarf
MF 0,8
Wohnen Frei finanziert: 0,8 STP pro WE 32.535gm 343 WE, davon: 246 STP
EOF: 0,48 STP pro WE 240 frei finanziert
MM: 0,64 STP pro WE 69 nach EOF
34 nach MM
Besucherstellplatze Wohnen 10 % der WE 34 STP
Kita 1 STP /30 Kinder 1.180 gm Kita (3/3) 4 STP
Dienstleistung / Laden 1 STP/65gm GF 2.435 gm 37 STP
STP Gesamt 321 STP

vV=0MO

17 Quelle: Bebauungsplan mit Grunordnung Nr. 2113, Bericht Stand Juni 2023




Stellplatzbedarf nach Fahrradabstellsatzung

Teilgebiet Nord (Gesamt)

Nutzungsart Stellplatzschliussel MF 0,8 GF Richtwert Stellplatzbedarf
MF 0,8
Wohnen 1 STP /30 gm Wohnflache 24.075 gm 19.272 gm Wohnflache (80 642 STP
% der GF)
Kita 2 / Gruppe 860 gm 8 Gruppen 8 STP
Gewerbeeinheiten / Dienstleistungen 1STP /120 gm NGF 1.605 gm 1.124 gm NGF (70 % der GF) 9 STP
Gastronomie 1 STP /10 gm Gastraumflache 460 gm 290 gm Gastraumflache 29 STP
Biergarten 1 STP /20 gm Freischankflache 380 gm Freischankflache 9-19 STP
Vollsortimenter 1 STP /100 gm Verkaufsnutzflache 2.000 gm 1.300 gm 13 STP
Verkaufsnutzflache
Sporthalle 1 STP /100 gm Sportnutzflache 2.550 gm 1.665 gm Sportnutzflache 17 STP
Vereinsnutzung / Hausmeisterwohnung 1 STP /20 gm Sportnutzflache 360 gm 18 STP
STP Gesamt 742-752 STP

Die STP fur Nichtwohnnutzung werden zu 100 % oberirdisch hergestellt.
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18 Quelle: Bebauungsplan mit Grunordnung Nr. 2113, Bericht Stand Juni 2023




Stellplatzbedarf nach Fahrradabstellsatzung
Teilgebiet Sud (Gesamt)

Nutzungsart Stellplatzschliussel MF 0,8 GF Richtwert Stellplatzbedarf
MF 0,8
Wohnen 1 STP /30 gm Wohnflache 32.535gm 26.000 gm Wohnflache (80 868 STP
% der GF)
Kita 2 / Gruppe 1.180 gm 6 Gruppen 12 STP
Gewerbeeinheiten / Dienstleistungen 1STP /120 gm NGF 2.470 gm 1.729 gm NGF (70 % der GF) 14 STP
STP Gesamt 894 STP

Die STP fur Nichtwohnnutzung werden zu 100 % oberirdisch hergestellt.
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19 Quelle: Bebauungsplan mit Grunordnung Nr. 2113, Bericht Stand Juni 2023




Mobilitat & Klimaschutz in Miinchen
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Modal Split in Miinchen

Entwicklung des Modal Split* in MUnchen

Der Anteil des Umweltverbunds (OPNV, FuR- und
Radverkehr) am Gesamtverkehrsaufkommen hat in den
vergangenen 20 Jahren stetig zugenommen (2002: 59 %,
2017: 66 %).

Wahrend die Wege mit dem Offentlichen Nahverkehr in

dieser Zeit um 14 % zugelegt haben, wurden mit dem
MIV-Fahrer®

Fahrrad 2017 ganze 80 % mehr Wege zuruckgelegt als noch

| gp— |

o m e

MIV-Mitfahrer

-—

Die Stadt Munchen verfolgt das Ziel, den Anteil des

Umweltverbunds bis 2025 auf 80 % zu steigern.

ov
*Modal Split: Anteil der Verkehrsmittel an den gesamten Verkehrswegen.
*MIV: Motorisierter Individualverkehr (Pkw und Kraftrader) V —3 O M O
21 Quellen: Mobilitat in Deutschland, Kurzreport Stadt Munchen, Minchner Umland und MVW-Verbundraum, 2019; Mobilitatsstrategie 2035. Entwurf einer

neuen Gesamtstrategie fur Mobilitat und Verkehr in Munchen. Stadtratsbeschluss vo




Modal Split in Miinchen

Modal Split fur den Stadtbezirk Schwabing-Freimann

. : . ) m Altstadt-Lehel 29% 29% 18% 6% 18%
Der MIV-Anteil (MIV-Fahrer und Mitfahrer) im Gesamtbezirk Inuiesescaneait 5% XM 26x
Zu Ful BxvoEs £
Schwabing-Freimann ist verglichen mit dem stadtischen e e e N -
: ; i Sendling 20%  20% 20% 25%
Durchschnitt etwas geringer (31 % ggu. 34 %). Aufgrund der  [€%® S Wik - EETERETEN T
; A ! : ; Fahrrad Neuhausen-Nymphenburg 26% 0%  24% 8% 21% |
dezentraleren Lage Freimanns ist hier jedoch von einem Moosach 21% 13%  21% SN 26%

Milbershofen-Am Hart 25% 14% 22% 8% 30%

. 3 ' ' i 25%

hoheren MIV-Anteil als in Schwabing auszugehen. Geht @ A T e
MIV-Fahrer

Berg am Laim 23% 17% 27% 0% 23%

man fur den Stadtteil Schwabing von einem MIV-Anteil aus, Trudering-Riem 18%  17% 36% 2% 17%
Ramersdorf-Perlach 23% 13% 28% 11% 25%
3 . Obergiesing-Fasangarten 11% 23% 6% 31%
der dem des Nachbarstadtbezirks Schwabing-West ot Okt siesineFariading 3% 17% B 269
) ) . N . . Bl Thalkirchen-Obersendling-etc. 15% 24% 12%
entspricht (26 %), so ergibt sich fur Freimann im MIV-Mitfahrer ~ Hadem 4%  29% [13%] 19%
Pasing-Obermenzing ~ 19% 25% 11% 23% |
: % : bing-Lochh - ied % b
Durchschnitt ein MIV-Anteil von ca. 36 %. =W Nachmermening - TR T B
m Feldmoching-Hasenberg| 20% 11% 31% 15% 22%

3 Laim 21% 13% 24% 1% 35%
ov
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22 Quelle: Mobilitat in Deutschland, Regionalbericht Stadt Minchen, Munchner Umland und MVW-Verbundraum, 2020.




Klimaschutz in der Stadt Munchen

Die Landeshauptstadt MUnchen hat sich zum Ziel gesetzt, bis 2035 klimaneutral zu werden

Bausteine auf dem Weg zur Klimaneutralitat:

Kommunale Warmestrategie: Regenerative Energien

statt Heizdl und Erdgas (insb. Geothermie)
= Ausbau der erneuerbaren Stromerzeugung

» Hohere Energiestandards im Neubau und stadtweite

Sanierungsstrategie fur Bestandsgebaude

= Klimavertraglicher Verkehr R

Quelle: Stefan Obermeier/SWM
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23 Quelle: Stefan Obermeier/SWM, Beschluss des Stadtrats vom 19.01.2022.




Mobilitat in der Stadt Miinchen
Im Juni 2021 brachte der Stadtrat die Mobilitatsstrategie 2035 auf den Weg, der Beschluss ist fur Herbst 2022 geplant

Lebensqualitat + Allgemeinwohl

Ubergeordnete Ziele der Mobilitatsstrategie 2035: Hohe Erreichbarkeit fiir Personen und Gilter + Hohe Aufenthaltsqualititim éffentlichen

StralRenraum

= Biszum Jahr 2025 werden mindestens 80 % des Hohe Leistungsfahigkeit (neue Definition): inter-/multimodal + mehrdimensional
- ) ) * Klima- und Umweltvertraglichkeit, Gesundheit
Verkehrs auf Munchner Stadtgebiet durch abgasfreie . Soziale Gerechtigkeit, Soziale Teilhabe, Inklusion
» . * Verkehrssicherheit
Kraftfahrzeuge, den offentlichen Personennahverkehr . Standortattrakiviiit ficUntomehmen
. . » Krisenstabilitat
sowie Ful- und Radverkehr zuruckgelegt. ek Gt
* Qualitat des Mobilitatsangebots

= Klimaneutralitat der Stadt Mdnchen bis 2035 Abbildung: Kernelemente des Leitbilds der Mobilitatsstrategie 2035

= Weitere themenspezifische Ziele werden jeweils in den

19 vorgesehenen Teilstrategien formuliert.

V=0MO

24 Quelle: Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 03507, Beschluss des Stadtrats vom 23.06.2021.




Mobilitat in der Stadt Munchen

Der Koalitionsvertrag zwischen Grunen und SPD enthdlt zahlreiche Vorhaben zur Starkung des Umweltverbunds

Vorhaben flir die Amtszeit 2020-2026:

=  Umverteilung des Stralsenraums zugunsten von Ful3-,
Rad- und offentlichem Verkehr sowie von

Aufenthaltsmaoglichkeiten

= Moglichst autofreie Planung neuer Stadtquartiere (mit

Quartiersgaragen)

= Umsetzung der Ziele des Radentscheids bis 2025

= Ausbau des OPN\/ sowie Taktverdichtu ng bei U-Bahn Abbildung: Koalitionsvertrag zwischen Grunen und SPD fur die Amtszeit 2020-2026.
' Quelle: Stadtratsfraktion SPD/Volt

Bus und Tram

V=0MO
Quelle: Mit Mut, Visionen und Zuversicht: Ganz Mtnchen im Blick” - Koalitionsvereinbarung zwischen SPD, Volt, Die Gruinen, Rosa Liste und

25 Oberburgermeister Dieter Reiter fur die Amtszeit 2020 bis 2026.




Mobilitat in der Stadt Munchen

Durch die Verlangerung der Tram 23 entsteht eine Anbindung an die U2

Tram B
Miinchner Norden %

Durch die Verlangerung der Tram 23 von der Haltestelle

Schwabing Nord zum Kieferngarten (1. Ausbaustufe bis
2027) und zum Bahnhof Am Hart (2. Ausbaustufe bis 2029) \
|
|

entsteht fur das Quartier an der Freisinger Landstralie eine

Anbindung an das Entwicklungsgebiet Bayernkaserne, die

U2 und das Forschungs- und Innovationszentrum von pea i)

BMW. Die nachstgelegene Haltestelle wird am Bernsteinweg ‘; I o’ =

entstehen. | =2 SIS ), :
S 4 l

V=0OMO

26 Quellen: Minchner Verkehrsgesellschaft; Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 /V 03084, Beschluss des Stadtrats vom 15.12.202




Mobilitat in der Stadt Munchen

Der Nahverkehrsplan enthélt langfristige Planungen zum Ausbau des Offentlichen Nahverkehrs im Minchner Norden

Mittel- bis langfristig ist fur den Munchner Norden mit weiteren

Verbesserungen des OPNV-Netzes zu rechnen:

27

Die sogenannte Y-Tram soll ab Mitte der 2030er-Jahre die
Haltestelle Am Hart mit bestehenden und in Planung
befindlichen Gebieten im Munchner Nordwesten verbinden

Uber die Erttichtigung des derzeit nur fur den Guterverkehr
genutzten Nordrings zwischen Karlsfeld und dem Euro-
Industriepark fur die S-Bahn wird zwischen Minchen und dem
Freistaat Bayern bereits verhandelt. Als langfristiges Ziel wird
auch ein Anschluss an die S8-Haltestelle Johanneskirchen
diskutiert.

Quelle: Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 01848, Beschluss des Stadtrats vom 03.03.2021

Amalienburgstralie

Ld ﬁ
Romanplal

Bestand:

[t

Planung /im Bau:
S-Bahn i SBahn  ®se e S-Bahn

U-Bahn - UBahn e e e e U-Bahn
Tram — o — Tram = e e oo e
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Mobilitat in der Stadt Munchen

Radwegplanungen im Umgriff des Quartiers

Verlangerung der Tram 23 .

= |m Zuge der Verlangerung der Tram 23 erfolgt eine Verbreiterung der
Radwege in der Heidemannstral3e. Durch die neue Bricke Uber den DB-
Nordring entsteht zudem eine neue Nord-Sud-Verbindung Richtung
Innenstadt.

Umsetzung des Radentscheid Mlnchen .

= Inder Ungererstral3e soll im Zuge des Stadtratsbeschlusses zur Umsetzung

des Radentscheids Munchen eine Verbreiterung der bestehenden
Radwege unter Wegfall von Autospuren erfolgen.

Umsetzung der Radschnellverbindung Nord

= Entlang der Leopoldstral3e und der Ingolstadter StraBe soll in den nachsten

Jahren die Radschnellverbindung nach Garching und Unterschleil3heim
realisiert werden.

Quellen:; Sitzungsvo en z [ z
vom 04.03.2020; Sitzungsv 4-20 / V 14925, Beschluss des Stadtrats vom 24.07.2019
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Zusammenfassung: Mobilitat in Minchen

Mobilitatsverhalten, Stellplatzbedarf, Trends und Planungen der Stadt Munchen

Erkenntnisse:

» Der Anteil des Umweltverbunds am Verkehrsaufkommen hat in den vergangenen 20 Jahren signifikant zugenommen. Dieser Trend wird

sich aufgrund der ambitionierten Ziele & Planungen der Stadt weiter fortsetzen.

» Aufgrund der dezentralen Lage Freimanns ist von einem etwas hoheren MIV-Anteil (ca. 36 %) im Vergleich zum stadtischen Durchschnitt

(34 %) auszugehen.

= Im Umgriff des Quartiers sind fur die kommenden Jahre weitreichende Verbesserungen des OPNV-Angebots sowie der

Fahrradinfrastruktur vorgesehen.
Schlussfolgerungen fiir das Quartier an der Freisinger Landstrafle:

» Der Standort verfugt trotz der dezentralen Lage Uber ein substanzielles Potenzial zur Verkehrsverlagerung hin zum Umweltverbund.
Neben der stadtweiten Entwicklung hin zu nachhaltigeren Mobilitatsformen spielen hierbei auch lokale Entwicklungen eine wichtige Rolle.

So verbessern der Ausbau des OPNV sowie die Verbesserung der Fahrradinfrastruktur die Erreichbarkeit des Standorts signifikant.

vV=0MO




Mobilitatskonzept

1. Projekt, Ziele & Rahmenbedingungen

2. Bedarfs- & Mobilitatsanalyse

3. Mobilitatsmalinahmen

4. Fazit & Zusammenfassung

Quelle: zillerplus Architekten und Stadtplaner, Miinchen



Bedarfsanalyse




Primare Nutzergruppen

Nutzergruppen nach Lebensphase

Familien - Eltern

Teilweise Bedarf an festem Auto-Stellplatz;
steigende Affinitat fur Car-Sharing; OPNV;
Flexibilitat durch Lastenrad

Ganztags flexible Anbindung

Wege zur/von der Arbeit, Freizeitwege
“Care-Chains” (Anbindung an Kitas, Schule)

Familien - Jugendliche/Kinder

Zu FuB, OPNV, Fahrrad, Scooter/Bike-
Sharing

Werktags: Weg zur/von der Schule/Kita (ggf.
in Begleitung von Eltern); am Wochenende
flexibel

Senioren

= Zu FuR, OPNV, Auto, E-Bike

= Barrierefreie Infrastruktur

= Anbindung an Nahversorgung in
Laufdistanz wichtig

(Junge) Erwachsene

Multimodal

Hohes Interesse und Nutzung an Sharing
Angeboten

Ganztags flexible Anbindung

Wege zur/von Arbeit, Freizeitwege

V=0MO



Sekundare Nutzergruppen

Nutzergruppen nach Wegezweck

Angestellte Supermarkt/Gastronomie Einkaufer*innen

» Aus Quartier und Umgebung

=  Primar OPNV, Fahrrad
=  Flexibel An- und Abreise vor/ bzw. nach

jeweiligen Offnungszeiten

= Aus Quartier und Umgebung

= Zu FulR, (Lasten-)Fahrrad, Auto, E-Bike

= An- und Abreise zu Geschaftszeiten

= Verfugbarkeit von Stellplatzen ((Lasten)-Rad/Auto)

Lieferservice (Gewerblich, Pakete,
Essen)

Gastronomie-Nutzer*innen

= Aus Quartier und Umgebung
= Zu FuB, Fahrrad, Sharing Mobility, OPNV
= Flexible An- und Abreise

= Verfugbarkeit von Radabstellplatzen

= |kw, Lieferwagen, Lastenrad, Fahrrad
» Ganztags flexible Anlieferung
= Unkomplizierter Parkvorgang

Besucher*innen Besuch des Sportvereins/Fitnessstudio

= Aus Umgebung und auf3erhalb

= Zu FuB, Fahrrad, Auto, OPNV

= Nutzung morgens, abends sowie am Wochenende
ganztags; Verfugbarkeit von Stellplatzen

= Aus Umgebung oder aul3erhalb
=  Multimodal
» Flexible An- und Abreise

V=0MO



Geforderter Wohnraum im Quartier

Ein Teil der rund 600 Wohneinheiten entsteht als geforderter Wohnraum

Insgesamt sind rund 600 Wohneinheiten geplant. Ein Teil davon entsteht als

geforderter Wohnraum:

Einkommensorientierte Férderung

» 119 Wohneinheiten

» Einkommensgrenze (1-Personen-Haushalt) von 22.600 Euro (netto)
Munchen Modell Miete

» 60 Wohneinheiten

» Einkommensgrenze (1-Personen-Haushalt) von 28.200 Euro (netto)

Preisgedampfter Wohnungsbau

= 26 Wohneinheiten

Quelle: ah_fotobox - stock.adobe.com

» Fin Teil dieser Wohnungen ist fUr Beschaftigte in Mangelberufen,
inklusive/integrative Wohnformen oder Menschen bis zu einer

Einkommensgrenze (1-Personen-Haushalt) von 33.900 (netto) vorgesehen

V=0MO

34 Quellen: stadt.muenchen.de; https://wbs-rechner.de/wohnberechtigungsschein-muenchen




Primare Nutzergruppen

Nutzergruppen nach konomischem Status

Personen mit geringem Einkommen

= Haushalte mit Zugang zu gefordertem Wohnraum oder Personen in Ausbildung/Studium
€ = Unterdurchschnittlicher Pkw-Besitz

=  OPNV, Rad

= Geringeres Mobilitatsbudget

Personen mit mittlerem Einkommen

= Haushalte mit einem Pro-Kopf-Einkommen in Hohe des jahrlichen Median-Einkommens (ca. 47.124 Euro brutto)
Durchschnittlicher Pkw-Besitz (mit Kindern Uberdurchschnittlich)

= Auto, (Lasten)-Rad, OPNV, bei jingeren Altersgruppen hohe Affinitat zu Shared-Mobility-Angeboten
= Verfugbarkeit verschiedener Verkehrsmittel (je nach Lebenssituation)

Personen mit hohem Einkommen

= Haushalte mit einem Pro-Kopf-Einkommen, das substanziell Gber dem Median-Einkommen liegt
= Uberdurchschnittlicher Pkw-Besitz (starkere Tendenz zum Zweitwagen)

= Auto (Firmenwagen), E-Bike, Shared Mobility

0 Mobilitatskonzepte in neuen Wohnquartieren - Mobilitat sichern, Flachen und Emissic n sparen :1'1‘,1:”1”‘ )Y i
5 imermpionae nstht e SomiHormie 2017 Mol . Devachand, egonaneen Sk Honchr, Monchver Umiondune MY V=OMO



Mobilitatsanalyse
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Lage des Quartiers an der Freisinger Landstraf8e

Das neue Quartier liegt zwischen dem Englischen Garten und dem Entwicklungsgebiet der ehemaligen Bayernkaserne

Der Stadtteil Freimann liegt zwischen Milbertshofen-Am Hart im
Westen und der Isar beziehungsweise der Oberen Isarau im
Osten. Freimann bildet die Stadtgrenze im Norden, im Suden
schlief3t sich Schwabing an. Freimann ist eine Mischung aus
Industrie- und Wohngebiet. Der Euro-Industriepark ist eine der
grofsten Gewerbeeinheiten Munchens, zahlreiche
Abholgrofimarkte und Handelsketten haben hier Ableger.
Westlich des Quartiers an der Freisinger Landstral3e entsteht
auf dem Gelande der ehemaligen Bayernkaserne eine neue

Siedlung mit 5.500 Wohnungen fur bis zu 15.000 Menschen
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Nahversorgung

In Laufweite befinden sich zahlreiche Lebensmittelladen und gastronomische

Angebote. Im Quartier ist ein groBflachiger Supermarkt und ein Biergarten geplant.

Durchschnittliches Angebot an Schulen, gutes Angebot an Kinderbetreuungs-

einrichtungen. Im Quartier sind auBerdem 2 Kindertagesstatten geplant.

Durch die geplante offentliche Parkanlage, die Vereinssportanlage des TS Jahn und
die Nahe zum Englischen Garten wird es zahlreiche Moglichkeiten zur Naherholung

und Freizeitgestaltung geben.

Einrichtungen zur gesundheitlichen Versorgung sind fuBBlaufig erreichbar.

Das aktuelle Angebot an Nahversorgung ist zahlreich vorhanden. Im Quartier selbst sind

einige Nahversorgungsangebote geplant, die das bestehende Angebot erganzen.

= Radiale Entfernung von der Freisinger Landstrae 60 zum aktuelle nachsten
Supermarkt (Aldi Stid): 120 m

Radiale Entfernung von der Freisinger Landstral3e 50 zum aktuelle nachsten
Supermarkt (Netto): 401 m

Radiale Entfernung von der Freisinger Landstraf3e 40 zum aktuelle nachsten
Supermarkt (Netto): 333 m

-> Die Nahversorgung erflillt die Mindestanforderungen (Radiale Entfernung max.
600 m zu Lebensmittelmarkt) des Formblatts unter 2.2.




=

OPNV

Haltestelle Linientaktung

U-Bahn Freimann @ alle 8 Min.

U6 Hauptverkehrszeit: alle 3 Min.

Bus Emmerigweg @ alle 12 Min.
181, N40 Hauptverkehrszeit: alle 6 Min.

Bus FloriansmiuhlistraBe @ alle 12 Min.,
181, N40 Hauptverkehrszeit: alle 6 Min.

Insgesamt gute OPNV-Anbindung trotz der Laufweite zur U-Bahn. Durch die Verliangerung
der Tram 23 entsteht ab 2027 eine zusatzliche Tram-Verbindung. Ab 2029 erfolgt die
Anbindung der Tram an die U2-Haltestelle Am Hart.

= Radiale Entfernung von Freisinger LandstralRe 60 - Haltestelle Emmerigweg: 166 m

Radiale Entfernung von Freisinger Landstrale 50 - Haltestelle Emmerigweg: 190 m
(320 m zur Floriansmuhlstr.)

= Radiale Entfernung von Freisinger Landstral3e 40 - Haltestelle Floriansmuhlstr.: 200 m

- Die Mindestanforderungen des Formblatts unter 2.1 (max. 400 m zum Bus mit 10 Min.
Taktung zur Hauptverkehrszeit) werden erfiillt.




=

FuB- und Radwegverbindungen zur U6 Freimann

0 Freisinger Landstr. 60 4
U6 Freimann

9::.:,? ca.1,4km ® 17 min. /ﬁ 7 min cf.%
A)&) teilweise gemeinsamer FuRR- und Radweg

ig 2 Ampeln / 4 kreuzende StraRen

£y Freisinger Landstr. 40 4=
= U6 Freimann

9::.:.? ca. 850 m 11 min. /ﬁ 4 min O‘%)

’}/&) teilweise gemeinsamer FuR- und Radweg

Eg 1 Ampel / 3 kreuzende StraRen

Anmerkung: Die U6-Haltestelle Kieferngarten ist von der Freisinger Landstr. 60 ful3laufi
in 21 Min. erreichbar und ist mit 1,7 km weiter entfernt als die Haltestelle Freimann.

V=0OMO
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OPNV

Ziel
Hauptbahnhof
Bus 181, U6

Flughafen
Bus 181, 231/233, S8

Marienplatz
Bus 181, U6

Business Campus Garching
Bus 181, U6, Bus 290

Fahrtzeit

Die Fahrtzeiten zu Knotenpunkten sind aufgrund der Entfernung
zur U6 und den damit verbundenen notwendigen Umstiegen
relativ lang.




So

Fahrrad

Gute Erreichbarkeit der nordlichen und nordostlichen
Stadtbezirke sowie verschiedener Gewerbegebiete
(u. a. Garching, FIZ, Parkstadt Schwabing, Euro-

Industriepark).

Zentral gelegene sowie westliche und sudliche

Stadtbezirke nur mit langen Fahrtzeiten zu erreichen

Weitgehende Verbesserungen der Fahrrad-
Infrastruktur im Umgriff des Quartiers werden dessen

Erreichbarkeit spurbar verbessern.

Gute Erreichbarkeit des Munchner Nordens sowie verschiedener
Gewerbegebiete. Langere Fahrtzeiten in den Rest der Stadt.
Spurbare Verbesserung der Rad-Infrastruktur im Umgriff des

Quartiers in Planung.




A WS @ <
Fahrrad

» Eine weitere Radwegerschliel3ung des Gebiets erfolgt
uber die Isarauen bzw. den Englischen Garten und die

dort ausgewiesenen Wege fur Radler*innen.

= Hierbei ist zu beachten, dass diese Wege nur teilweise
bewirtschaftet werden und somit im Winter keine
durchgehende Verkehrssicherung erfolgt. Die Wege

sind nur teilweise beleuchtet.

Legende

43 Quelle: OpenCycleMap.org
© Thunderforest, Data © OpenStreetMap contributors
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= Durch die Nahe zur A9 sind die nordlichen
Umlandgemeinden auch wahrend der

Hauptverkehrszeit (HVZ) gut mit dem Auto erreichbar.

Durch die Nahe zu wichtigen Hauptverkehrsachsen
sind auch die meisten Munchner Stadtbezirke
wahrend der HVZ innerhalb von 30 Minuten

erreichbar.

Der Flughafen Munchen ist in durchschnittlich 22 Min.

erreichbar.

Die Pkw-Anbindung des Quartiers ist aufgrund der nahe
liegenden Autobahn sowie der Nahe zu Hauptverkehrsachsen

sehr gut.




Points of Interest

Distanz 9 km
OPNV 30 Min
Auto 25 Min

Hauptbahnhof
Miinchen

45

Distanz 1km
Auto 2 Min
Autobahn A9

Distanz 29 km
OPNV 58 Min
Auto 22 Min

Flughafen
Miinchen

V=0OMO
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Freisinger Landstraf3e 40-60

Eine Verkehrsanalyse am 22.06.2022 zeigt Uber den Tag verteilt eine durchschnittliche Pkw-Belastung. Es zeichnet sich eine héher

Belastung der angrenzenden Strallen wahrend der Hauptverkehrszeiten ab.



<

Neue Mobilitat & E-Ladesaulen
w Car-Sharing

Su » Das Quartier liegt am Rand bzw. knapp aulRerhalb
diverser Sharing-Angebote

o Bike-Sharing

= Das Quartier wird derzeit von Tier bedient
» Die Geschaftsgebiete von MVG Rad und Call A Bike schliel3en

das Gebiet derzeit noch nicht ein

Scooter-Sharing

= Das Quartier wird derzeit von Tier bedient

&) Ladesdulen
= Derzeit gibt es lediglich 2 Ladestationen im Umkreis des Quartiers

Shared Mobility-Angebote sind verfugbar, teils aber mit langeren
Wegen verbunden. In den kommenden Jahren ist eine

Ausweitung bestehender Geschaftsgebiete zu erwarten.




Zusammenfassung der Standortanalyse

= Sehr gutes Angebot an Lebensmittelladen als auch gastronomischen Einrichtungen - im Quartier selbst sind ein Supermarkt und
ein Biergarten vorgesehen

= Durchschnittliches Angebot an Schulen, gutes Angebot an Kinderbetreuungseinrichtungen und Freizeitflachen- sowie Angeboten

= Insgesamt gute OPNV-Anbindung. Bus-Haltestellen sind aus allen Quartiersbereichen in unter 400 m Laufweite zu erreichen.
GroRere Entfernung zur U6-Haltestelle Freimann und dadurch langere Fahrzeiten zu Knotenpunkten.

» Anbindung zum Regional- und Fernverkehr durch Nahe zum Flughafen Munchen sowie Erreichbarkeit des Hauptbahnhofs
Munchen via U-Bahn gegeben

= Gute Erreichbarkeit des Munchner Nordens mit dem Fahrrad. Substanzielle Verbesserungen der Radinfrastruktur im Umgriff
des Quartiers sind in Planung

= Shared Mobility-Angebote sind verfugbar, teils aber mit langeren Wegen verbunden. In den kommenden Jahren ist eine
Ausweitung bestehender Geschaftsgebiete zu erwarten

= Unterversorgung mit offentlicher Pkw-Ladeinfrastruktur

V=0MO






Mobilitatskonzept

1. Projekt, Ziele & Rahmenbedingungen

2. Bedarfs- & Mobilitatsanalyse

3. Mobilitatsmalinanmen

4. Fazit & Zusammenfassung

Quelle: zillerplus Architekten und Stadtplaner, Miinchen



Entwicklung von Elektro- und Hybrid-Pkw

Trendanalyse

Weniger als zwei Prozent der Pkw sind reine E-Autos
Anzahl der Elektroautos und Anteil am Pkw-Bestand in Deutschland

Zahlen:

= Fast 40 % der Neuzulassu ngen in 2021 waren ganz oder teilweise @ Anteil E-Autos @ Anteil Plug-In-Hybride ' Anzahl E-Autos @ Anzahl Plug-In-Hybride

1.200.000

elektrisch (38,4 % waren Benziner)

1.000.000

» 2022: Bestand an Personenkraftwagen mit reinem Elektroantrieb (BEV)

in Deutschland Uber 618.500 Fahrzeuge 800.000

» Der Anteil der Elektroautos am Pkw-Bestand in Deutschland lag 2022
bei circa 2,6 % (BEV und PHEV).

600.000

400.000

Griinde fiir Anstieg, u. a.:

200.000

= Verlangerung von finanziellen Incentives, wie dem Umweltbonus und

>

derlnnovationsprémie ® 0m 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

= Ausbau der Ladeinfrastruktur

V=0MO
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Elektrische Ladeinfrastruktur

Beschreibung und Umsetzung

Beschreibung:

Schon heute Vorkehrungen treffen, um an Parkplatzen flachendeckend

b
)
2
g
s
Q

Ladeinfrastruktur zu einem spateren Zeitpunkt anbieten zu kdnnen. Die Errichtung
von Ladeinfrastruktur macht Immobilien zukunftssicher und attraktiver. Das
Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG) will den Ausbau der
Ladeinfrastruktur fur Elektromobilitat beschleunigen und regelt die Ausstattung von
Gebauden mit Ladeinfrastruktur sowie Leitungsinfrastruktur. Die Software ist, je nach

Anbieter und Produkt, unabhangig vom Hersteller der Hardware.

Umsetzung:

Die notwendigen Netzkapazitaten und Leitungsinfrastruktur fur Ladeinfrastruktur

werden im Rahmen der Planungen berucksichtigt. Fir die Ausstattung erfolgt eine

Orientieru ng am GEIG. Quelle: MENNEKES Elektrotechnik GmbH & Co. KG
o —7 / / )
e-on enercity = (~Jebasto ({4 74 MENNEKES
Drive ChargeX Wirelane

V=0OMO
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Ladeinfrastruktur in der Praxis

Weitere Informationen

Stetig steigender Anteil an Pkw mit E-Antrieb Anteil der Ladevorgiange am Arbeitsplatz oder zu Hause
= DI C4} s0%

2021 2022 2030

Die Power macht die Dauer - Leistung und Ladegeschwindigkeit

ac37kw | 010 h | Firmenparkplatze, Parkplatze (Wohnanlagen), Stellplatz Eigenheim

AC 11 kW ] Firmenparkplatze, Wohnanlagen und Quartiere, 6ffentl. Parkplatze

DC 50 kW

DC 150 kW | ca. 15 min Autohofe, Autobahnraststatten

DC 350 kW I ca. 6 min

V=0OMO
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Ladeinfrastruktur in der Praxis

Gesetzliche Bestimmungen fur Wohnobjekte

Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG):

Neubau Bestehende Gebaude

Bei Gebauden mit mehr als funf Stellplatzen: Gebaude mit mehr als 10 Stellplatzen, wenn diese oder die elektrische

Infrastruktur von einer gréBeren Renovierung betroffen sind:

Jeder Stellplatz muss mit der Leitungsinfrastruktur fur Jeder Stellplatz muss mit der Leitungsinfrastruktur fur Ladevorrichtungen

Leitungsinfrastruktur :
Ladevorrichtungen ausgestattet werden. ausgestattet werden.

Empfehlung VEOMO :
» Konnen die E-Autos Uber einen langeren Zeitraum geladen werden, reichen AC-Ladepunkte aus.

= Wenn ein Stellplatz als Ladeplatz dient, soll er ausschlie8lich dem Ladevorgang dienen und entsprechend gekennzeichnet sein.,

vV=0MO
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Ladeinfrastruktur in der Praxis

Gesetzliche Bestimmungen fur Gewerbeobjekte

Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG):

Neubau Bestehende Gebaude

Bei Gebauden mit mehr als sechs Stellplatzen: Gebaude mit mehr als 10 Stellplatzen, wenn diese oder die elektrische

Infrastruktur von einer groBeren Renovierung betroffen sind:

Mindestens jeder dritte Stellplatz muss mit der Mindestens jeder funfte Stellplatz muss mit der Leitungsinfrastruktur fur

Leitungsinfrastruktur Leitungsinfrastruktur fur Ladevorrichtungen ausgestattet = Ladevorrichtungen ausgestattet werden.

werden.
Zusatzlich muss mindestens ein Ladepunkt errichtet Zusatzlich muss mindestens ein Ladepunkt errichtet werden.*
Ladepunkte
werden.
Empfehlung VEOMO :

» Konnen die E-Autos Uber einen langeren Zeitraum geladen werden, reichen AC-Ladepunkte aus.

» Wenn ein Stellplatz als Ladeplatz dient, soll er ausschlie8lich dem Ladevorgang dienen und entsprechend gekennzeichnet sein.

*Ab 01.01.2025 muss fur jedes Nichtwohngebdude mit mehr als 20 Stellplatzen auch unabhangig von Renovierungsarbeiten ein Ladepunkt errichtet

wH ).
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Entwicklungen auf dem Fahrradmarkt (2021)

Trendanalyse
SHiNiG. Ea T Saar-im 43 % der Rad-Verkaufe - 1% der Rad-Verkaufe
o Bestand - @
T ) s
s = :
E = $
o w @ Verdopplung der
4,7 Mio. Fahrrader verkauft 12 % im Bestand - Verkaufszahlen

(>70 % elektrisch)

1. Die Nachfrage nach Fahrradern Uberstieg auch 2021 wieder das Angebot.
2. Der Anteil von E-Bikes an den Gesamtverkaufen wird mittelfristig 50 % erreichen.

3. Lastenrader, Fahrradanhanger und andere Transportmaoglichkeiten rund ums Fahrrad nehmen an Bedeutung zu.

V=0OMO
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Fahrrad-Abstellanlagen

Beschreibung und Umsetzung

Beschreibung:

Das Bereitstellen von ausreichend dimensionierten, leicht zuganglichen und sicheren
Fahrrad-Abstellanlagen schafft einen Anreiz zur verstarkten Nutzung des eigenen
Fahrrads. Durch Doppelstock-Parksysteme kann auf geringer Flache eine grol3e Zahl
an Fahrrad-Stellplatzen realisiert werden. Eine Uberdachung schiitzt die Fahrrader

zudem vor der Witterung.

Umsetzung:

Insgesamt wird es im Quartier 1.636-1.646 Fahrrad-Stellplatze geben - hiervon
entfallen 1.510 Stellplatze auf die Wohnnutzung. Im Zuge der weiteren Planungen

soll der Einsatz von Doppelstock-Parksystemen gepruft werden.

Quelle: ZIEGLER Metallbearbeitung GmbH
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Fahrrad-Abstellanlagen

Weitere Informationen

Einfache Parker Doppelstock

e -

e e R T SRRV A 105 D ek

Quelle: ZIEGLER Metallbearbeitung GmbH Quelle; VelopA GmbH Quelle: ZIEGLER Metallbearbe tung GmbH Quelle: ZIEGLER Metallbearbeitung GmbH
= Hohe Hexibilitat durch grol3e Anzahl an Ausfuhrungen und Materialien » Hohe Abstellkapazitat auf kleinem Raum
» Variationen mit integriertem Laden von E-Fahrradern
0ge .
@IESLER | veiopa AWHnl | GRONARD
7 QUALITAT IN METALL
LETSGO OUTSIDE
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Fahrrad-Abstellanlagen

Vorgaben der Fahrradabstellplatzsatzung zur Beschaffenheit

Die Fahrradabstellplatzsatzung (FabS)

=  Die Flache eines Fahrradabstellplatzes soll mindestens 1,5 gm aufweisen. Diese
Satzung der Landeshauptstadt Minchen

Flache kann bei Aufstellung von Ordnungssystemen unterschritten werden, wenn
eine benutzergerechte Handhabung der Fahrrader nachgewiesen wird. ‘F

»  Der Aufstellort der Fahrradabstellplatze muss von der offentlichen Verkehrsflache
aus ebenerdig, Uber geeignete Aufzlge, Uber Rampen oder Aullentreppen mit

Rampen leicht und verkehrssicher erreichbar sowie gut zuganglich sein.

Mindestens 3 %, mindestens jedoch einer der notwendigen Fahrradabstellplatze, o B e

sollen barrierefrei erreichbar sein. RS s i . = 3

=  Die Fahrradabstellplatze sollen mit einem Ordnungssystem ausgestattet werden.

»  Fahrradabstellplatze fur die Nutzung Wohnen sollen mehrheitlich Gber einen

Wetterschutz verfugen und im Freien sollen Systeme verwendet werden, an die der

Rahmen angeschlossen werden kann.

Weitergehende Vorgaben zur Herstellung von Fahrradabstellpldtzen im Quartier werden im

Rahmen einer gesonderten Satzung fur das Projektgebiet gefasst.

Quelle: Landeshauptstadt

vV=0MO
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Fahrrad-Servicestation

Beschreibung und Umsetzung

Beschreibung:

Eine gute Fahrradinfrastruktur fordert den Radverkehr. Durch eine Fahrrad-
Servicestation wird den Nutzer*innen alle gangigen Tools zum Durchfiihren von
kleinen Reparaturen am eigenen Fahrrad zur Verfugung gestellt. Hierbei sind diese

diebstahlsicher an einem zentralen Ort verbaut.
Umsetzung:

Im Quartier soll eine Fahrrad-Servicestation errichtet werden, die in 10 Minuten von
70 % der Gebaude aus erreichbar ist; eine Verortung in den Fahrradraumen ist
wahrscheinlich. Diese soll Gber die fur Fahrradreparaturen tblichen Werkzeuge

verflgen, wettergeschitzt und gut ausgeleuchtet sein.

proo
B

¥ ' RIDE & 8 HAPPY

a0 o Mehr Wert flur drauBen.
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Quelle: ZIEGLER Metallbearbeitung GmbH
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Geplant

Stationshasiertes E-Lastenrad-Sharing

Beschreibung und Umsetzung

Beschreibung:

Lastenrader dienen dem einfachen Transport von schweren Gegenstanden, wie z. B.
einem GroReinkauf und bieten so auf Kurzstrecken eine Alternative zum Pkw. Durch
das Bereitstellen an Station, mit integriertem Laden, wird eine dauerhafte

Verflgbarkeit sichergestellt.
Umsetzung:

Im Quartier sollen E-Lastenrader zur Leihe zur Verfugung stehen. Die Stationen
sollen entsprechend der Zahl der Wohneinheiten Uber das Quartier verteilt werden.
Die Ausleihe erfolgt via Smartphone-App oder Gber einen Desktop-PC. Fur Personen
ohne Internetzugang wird bei Bedarf eine Leihe via RFID-Chipkarte ermdoglicht.

Quelle: sigo GmbH

(W) sigo | MOVELO | <vhcle

eMobilitySolutions
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Stationsbasiertes E-Lastenrad-Sharing

Technische Voraussetzungen

= BeiLadestation, 230 Volt-Stromanschluss notwendig

- Elektrokabel inklusive Leerrohr oder oberirdisch mit Kabelkanal in der Garage oder Erdgeschoss
»  Montage mittels Punktfundamente oder Gewindestangen (Pflaster- oder Asphaltflache oder in Fahrradraumen)

= BeiVerortung im Innenraum: Fur eventuelle Zugangsttren zu den Abstellanlagen ist die Verwendung von breiteren Turen zu empfehlen.

vV=0MO
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Stationsbasiertes Car-Sharing

Beschreibung und Umsetzung

Beschreibung:

Beim stationsbasierten Car-Sharing nutzen Fahrer*innen feste Stationen zur Ausleihe
und Ruckgabe der Fahrzeuge. Das Auto wird an einer Station abgeholt und muss an
den Startort zurtckgebracht werden. Der Zugang erfolgt entweder via App oder via

physischem SchlUssel. Es kdnnen auch langjahrige Laufzeiten vereinbart werden.
Umsetzung:

In den Tiefgaragen unter dem Quartiersplatz sollen 15 Stellplatze fur Car-Sharing-
Fahrzeuge errichtet werden.

@ scouter © greenwheels
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Quelle: mux.de
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Stationsbasiertes Car-Sharing

Weitere Informationen - Nutzung

Schliisseltresore Integrierte Bordcomputer

Quelle: cambio CarSharing

Quelle: STATTAUTO Quelle: cambio CarSharing
V=0MO
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Stationsbasiertes Car-Sharing

Weitere Informationen - Umsetzung

Wichtige Aspekte bei der Planung: Hinweis:

Lage, Anzahl, Dimensionierung & sichtbare Kenntlichmachung Nicht alle Car-Sharing-Stellplatze sollen bzw. mussen von Beginn an mit

. _ Fahrzeugen besetzt werden
» Festlegung der Art und Ausstattung gewunschter Car-Sharing-Fahrzeuge

- Das Angebot der Car-Sharing-Fahrzeuge ist an die zu erwartenden - In Absprache mit einem Car-Sharing-Anbieter gilt es die passende Zahl an
Nutzergruppen anzupassen Fahrzeugen zu verifizieren; Je nach Nutzung und Auslastung der Fahrzeuge kann
_ , eine stuckweise Aufstockung erfolgen
= Zeitpunkt der geplanten Inbetriebnahme

»  Zugang zu Car-Sharing-Stellplatzen (privat vs. offentlich)

= Technische Anforderungen: Internetzugang, TG bendtigt Mobilfunk,

Stellplatz soll mind. 2,7 m breit sein (ansonsten haufig Schaden an Pkw)
» Informationen zur Bewerbung des Angebots

»  (Ggf. Bereitstellung von Ladeinfrastruktur, je nach Fahrzeugtyp

vV=0MO
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Mobilitatsbroschiire/Newsletter/Website

Beschreibung und Umsetzung

Beschreibung:

Eine Mobilitatsbroschure bzw. Website soll die Bewohner*innen vom Angebot an

[{gcolqmobil

Mobilitatslosungen Uberzeugen und so zu einem nachhaltigen Mobilitatsverhalten
anregen. Die Materialien konnen auch zur Vermarktung des Gebdudes genutzt
werden. Erganzend kann in regelmaliigen Abstanden Uber einen Newsletter zum

Thema Mobilitat informiert werden.

Umsetzung:

Die Bewohner*innen des Quartiers werden gemal’ der Stellplatzsatzung Uber
Aushange, Flyer, digital oder in direkter Kommunikation Uber die Mobilitatsangebote

informiert.

Quelle: Lincoln-Siedlung

V=0MO
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Nahversorgung

Beschreibung und Umsetzung

Beschreibung:

Cafés, Restaurants oder andere gastronomische Angebote bieten Raum fur einen
sozialen Treffpunkt. AuRerdem kénnen durch Food-Trucks Mittagsangebote
bereitgestellt werden. Dies kann Wege reduzieren und zur Verbesserung der

Nachbarschaftsatmosphare beitragen.
Umsetzung:

Im Quartier ist ein Biergarten sowie ein weiterer Supermarkt vorgesehen, der mit

dem nordlichen Planungsabschnitt umgesetzt werden soll.

O craftplaces @

#kantinenersatzverkehr
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Quelle: pixabay.com
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Umsetzung von MobilitatsmaBnahmen
Wichtige Aspekte

Ganzheitliche Betrachtung aller Zielgruppen (Offentliche) Zugénglichkeit und Sichtbarkeit

g Diversitat des Angebots
Entfernungen fir Nutzer*innen zu
Mobilitatsangebot

- Diese Kriterien mussen bei der Erstellung eines Mobilitatskonzepts bereits frihzeitig beachtet und geplant werden,
um den Erfolg der einzelnen Mal3nahmen zu gewahrleisten.

Dimensionierung und Verortung (Anzahl,
benétigte Flache)

Zeitlicher Horizont der Planung

V=0OMO
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Mobilitatskonzept

1. Projekt, Ziele & Rahmenbedingungen
2. Bedarfs- & Mobilitatsanalyse

3. Mobilitatsmalinahmen

4. Fazit & Zusammenfassung

e e

Quelle: zillerplus Architekten und Stadtplaner, Miinchen



Zusammenfassung

Ubersicht geplanter MalRnahmen

Formblatt zur

Kategorie MaBBnahme Status DGNB Nutzung

-Zertifizierung Reduzierung MF < 0,8

PKW Elektrische Ladeinfrastruktur v Bewohner*innen
Fahrradabstellanlagen v Bewohner*innen / Offentlich
Fahrrad
Fahrradservice-Station v v Bewohner*innen
Stationsbasiertes E-Lastenrad-Sharing Geplant v Bewohner*innen / Offentlich
Sharing Mobility -
Stationsbasiertes Car-Sharing v v Offentlich
Mobilitatsmanagement Mobilitatsbroschure/Newsletter/Website Bewohner*innen
Weitere MaBnahmen Nahversorgung verbessern v Offentlich

V=0MO

70




Mobility Canvas V=OMO

INFORMATIONEN

NAHVERSORGUNG 'sl STELLPLATZKONZEPT

120.000 qm groRBes Wohnquartier
600 WE (davon tliber 30 % sozial
gebundener Wohnraum)

Zzgl. Einzelhandel,Gastronomie, 2

Kitas, Freizeitangebote

Quelle: zillerplus Architekten und Stadtplaner mit
grabner huber lipp Landschaftsarchitekten

PROJEKTZIELE
1. Stellplatzoptimierung und Vermeidung
von Parkplatz-Leerstand

2. Steigerung der Nutzerattraktivitat durch

nachhaltige Mobilitatsangebote

3. Nachhaltigkeit, klimaneutrale

Quartiersentwicklung

+ Tagliche Versorgung durch Restaurants,
Supermarke in geringer Laufdistanz
gedeckt (< 600m)

+ Nahe zu Naherholungs- und
Freizeitangeboten

» Gute Erreichbarkeit von Points-of-Interest

NAHMOBILITAT a
« Nahe zu OPNV—Anbindung (Distanz zu Bus

mit 10 Min. Taktung < 400m); groRere
Entfernung zur U-Bahn

+ Shared Mobility Angebote zum Teil bereits

heute verfugbar

* Aktuelle Unterversorgung mit offentlicher

Pkw-Ladeinfrastruktur

MOBILITATSTREND =

Der Anteil des Umweltverbunds hat in den
vergangenen 20 Jahren signifikant
zugenommen. Dieser Trend wird sich
aufgrund der ambitionierten Ziele &
Planungen (z. B. Verbesserung von OPNV-
und Fahrradinfrastruktur) der Stadt weiter

fortsetzen.

Pkw-Stellplatze

* Zu errichtende Stellplatze (Wohnen) gemal Stellplatzsatzung (ohne Mobilitatskonzept):
535

» Notwendige Stellplatze (Wohnen) mit Mobilitétskonzept (MF 0,8): 428

Fahrrad-Abstellanlagen

* Zu errichtende Abstellplatze (Wohnen) gemaR Stellplatzsatzung (ohne Mobilitatskonzept):
1133

» Notwendige Abstellplatze (Wohnen) mit Mobilitatskonzept (MF 0,8): 1.510 (Wohnnutzung)
GEPLANTE MOBILITATSANGEBOTE

Pkw: E-Ladeinfrastruktur
Fahrrad: Fahrrad-Servicestation
Sharing-Mobility: Stationsbasiertes E-Lastenrad Sharing, 15 Stellplatze fur Car-Sharing

Mobilitétsmanagement: Mobilitatsbroschtre, Nahversorgung



Vermarktung & Zertifizierungen

Mobilitatsmalinahmen bringen weitreichende Mehrwerte fur Sie und Ihr Projekt.

Vermarktung Zertifizierungen von Gebauden Mobilitats-Zertifikate
+ Key-Bausteine in Gebaudeexposé U. a. relevante Themen: + Untermauern Sie Ihr Engagement im
aufnehmen Flacheninanspruchnahme; Bereich Mobilitat und Gberzeugen Sie
die Stadt, Ihre Investoren,
» ESG-Relevanz Mobilitatsinfrastruktur (ZB Wettbewerbern und Kunden.

St snat el - MOBILITY FORWARD ist das Bindeglied

Leihsysteme (6ffentlich und privat), zwischen der Immobilien- und

alternative Antriebstechnologien); Mobilitatsbranche.

Verkehrsanbindung

MOBILITY
 FORWARD

/e | & O

Bsp: SDGs - 17 Ziele fiir nachhaltige Entwicklung
Vereinten Nationen (UN)

V=0MO
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Anhang |

Technische Daten & zusatzliche
Informationen zu MaRnahmen

= Quelle: zillerplus Architekten und Stadtplaner, Miinchen



Ladeinfrastruktur in der Praxis

Wallbox und Ladesaule im Vergleich

* Fur Heimbereich = Bei notwendiger Zuweisung von » Fur Gewerbe und offentliche Ladestationen, v.a. im
Abrechnungen auf einzelne Aul3enbereich
Nutzer*innen + fur Gewerbe = Eichkonform
= Eichkonform = Bendtigt zusatzlich Fundament

- Durch ein IT-Backend kann, per Software, die Steuerung, Uberwachung und Fernwartung der Ladestation sowie ein Lastmanagement gewahrleitet werden.

V=0OMO
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Ladeinfrastruktur in der Praxis

Weitere Informationen - Zeitliche Planung

PN
] -1-1-1-]-] ] “]" };

Planung der Ladeinfrastruktur durch Installation durch Elektriker

Elektroplaner und Hardware-Anbieter (2-3 Tage)

42 48

Wichtige Themen:

Brandschutz Elektroinstallation Lastmanagement (statisch oder dynamisch)

Eichrechtskonformitat

Aufstellungsorte Blitz- und Uberspannungsschutz

Beschilderung Netzanschluss und Versorgungsplanung Forderung von Ladeinfrastruktur

Fundamentlosungen Vernetzung Verwaltung und Abrechnung

76
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Fahrrad-Abstellanlagen - Doppelstock

Dimensionierung - Flachenbedarf

Beispiel:

Diese Doppelstockanlage bietet die Maglichkeit, 12 Fahrrader abzustellen (einseitig)
mit einem Radabstand von 50 cm. Die Tiefe betragt 190 cm. Die Tiefe einer

doppelseitigen Abstellanlage betragt 290 cm.

Quelle: ZIEGLER Metallbearbeitung GmbH

V=0MO
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Fahrrad-Abstellanlagen - Doppelstock

Dimensionierung - Flachenbedarf

Beispiel:

Doppelstock-Fahrradparksysteme sind mit einem Radabstand von 37,5 cm, 40 cm
und 50 cm erhaltlich. Erfahrungsgemalf? wird bei geringeren Radabstanden ein
elektrisches Laden der Fahrrader nahezu unmdglich und die Fahrrader sind nicht

komfortabel abzustellen (verkanten mit Nachbarfahrrad).
Empfehlung VEOMO:

= Radabstand 50 cm (bei anderen Herstellern mindestens 45 cm)
» Platzbedarf fur 12 Stellplatze betragt 3 m Lange

» Deckenhohe sollte mindestens 2,75 m betragen

78

Quelle: ZIEGLER Metallbearbeitung G
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Fahrrad-Abstellanlagen - Doppelstock

Dimensionierung - Flachenbedarf

Beispiel:

Ein normales Fahrrad ist bis zu 70 cm breit und bis zu 2 m lang bei einer Hohe von 1
m. Fur Fahrrader ist eine Abstellfliche von 1 - 1,5 m? pro Fahrrad einzuplanen.

Mit Bewegungsflachen und Zu- und Abfahrtswegen sind es etwa 2 - 3 m?.

Empfehlung VEOMO:

VEOMO empfiehlt einen Abstand zur gegenuberliegenden Wand oder
Fahrradabstellflachen von mindestens 2,5 m (hier in der Abbildung 2,38 m).

Quelle: ZIEGLER Metallbearbeitung

GmbH
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Fahrrad-Abstellanlagen

Dimensionierung - Umgang mit niedrigen Deckenhohen

Problem:

Fur Doppelstockparkanlagen ist eine Mindestdeckenhdhe von 2,75 m nétig. Oftmals liegen im Untergeschoss und den Tiefgaragen nicht flachendeckend gleich hohe

Decken vor. Niedrige Deckenhohen bzw. anderweitig verbaute Flachen erlauben somit keine Installation von Doppelstockparkanlagen

Magliche Losungsansatze: Auch eine Kombination der Losungen ist denkbar.

Hangeparksystem Vertikales Parken Fahrrad Karussel Schraghochparker

(Deckenhohe von 1,95 m) (Deckenhohe: 2,1 m-2,3 m) (Deckenhdhe: 2,0 m)

Quelle: WSM GmbH Quelle: VelopA GmbH Quelle; ZIEGLER Metallbearbeitung GmbH
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Fahrrad-Abstellanlagen

Dimensionierung - Flachenbedarf

Fahrrad Karussell

Normaler Fahrrad STP Doppelstock Parker
(Deckenhohe: 2,1 m-2,3 m; in
(Unabhangig Deckenhohe) (Deckenhohe: mind. 2,75 m)
Schachbrettanordnung)
= 1 STP: 1,9m Tiefe (empfohlen 2,1 m) 37,5cm Radabstand 50cm Radabstand = 12 STP: 2,8 m Durchmesser;
x 0,7m Breite (empfohlen 0,9 m) x . , L . Durchmesser inkl. Verkehrsflache
= 16 STP (einseitig): 1,9 m Tiefex 3,1 m = 12 STP (einseitig): 1,9 m Tiefe x 3,1 m
Faktor 1,5 , _ 4,2 m (empfohlen 5m)
Breite x Faktor 1,75 Breite x Faktor 1,75

= 32 STP (doppelseitig): 2,9 m Tiefe x » 24 STP (doppelseitig): 2,9 m Tiefe x

3,1 m Breite x Faktor 1,5 3,1 m Breite x Faktor 1,5
- 2,00 m? pro STP (Empfehlung 2,84 = Einseitig > 0,65 m* pro STP = Einseitig 2 0,85 m? pro STP - 1,47 m? pro STP (Empfehlung 2,08
m? pro STP) N N m? pro STP)
= Doppelseitig > 0,42 m* pro STP = Doppelseitig - 0,56 m? pro STP

V=0MO
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