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und westlich)(BundesstraRe B 304 (neu)), Otto-Warburg-StraRe (nordlich) /Staatsstrale St
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Zusammenfassung:

Die Landeshauptstadt Miinchen beabsichtigt den Neubau und die wesentliche Anderung der Karls-
felder StralRe im Bereich westlich der Siedlung Ludwigsfeld. Der Verkehr der Karlsfelder StraRe soll
kiinftig Gber diesen Neubaubereich geleitet werden.

Das Baurecht soll iiber einen Bebauungsplan hergestellt werden. Die vorliegende schalltechnische
Untersuchung prognostiziert die durch den Neubau der Stral3e entstehenden Schallimmissionen in
den benachbarten Wohn- bzw. Mischgebieten. Die Beurteilung der Schallimmissionen erfolgt anhand
der DIN 18005 Beiblatt 1 bzw. 16. BImSchV.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass durch den Neubau in der Nachbar-
schaft zum Plangebiet keine SchallschutzmalRnahmen erforderlich werden, da die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV eingehalten werden. Die Berechnungsergebnisse zur Auswirkung der Planung
auf die Nachbarschaft zeigen, dass diese zu keinen wesentlichen negativen Anderungen der Ge-
samtverkehrslarmsituation in der Nachbarschaft fiihrt.

Fir die textliche Fassung des Bebauungsplans wurde ein Formulierungsvorschlag erstellt.
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1. Aufgabenstellung

Die Karlsfelder Straf3e ist im Bereich zwischen der Dachauer Straf3e und der Bricke iber das Schwa-
benbé&chl bislang nur unzureichend ausgebaut. Ein verkehrsgerechter Ausbau ist auf dieser Trassen-
fuhrung jedoch nicht méglich, da die hierfiir erforderlichen Flachen nicht in ausreichendem Umfang
zur Verfligung stehen. Die Landeshauptstadt Miinchen plant daher die StralRe auf weiter siidlich ge-
legene Flachen zu verlegen. Bei dem angestrebten Bebauungsplan handelt es sich um einen reinen
StraBenbebauungsplan. Bei dem Vorhaben handelt es sich um eine wesentliche Anderung i.S. der
16. BImSchV, weshalb die schalltechnischen Auswirkungen auf die angrenzenden Nutzungen durch
die Neuerungen im StralRenverlauf zu untersuchen sind. Im Rahmen einer schalltechnischen Untersu-
chung sind die von der Planung ausgehenden Schallemissionen des Stral3enverkehrs rechnerisch zu
prognostizieren und nach der 16. BiImSchV zu beurteilen. Erforderlichenfalls sind Schallschutzmal3-
nahmen zu erarbeiten. Fir die Satzung und Begriindung des Bebauungsplans sind Formulierungsvor-
schlage auszuarbeiten. Die Ergebnisse der Untersuchung sind in einem Bericht zusammenzufassen.

Mit der Durchfiihrung der Untersuchung wurde die Mohler + Partner Ingenieure GmbH am
17.07.2024 von der Landeshauptstadt Miinchen beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet des gegenstandlichen Bebauungsplans befindet sich im Stadtteil Feldmoching-Hasen-
bergl im Bereich stidlich und 6stlich der bestehenden Karlsfelder StraRe in Ludwigsfeld bei Miinchen,
nordlich der Dachauer Straf3e und westlich des Schwabenbéchl.

Nordlich des Plangebietes befinden sich gemaR dem Flachennutzungsplan [17] Reine Wohngebiete,
Gewerbegebiete sowie Griinflachen, die zum Teil durch Wohn- bzw. Gewerbebauktrper bebaut
sind. Siidlich des Plangebietes befinden sich die Siedlung Ludwigsfeld (Reines Wohngebiet geman
FNP [17]) sowie Griinflachen. Westlich des Plangebietes befindet sich gemal? dem FNP [17] ein
Gewerbegebiet mit teilweiser Wohnbebauung. Im Umgriff der Planung liegen derzeit keine Bebau-
ungspléne vor, sodass die Nachbarschaft anhand der tatséchlichen Nutzung eingeschatzt wird.

Nachfolgende Abbildung stellt die drtlichen Gegebenheiten dar.
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Abbildung 1: Lageplan

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Das Plangebiet und der weitere Umgriff sind im Wesentlichen eben. Die genauen ortlichen Gegeben-
heiten konnen den Ubersichtslageplénen (Anlage 1) entnommen werden.

3. Grundlagen

Als Plangrundlage fiir die Bebauung innerhalb des Plangebietes dienen die derzeitig vorliegenden
Entwurfsplanungen zum Bebauungsplan (vgl. [22]).

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen stadtebaulicher Planung,
ist die mit der Bekanntmachung Nr. || B 8-4641.1-001/87 [2] des Bayerischen Staatsministeriums
des Inneren eingefiihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im St&dtebau [3] mit dem zugehdrigen Bei-
blatt 1 [4]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem Jahr 1987
verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2023 Bezug genommen.
Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 als MaRstab fir die Beurteilung der
festgestellten Larmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Bauflachen und sind ein in der Pla-
nung zu berticksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stédtebaulichen Abwagung im Einzelfall
nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und nach unten abgewichen werden kann.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [4] kénnen beim
Verkehrslarm als Ergebnis einer sachgerechten Abwagung unterschiedlicher Belange hingenommen
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werden, wenn gesunde (Wohn- und) Arbeitsverhltnisse gewahrleistet bleiben. Als gewichtiges Indiz
fur das Vorliegen gesunder (Wohn- und) Arbeitsverhaltnisse konnen die hdheren Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [5]) herangezogen werden'. Der unmittel-
bare Anwendungsbereich der 16. BImSchV ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von 6f-
fentlichen StralRen oder von Schienenwegen (Eisen-/Straenbahnen). Sie findet keine Anwendung,
wenn an einen bestehenden Verkehrsweg ,,herangeplant” wird. Gleichwohl werden die Anforderun-
gen der 16. BiImSchV [5] auch im Rahmen der Bauleitplanung (hilfsweise) herangezogen, da in der
16. BImSchV festgelegt ist, bis zu welcher Grenze Verkehrslarm entschadigungslos hinzunehmen ist.
Im Rahmen der Abwégung (mit sonstigen Belangen) ist es deshalb grundsétzlich méglich, den Orien-
tierungswert der DIN 18005 bis zu den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung
(ohne weitergehende Schutzvorkehrungen) zu tberschreiten. Die Malistabe der 16. BImSchV wer-
den regelmaRig fiir eine Abwagung der Belange des Larmschutzes herangezogen. Das Uberschrei-
ten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kann in der Regel nur bei Ausschdpfen der Malinah-
men des aktiven und passiven Schallschutzes hingenommen werden.

Eine Obergrenze stellen gesundheitsgefahrdende Larmpegel dar: Die verfassungsrechtliche Zumut-
barkeitsschwelle einer gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung gem. Art. 2 Abs. 2 GG (,,korperliche
Unversehrtheit) liegt bei einer Dauerlarmbelastung von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts.

Uber die Auswirkung des Neubaus oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen hinaus ist
auch die Gesamtverkehrslarmsituation in der Nachbarschaft darzustellen und zu beurteilen (BVerwG,
Urt. V. 21.03.1996 — 4C9.95), sofern gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen von mehr als
70/60 dB(A) Tag/Nacht und/oder Pegelerhthungen von mehr als 2,1 dB(A) zu erwarten sind. Eine
vergleichbare Gesamtverkehrslarmbetrachtung ist im Rahmen der Umweltpriifung (Auswirkung auf
die Nachbarschaft) regelmaRig in raumbedeutsamen Planungen (Planfeststellungen, Bebauungs:
pléne usw.) durchzufiihren. Zu Gesamt-Verkehrslarmbetrachtungen im Rahmen von Umweltpriifungen
ist die Rechtsprechung jedoch nicht so weitreichend wie bei Planfeststellungen zum Neubau oder der
wesentlichen Anderung von Verkehrswegen. Insofern sind diese allgemein, nicht einem einzelnen
Verursacher zuzuordnen und Erhéhungen eher abwégungsfahig.

Im Zuge der Anderungsverordnung [13] wurde die 16. BImSchV zum 1. Marz 2021 geandert. Da
sich seit Erlass der 16. BImSchV am 12. Juni 1990 die Gerauschemissionen von Fahrzeugen zum Teil
deutlich gedndert haben, wurde das bisher verbindliche Verfahren zur Bildung der Beurteilungspegel
fur StralRenverkehrslarm nach RLS-90 an den aktuellen Stand der Berechnungsverfahren angepasst.
Zu diesem Zweck wurde die RLS-19 (Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen — Ausgabe 2019
[14]) fur die Larmvorsorge verbindlich eingeflhrt. Die RLS-19 wurde am 31. Oktober 2019 durch
das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur amtlich bekannt gemacht (VkBI. 2019 S.
698).

* Sind bei Verkehrsgerauschen die — hier hilfsweise heranzuziehenden - Grenzwerte der 16. BImSchV an schutz-
wirdigen Gebduden bzw. im AuRenwohnbereich eingehalten, bedeutet dies, dass die Anforderungen an ge-
sunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse durch die Verkehrsgerdusche noch nicht als beeintrachtigt anzusehen sind
(vgl. BVerwG, Urteil vom 12.12.1990 [8])



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-02287 Seite 11 von 25

Es existiert bisher kein rechtsverbindliches Verfahren, um fiir unterschiedliche larmmindernde StraRen-
oberflachen (Straendeckschichttypen) die Korrekturwerte festzulegen (StraRendeckschichtkorrek-
tur), die in dem Berechnungsverfahren nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an Stral3en anzusetzen
sind. Es wird ein férmliches Verfahren zur rechtsverbindlichen Festlegung der Korrekturwerte fiir Stra-
Rendeckschichttypen eingefiihrt. Hierzu wird ein direkter Verweis auf die Technischen Prifvorschriften
zur Korrekturwertbestimmung der Gerauschemission von Straendeckschichten — Ausgabe 2019 —
TP KoSD-19 [15] aufgenommen.

Die geénderten Bestimmungen beziehen sich formal nur auf den Neubau oder die wesentliche An-
derung von Verkehrswegen (Anwendungsbereich der 16. BImSchV [5]). Allerdings sind die allgemei-
nen Bestimmungen des BImSchG [1] und die wertenden MalRstdbe der 16. BiImSchV [5] auch im
Rahmen der Abwéagung des Schallschutzes in der Bauleitplanung eine bedeutsame Grundlage. Dar-
uber hinaus kann erwartet werden, dass die geanderte rechtliche Grundlage auch in der Rechtspre-
chung als ,,anerkannte Regel der Technik* Bindewirkung entfaltet.

Die Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 [4] sowie die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV [5] fiir die unterschiedlichen Nutzungen im Umfeld des gegenstandlichen Bebauungsplans
sind in nachfolgender Abbildung enthalten.

Die erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen fir Verkehrsgeréusche werden gemaR 16. Bim-
SchV [5] entsprechend der RLS-19 [14] mit dem EDV-Programm IMMI [19] durchgefiihrt.

Anwendungsbereich Bauleitplanung Verkehrslirm
Regelwerk 16. BImSchv Larmschutz-Richtlinien-StV VL&rmSchR 97
DIN 18005
Beschreibung StraRe + Schiene StraRe StraRe
Nacht!
Beurteilungszeit Tag? Tag" Nacht? Tag® Nacht? Tag*? Nacht'?

Verkehr | Gewerbe

Nutzungsgebiet Orientierungswert [dB(A)] |Immissionsgrenzwert [dB(A)] | Immissionsrichtwert [dB(A)] |Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Reines Wohngehiet (WR) 50 40 35 59 49 70 60 70 (64-67) | 60 (5457)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45 40 59 49 70 60 70 (64-67) | 60 (5457)
Kleinsiedlungsgebiete (WS 55 45 40 59 49 70 60 70 (64-67) | 60 (5457)
& 60 | 50 | 45 64 54 72 62 72 (66:69) | 62 (5659)
Gewerbegebiet (GE) 65 55 50 69 59 75 65 75 (72) 65 (62)
Sondergebiete (SO) sowie

Flaohe.n iy Gl G?mglnbgdarf 45-65 | 3565 | 35-65 Fiir diese Nutzungsgebiete gibt es weder Immissionsgrenzwerte noch Immissionsrichtwerte.
(soweit schutzbediirftig) - je nach

Nutzungsart

Industriegebiet (GI) Keine Orientierungswerte. Keine Immissionsricht- und -grenzwerte.

Y Beurteilungszeit tags 06:00 bis 22:00 Uhr (16 h) und nachts 22:00 bis 06:00 Uhr (8 h)
2 (in Klammern) IGW-Absenkung von 6 dB(A) an BundesstraRen bzw. von 3 dB(A) an Staatsstralen und Bahnstrecken

Abbildung 2:  Ubersicht — Orientierungs-, Immissionsricht- und Immissionsgrenzwerte

4. Verkehrslarm

Gemal dem Entwurf des Bebauungsplans werden ausschlief3lich offentliche Verkehrsflachen festge-
setzt. Die angrenzenden Gewerbe- und Industriebauflachen werden von dem gegenstandlichen Be-
bauungsplan nicht erfasst.
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Die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 [3] haben vorrangig Bedeutung fur die
Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung von Fl&-
chen, von denen Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbeddrftige
Nutzungen einwirken kdnnen.

Flachen zur Errichtung von schutzbediirftigen Nutzungen sind im Plangebiet nicht vorgesehen und
der Neubau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen Verkehrsflachen ist nach den MaRga-
ben der 16.BImSchV zu beurteilen. Anschlief3end erfolgt eine Untersuchung der Auswirkung des Plan-
vorhabens auf die Nachbarschatft.

Relevante Verkehrslarmemissionen gehen im vorliegenden Fall von der gegenstandlichen Karlsfelder
Strale, den unmittelbar angrenzenden und im naheren Umfeld befindlichen Stral3enverkehrswegen
Dachauer Stral3e, Berthold-Litzmann-StraRe und der KristallstralRe aus. Als Grundlage der Eingabe-
daten fiir die StraRen liegen die derzeitigen Verkehrsdaten der Fa. Véssing [21] vor.

Die vollstandigen Eingabedaten des Verkehrslarms kénnen der Anlage 2 entnommen werden. Die
Lage der einzelnen StralRen und Gleisanlagen sind den Lageplanen in Anlage 1 zu entnehmen.

4.1 Einzelbetrachtung - Neubau und wesentliche Anderung von Verkehrswegen

Der Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen fallt in den Anwendungsbereich der
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (vgl. Abschnitt 3). Im Zuge des Planvorhabens sind der
Neubau sowie ein baulicher Eingriff in die Karlsfelder Stral3e vorgesehen. Die neue Karlsfelder StralRe
soll kiinftig stidostlich des angrenzenden MAN-Parkplatzes vorbeifithren. Im Bereich des Schwaben-
bachl ist stidlich der bestehenden Briicke der Neubau einer StraRenbriicke tiber das Schwabenbéchl
vorgesehen.

Bauliche Eingriffe sind in der vorliegenden Planung im Bereich des Anschlusses des Neubaus an die
Karlsfelder StraRe westlich des Parkplatzes der Wohnanlage Karlsfelder Stral3e, dem Anschluss des
Neubaus an die Karlsfelder Stral3e dstlich des Schabenbachls vorgesehen.

Anhand der zur Verfugung gestellten Verkehrsprognosen wird erwartet, dass sich das gesamte Ver-
kehrsaufkommen der Karlsfelder Stral3e, innerhalb des Gewerbegebietes (ErschlieRung Parkplatz
MAN) sowie des Reinen Wohngebietes an der Berthold-Litzmann-Stral3e kiinftig auf die neu gebaute
Karlsfelder StraRe verlagert. Es ist jedoch davon auszugehen, dass durch die 0. g. Nutzungen geringe
Restverkehrsmengen auf der bestehenden Karlsfelder Stral3e verbleiben.

Bei der Berechnung des Beurteilungspegels beim Neubau oder der wesentlichen Anderungen von
oOffentlichen Verkehrswegen kommt es, wie sich aus 8 1 der 16.BImSchV [5] und der Entstehungsge-
schichte der Verordnung ergibt, allein auf den Verkehrslarm an, der von dem zu bauenden oder zu
andernden Verkehrsweg ausgeht (BVerwG, Urt. v. 17.03.2005 — 4A18.04 u. A.). Larm, der nicht
auf der zu bauenden oder zu &ndernden Strecke entsteht, wird von der 16. BImSchV zunéchst nicht
beriicksichtigt.

Dariiber hinaus ist die Auswirkung der StraRenneubauten und der wesentlichen Anderungen von Ver-
kehrswegen auf die Gesamtverkehrslarmsituation in der Nachbarschaft darzustellen und zu beurtei-
len (BVerwG, Urt. v. 21.03.1996 — 4C9.95), sofern Pegel von mehr als 70/60 dB(A) tags/nachts
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und/oder Pegelerh6hungen von mehr als 2,1 dB(A) zu erwarten sind, da dann von einer wesentli-
chen Anderung auszugehen ist. Vergleichbare Gesamtverkehrslarmbetrachtungen werden beispiels-
weise regelméalig in raumbedeutsamen Planungen (Planfeststellungen, Bebauungsplanen usw.), im
Rahmen von Umweltpriifungen (Auswirkungen auf die Nachbarschaft), durchgefiihrt.

Die Verkehrsmengen fiir die Berechnungen wurden der Verkehrsuntersuchung [21] entnommen, wel-
che bereits die geplante Entwicklung der Wohnsiedlung Ludwigsfeld berticksichtigt. Neue Lichtzei-
chengeregelte Kreuzungsbereiche oder Einmindungen sind im vorliegenden Fall nicht geplant.

4.1.1 Schallemissionen Planfall (Neubau Stral3e)

Der geplante StralRenneubau besteht im Wesentlichen aus zwei StralRenabschnitten. Zum einen aus
der Verbindungsstral’e zwischen Karlsfelder StralRe ostlich des Schwabnbé&chl und der Karlsfelder
StralRe stidwestlich des ebenerdigen MAN Parkplatzes und zum anderen aus dem Anschluss des zur
Karlsfelder StraRe westlich des Schwabenbéchl. Fiir den erstgenannten Abschnitt werden dabei die
Verkehrsmengen der Verkehrsuntersuchung [21] herangezogen. Da fiir den verbleibenden Verkehr
auf der zu ersetzenden alten Karlsfelder StralRe keine Angaben bekannt sind, wird nachfolgend da-
von ausgegangen, dass 10 % des Verkehrs fir das Reinen Wohngebietes an der Berthold-Litzmann-
StralRe und die Gewerblichen Nutzungen verbleiben.

Die vollstandigen Eingabedaten des Stralenverkehrslarms kénnen aus Anlage 2 und die genaue
Lage der StraRe kann aus Anlage 1entnommen werden.

4.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fur den StralRenverkehrslarm nach RLS-19 [14] bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten
fur leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation).
Bei anderen Witterungsbedingungen und in Abstdnden von etwa tber 100 m kénnen deutlich nied-
rigere Schallpegel auftreten.

Die Flache westlich des MAN-Parkplatzes der, auf der sich die Wohnquartiere befinden, wird im FNP
[17] als Gewerbegebiet (GE) dargestellt. Aufgrund der tatsachlichen Nutzung und zum Schutz der
Wohnnutzungen werden die Nutzungen auf dieser Flache wie ein Mischgebiet (MI) beurteilt. Nach
demselben Vorgehen werden auch die Geb&ude an der Karlsfelder Str. 264 und 266, die sich auf
Flachen, die als Gewerbegebiet und Allgemeine Grinflachen dargestellt sind nachfolgend entspre-
chen eines Ml beurteilt.
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Tabelle 1:  Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 und der 16. BImSchV im
Planfall

Immissionsricht- Immissionsgrenz- Beurteilingspegel
werte DIN 18005- | wert 16. BImSchV

Immissionsort Nutzung 1 [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Karlsfelder Str. 215 Mi 60 50 64 54 45,8 38,0
Karlsfelder Str. 217 Mi 60 50 64 54 48,1 40,3
Karlsfelder Str. 219 Mi 60 50 64 54 51,0 43,3
Karlsfelder Str. 221 Mi 60 50 64 54 46,6 38,8
Karlsfelder Str. 223 Mi 60 50 64 54 445 36,7
Karlsfelder Str. 229 Mi 60 50 64 54 56,5 48,8
Karlsfelder Str. 227 Mi 60 50 64 54 55,5 47,7
Karlsfelder Str. 225 Mi 60 50 64 54 53,9 46,2
Karlsfelder Str. 201 Mi 60 50 64 54 51,8 441
Karlsfelder Str. 199 Mi 60 50 64 54 51,6 43,8
Karlsfelder Str. 189 Mi 60 50 64 54 524 447
Berthold-Litzmann-Str. 2 WR 50 40 59 49 47,2 39,5
Karlsfelder Str. 266 Mi 60 50 64 54 60,6 529
Karlsfelder Str. 264 Mi 60 50 64 54 58,8 51,0
Kristallstr. 32 WR 55 45 59 49 46,8 39,0
Kristallstr. 35 WR 50 40 59 49 46,6 389

Rot: Uberschreitung der IGW der 16. BImSchV

Die Beurteilungspegel des Neubaus der Karlsfelder Stra3e unterschreiten die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV tags und nachts. Aus dem Stral’enneubau ergeben sich keine negativen Auswirkun-
gen im Sinne der 16. BImSchV. Schallschutzmafinahmen sind daher nicht erforderlich.
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Tag 6-22 Uhr

Nacht 22-6 Uhr

Abbildung 3:  Konfliktpegelkarte StraRenneubau Planfall, Berechnungshéhe h = 10 m tGOK
© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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4.2 Einzelbetrachtung - Erheblicher baulicher Eingriff in StraRen

Im Rahmen des gegenstandlichen Planvorhabens ist im Sinne von Infrastrukturmafnahmen die Ver-
schiebung bzw. Verbreiterung von Fahrstreifen der Karlsfelder Stral3e vorgesehen, um kiinftige Ab-
biegebeziehungen zu gestalten oder zu erweitern.

4.2.1 Schallemissionen

Die Schallemissionen des Stral3enverkehrs werden entsprechend der 16.BImSchV [5] nach RLS-19
[14] berechnet. Die Ausgangsdaten fiir die umgebauten Stral3enabschnitte (Verkehrsmengen, Lkw-
Anteile etc.) entsprechen denen aus Abschnitts 4.1.1. Die genaue Lage der fur den Umbau geplanten
StraRen ist Anlage 1 zu entnehmen.

4.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Da im Plangebiet des gegenstandlichen Bebauungsplans keine Immissionsorte vorgesehen sind, wer-
den nachfolgend lediglich die Immissionsorte auBerhalb des Baulichen Eingriffs betrachtet. Entspre-
chend des Baugrubenmodells werden nur Stral3en innerhalb der baulichen Eingriffe zur Ermittlung
der Beurteilungspegel an Immissionsorten auf3erhalb des Eingriffsbereiches berechnet. Nachfolgende
Abbildungen stellen die Beurteilungspegel fur Immissionsorte auf3erhalb des Eingriffsbereichs, sowie
die Pegelanderung zwischen Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall flachenhaft dar. Die gezeigten
Rasterlarmkarten liegen Berechnungen in einer Hohe von h = 10 m iGOK zugrunde. Nachfolgende
Abbildung stellt das Ergebnis der Berechnung als Konflikipegeldarstellung > 2,1 dB(A) ausgehend
von Verkehrslarmpegeln 59/49 dB(A) tags/nachts und 64/49 dB(A) tags/nachts dar.

e =t :
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>-21 | :.-2.1 | E
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(o]
(=)
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|_
e \ = i
dB(A) dB(A) [
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-12._1-.... W>21-. )
A ©
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N
=
[&]
©
z
ausgehend von 59/49 dB(A) tags/nachts ausgehend von 64/54 dB(A) tags/nachts
Abbildung 4:  Verkehrslarm, erheblicher baulicher Eingriff, Rasterlarmkarte h = 10 m it GOK
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Es zeigt sich, dass im Bereich der Wohnbebauungen an der Berthold-Litzmann-Strale und an der
KristallstraRe durch die Funktionséanderung der Karlsfelder Stral3e keine Zunahme des Verkehrslarms
um mehr als 2,1 dB(A) tags/nachts (Ausgehend von Verkehrslarmpegeln von 59/49 dB(A)
tags/nachts) zu erwarten ist. Nach den Mal3gaben der 16. BImSchV liegt demnach keine wesentliche
Anderung vor, sodass kein Anspruch der betroffenen Nachbarschaft auf Larmvorsorge entsteht.

Im Bereich des Wohnheims an der Karlsfelder Stral3e, wird nach Angaben der LHM mit der Schutz-
bedurftigkeit entsprechend eines Mischgebietes mit den Anforderungen 64/54 dB(A) tags/nachts
gerechnet. Die Verkehrslarmerhohung findet hier auf einem Pegelniveau von bis zu 62/54 dB(A)
tags/nachts statt, sodass hier ebenfalls keine Betroffenheiten zu erwarten sind.

4.3 Verkehrslarmbetrachtung innerhalb und auRerhalb des Bauabschnitts

Gemal der VLarmSchR 97 erfolgt die Berechnung der Beurteilungspegel unterschiedlich fiir Immissi-
onsorte innerhalb und auBerhalb des Ausbauabschnitts:

o bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle Verkehrsstéarke (Ver-
kehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich anschlieRenden, baulich nicht verdnderten
Bereichs) zugrunde gelegt

o flir die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich nicht gednderten Be-
reichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts maligeblich, die Verkehrsbe-
lastung des sich anschlieBenden, baulich nicht gednderten Bereichs der vorhandenen Stral3e
ist dabei nicht in Ansatz zu bringen

4.3.1 Innerhalb des Bauabschnitts

Der Ausbauabschnitt erstreckt sich im vorliegenden Fall iber den Bereich zwischen Dachauer StraRe
und dem Schwabenbéchl. Nachfolgende Tabelle fasst die Wesentlichen Ergebnisse der zusammen,
die detaillierten Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen finden sich In Anlage 3.

Tabelle 2:  Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 und der 16. BImSchV im
Planfall

Immissionsgrenz-

Prognose Nullfall | Prognose Planfall Differenz
wert 16. BImSchV
(B [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Immissionsort
Nac

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag ht

Karlsfelder Stral3e 215 64 54 658 | 586 | 652 580 | 06 | 05

Karlsfelder Stral3e 217 64 54 65,9 58,6 | 65,7 584 | 0,2 | 0,2

Karlsfelder Stral3e 219 64 54 60,2 528 | 604 | 530 | 0,2 | 0,2
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Tabelle 2:  Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 und der 16. BImSchV im
Planfall

Immissionsgrenz-

Prognose Nullfall | Prognose Planfall Differenz
wert 16. BImSchV
(B [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Immissionsort
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag th?c

Karlsfelder Stral3e 221 64 54 58,9 516 | 591 518 | 0,2 | 0,2

Karlsfelder Stral3e 223 64 54 56,1 | 491 563 | 492 | 0,2 | 0,1

Karlsfelder Stral3e 229 64 54 570 | 498 | 59,2 518 | 22 | 20

Karlsfelder Stral3e 227 64 54 559 | 490 | 583 | 510 | 24 | 21

Karlsfelder Stral3e 225 64 54 543 | 476 | 56,7 | 496 | 24 | 20

Karlsfelder Stral3e 201 64 54 537 | 470 | 557 | 486 | 20 | 16

Karlsfelder Stral3e 199 64 54 53,6 | 469 555 | 484 | 19 | 15

Karlsfelder Stral3e 189 64 54 547 | 479 549 | 478 | 0,2 | 01

Rot: Pegelerhérung = 2,1 dB(A)

Die Berechnungen zeigen, dass im Bereich der Gebaude Karlsfelder StraRe 225, 227 und 229
Erhdhungen der Beurteilungspegel von = 2,1 dB(A) nicht ausgeschlossen werden kdnnen. Die Immis-
sionsrichtwerte (IRW) der 16. BimSchV fur Mischgebiete (M) von 64/54 dB(A) tags/nachts werden
bei Beurteilungspegeln von bis zu 60/52 dB(A) tags/nachts im Prognose-Planfall weiterhin sicher
eingehalten. Nach den MalRgaben der 16. BImSchV ist somit sichergestellt, dass die Beurteilungspe-
gel die IRW nicht iiberschreiten, sodass kein Anspruch der betroffenen Nachbarschaft auf LArmschutz-
mafinahmen entsteht.

4.3.2 AuRerhalb des Bauabschnitts

Die né&chstgelegenen Immissionsorte aulRerhalb des Bauabschnittes stellen im vorliegenden Fall die
Gebauden Berthold-Litzmann-Strafie 2, Karlsfelder Strafle 264 sowie KristallstraRe 32 und 35 dar.
Nachfolgende Tabelle fasst die Wesentlichen Ergebnisse der zusammen, die detaillierten Ergebnisse
der Einzelpunktberechnungen finden sich In Anlage 3.
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Tabelle 3:  Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 und der 16. BImSchV im
Planfall

Immissionsgrenz-

Prognose Nullfall | Prognose Planfall Differenz
wert 16. BImSchV
(B [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Immissionsort
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag Nh?C

Berthold-Litzmann-Str. 2 59 49 486 | 421 | 47,2 394 | 14 | -2,7

Karlsfelder Stral3e 264 64 54 61,9 554 | 606 | 528 | -13 | 25

Kristallstrale 32 59 49 428 | 36,2 | 46,9 392 | 41 | 30

Kristallstrale 35 59 49 410 | 342 | 469 392 | 59 | 49

Rot: Pegelerhérung = 2,1 dB(A)

Die Berechnungen zeigen, dass im Bereich der Geb&ude KristallstraRe 32 und 35 Erh6hungen der
Beurteilungspegel von = 2,1 dB(A) nicht ausgeschlossen werden kénnen. Die Immissionsrichtwerte
der 16. BImSchV fiir allgemeine Wohngebiete (WA) von 59/49 dB(A) tags/nachts werden bei Be-
urteilungspegeln von bis zu 47/40 dB(A) tags/nachts im Prognose-Planfall weiterhin sicher eingehal-
ten. Nach den Maligaben der 16. BImSchV ist somit sichergestellt, dass die Beurteilungspegel die
IRW nicht (berschreiten, sodass kein Anspruch der betroffenen Nachbarschaft auf LArmschutzmaf-
nahmen entsteht.

4.4 Verkehrliche Auswirkung auf die Nachbarschaft - Gesamtverkehrslarm

Im Rahmen der Umweltpriifung ist die verkehrliche Auswirkung der Planung auf die Nachbarschaft
darzustellen und zu bewerten. Das Planvorhaben fiinrt durch die Verlegung von Verkehrsstrémen und
den StraRenneubau zu einer Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Dabei wurde
fur Berechnungen auf der sicheren Seite fiir die Planbebauung ein Absorptionsverlust von D,; = 1dB
angesetzt, wenngleich der tatséchliche Absorptionsverlust vsl. hoher ist.

Die Auswirkungen des Planvorhabens werden im Hinblick auf die Veranderung der Verkehrslarmsitu-
ation fur die betroffene Nachbarschaft hilfsweise nach den MafRRgaben einer Gesundheitsgefahrdung
(707 60 dB(A) Tag/ Nacht) bzw. der 16. BImSchV [10] bewertet: Im Sinne der 16. BImSchV gelten
Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrslarms von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesent-
lich, sofern (mit Ausnahme von Gewerbegebieten) Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht
nicht erreicht bzw. weitergehend tberschritten werden.
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Tag 6-22 Uhr

Nacht 22-6 Uhr

Abbildung 5:  Verkehrslarm, Planfall-Nullfall, Rasterlarmkarte h = 10 m i GOK

Es zeigt sich, dass die Verkehrslarmpegel im Bereich des Wohnheim Minchen an der Karlsfelder
Stralle (HNr. 225, 227, 229), um mehr als 2,1 dB(A) tags erhoht werden. Im Nachtzeitraum sind
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die Erhéhungen des Verkehrslarmpegel < 2,1 dB(A). Durch die Verkehrslarmerhéhung werden Beur-
teilungspegel von bis zu 62/54 dB(A) tags/nachts erreicht, sodass hier ebenfalls keine Betroffenhei-
ten zu erwarten sind.

Im Bereich der Siedlung Ludwigsfeld sowie an den Gebauden 6stlich des Schwabenbéchl und nérd-
lich der Karlsfelder StraRe werden die Verkehrslarmpegel zwar erhéht, jedoch betragen die Erhéhun-
gen weniger als 2,1 dB(A) und wéaren demnach nicht wesentlich i. S. der 16. BImSchV. An den
Wohnbebauungen im Bereich der Berthold-Litzmann-Stral3e ist hingegen eine Abnahme des Verkehrs-
[&rms zu erwarten, die Anderung isti. S. der 16. BImSchV somit nicht wesentlich.

Nachfolgende Abbildung stellt die Differenzpegelberechnung als Konfliktraster fir Verkehrslarmer-
hohungen um mehr als 0,1 dB(A), ausgehend von Verkehrslarmpegeln von bis zu 70/60 dB(A)
tags/nachts dar.

Tag 6-22 Uhr
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Nacht 22-6 Uhr

Abbildung 6: Verkehrslarm, Planfall-Nullfall, Konflikt > 0,1 dB(A) bei 70/60 dB(A) tags/nachts,
Rasterlarmkarte h =10 m i GOK

Die Berechnungen zeigen, dass keine Verkehrslarmerhéhungen von mehr als 0,1 dB(A) ausgehend
von Verkehrslarmpegeln von 70/60 dB(A) tags/nachts erreicht werden, sodass i. S. der 16. BImSchV
formal keine Betroffenheiten entstehen.

5. Zusammenfassung

Die Berechnungen anhand der verschiedenen Untersuchungsfalle gem. 16. BiImSchV haben gezeigt,
dass keine Betroffenheiten bzw. Anspriiche auf SchallschutzmalRnahmen (dem Grunde nach) gemaf}
16. BImSchV in der Umgebung des Plangebietes zu erwarten sind.
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6. Formulierungsvorschlage fur den Bebauungsplan

6.1 Satzung

Festsetzungen zum Schallschutz sind nicht erforderlich.

6.2 Begriindung

Fir das Bebauungsplanverfahren wurde ein schalltechnisches Gutachten erstellt. Der Bebauungsplan
setzt ausschlieRlich 6ffentliche Verkehrsflachen fest. Die angrenzenden Wohn-, Gewerbe- und Indust-
riebauflachen werden von dem gegenstandlichen Bebauungsplan nicht iiberplant.

Flachen zur Errichtung von schutzbediirftigen Nutzungen sind im Plangebiet nicht vorgesehen. Nach
DIN 18005 wurde der Neubau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen Verkehrsflachen
nach 16.BImSchV zu beurteilt. Dariiber hinaus erfolgte eine Untersuchung der Auswirkung der Pla-
nung auf die Verkehrslarmsituation in der Nachbarschatt.

Neubau von 6ffentlichen Stralien

Im Zuge des Planvorhabens sind der Neubau sowie ein baulicher Eingriff in die Karlsfelder StraRe
vorgesehen.

Die Karlsfelder Stral3e soll kiinftig stid6stlich des angrenzenden MAN-Parkplatzes vorbeifiihren. Der
StralRenneubau wurde nach 16. BImSchV beurteilt. Die Beurteilungspegel des Neubaus der Verbin-
dungsstralie unterschreiten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV tags und nachts in der gesam-
ten Nachbarschaft. Der Stralenneubau I8st keine negativen Auswirkungen im Sinne der 16. BImSchV
in der Nachbarschaft aus; Schallschutzmafnahmen sind nicht erforderlich.

Auswirkungen des Planvorhabens fiir die Nachbarschaft

Die schalltechnischen Auswirkungen des Planvorhabens fiir die betroffene Nachbarschaft wurden in
einem schalltechnischen Gutachten im Hinblick auf die Verkehrslarmsituation hilfsweise nach den
MaRgaben der 16. BImSchV bewertet. Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Verkehrs-
larms von weniger als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern die Grenzwerte von 70/60 dB(A)
Tag/Nacht nicht erreicht sind.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Planung zu keinen wesentlichen negativen Anderungen
der Gesamtverkehrslarmsituation in der Nachbarschatft filhrt. Im Bereich der Wohnbebauungen an
der Berthold-Litzmann-Straf3e und an der KristallstraRe ist durch die Funktionsdnderung der Karlsfelder
Stral3e keine Zunahme des Verkehrslarms um mehr als 2,1 dB(A) tags/nachts (Ausgehend von Ver-
kehrslarmpegeln von 59/49 dB(A) tags/nachts) zu erwarten.

Im Bereich des Wohnheims an der Karlsfelder Stral3e, wird nach Angaben der LHM mit der Schutz-
bedurftigkeit entsprechend eines Mischgebietes mit den Anforderungen 64/54 dB(A) tags/nachts
gerechnet. Die Verkehrslarmerhohung findet hier auf einem Pegelniveau von bis zu 62/54 dB(A)
tags/nachts statt. Nach den MaRgaben der 16. BImSchV liegt demnach keine wesentliche Anderung
vor, sodass kein Anspruch der betroffenen Nachbarschaft auf Larmvorsorge entsteht.
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Dieses Gutachten umfasst 25 Seiten und 4 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure GmbH gestattet.

Méhler + Partner Ingenieure GmbH

Miinchen, den 8. Oktober 2024
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Bericht 700-02287
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Ubersichtslage- und Schallquellenpléane

Anlage 1:

Lageplan der Straf3en
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Lageplan der Immissionsorte
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Lageplan Prognose-Nullfall — Anderung
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Lageplan Prognose-Nullfall — Gesamtverkehr
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Anlage 2: Liste der Eingabedaten
Aligemein
Arbeitsbereich
Koordinatensystem: UTM (Streifenbreite 6°), nordliche Hemisphare
Koordinatendatum: ETRS89 (Europa), geozentrisch, GRS80
Meridianstreifen: 32
von ... bis ... Ausdehnung Flache
X /m 683690,00 686810,00 3120,00 8.80 km*
y/m 5341950,00 5344770,00 2820,00
z/m -50,00 550,00 600,00
Gelandehohen in den Eckpunkten
xmin / ymax (z4) 0,00 xmax /ymax (z3) 0,00
xmin /ymin (z1) 0,00 xmax /ymin (z2) 0,00

Berechnungseinstellung

10 RLS-19, Raster Optimiert

Rechenmodell Punktberechnung IRasterbefechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT

L/m

Gelandekanten als Hindemisse Ja Ja

Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja

Freifeld vor Reflexionsfiachen /m

fur Quellen 1.0 1.0

fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weiler Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Optimiert Optimiert
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: 1000.0 1000.0

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrankung der Projektion Ja Ja

* Radius /m um Quelle herum: 100.0 100.0

* Radius /m um IP herum: 100.0 100.0
Mindestiange fur Teilsticke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fur Teilsticke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle 1.0 1.0
Zus. Faktor fur Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfigungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein

* Einfugungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, 1ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Refiexion
Reflexion (max. Ordnung) 2 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Ja Ja

* Suchradius /m 1000.0 1000.0
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: 100,00 100,00

* Mindest-Pegelabstand /dB: 30,00 30,00
Spiegelquellen durch Projektion Nein Nein
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichem Nein Nein
Mehrfachrefiexion Ja Nein
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'Winkelschrittweite (x-y)® 3,00
Winkelschrittweite (z)° 5,00
maximale Reflexionsweglange
* in Vielfachen des direkten Abstandes 10,00
Strahlverzweigung an Refl.Flachen Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Nein Nein
Teilstick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (Naherung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 01 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein
Globale Parameter 10 RLS-19, Raster Optimiert
Voreinstellung von G auRerhalb von DBOD-Elementen 0,00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
'Wohnflache pro Einw. /m* (=0.8*Brutto) 40,00
Mittlere Stockwerkshohe in m 2,80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2,00 1,00 0,00
Parameter der Bibliothek: RLS-19 10 RLS-19, Raster Optimiert
Berucksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Berucksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Berucksichtigt Boden-Elemente Nein
Verkehrslarm
Prognose-Planfall — StraBenneubau
Strafe /RLS-19 (2) Prognose Planfall Neubau
SR19064  |Bezeichnung warisfelder Str. neu Anbinduna |yirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose Planfall Neubau aE:]l::}.Van- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 77,75 Tag 65,57 - - 84,48 65,57
Lange /m (2D) 77,73 Nacht 57,82 - - 76,73 57,82
Flache /'m* — Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,69
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 150
/m ’
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 31,30 4,60 0,40 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfzh IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,57
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 5,10 6,80 0,00 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
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0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfzh IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 57,82
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphait
SR19065  [Bezeichnung Raristelder Str. neu Anbindung Ost |wirkradius /m 99999,00
Emi.Vari- . -
Gruppe Prognose Planfall Neubau ante Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw
Knotenzahl 16 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 341,22 Tag 78,96 - - 104,29 78,96
Lange /m (2D) 341,19 Nacht 21 - - 96,54 71,21
Flache /m* — Steigung max. % (aus z-Koord.) -5,15
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte
1,50
/m
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 313,00 4,60 0,40 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB 1dB 1dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,96
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 51,00 6,80 0,00 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /a8 /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfzh IKfzh IKfzh
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,21
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
Steigungen und Steigungszuschlage fiir Stralen
El t Bezeichnung Abschnitt s/m ds /m| Steigung| Steigung|  Zu] o Zuf  Zu| Hinweis
m m| ausKo-|  fir Tag Nacht
SR19064 [Karisfelder Str. neu Anbindung 1 0,00 23,25 0,16 0,16 0,00 0,00
2 2325 13,37 -0,09 -0,09 0,00 0,00
3 36,62 11,74 2,38 2,38 0,03 0,03
4 48,36 9,21 3,69 3,69 0,13 0,13 Max.
5 57,57 5,52 2,85 2,85 0,06 0,07
6 63,09 14,64 -2,53 -2,53 0,04 0,04
SR19065  [Karisfelder Str. neu Anbindung Ost 1 0,00 12,19 2,68 2,68 0,06 0,07
2 12,19 7,33 1,96 1,96 0,00 0,00
3 19,52 9,56 0,12 0,12 0,00 0,00
4 29,08 14,71 -5,15 -5,15 0,35 0,38 Max.
5 4379 29,54 0,08 0,08 0,00 0,00
6 73,33 185,83 0,14 0,14 0,00 0,00
7 259,16 6,86 0,25 0,25 0,00 0,00
8 266,03 7,76 0,14 0,14 0,00 0,00
9 273,79 5,87 1,45 1,45 0,00 0,00
10 279,66 14,13 1,53 1,53 0,00 0,00
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1 293,79 9,65 1,24 1,24 0,00 0,00
12 303,44 9,15 0,79 0,79 0,00 0,00
13 312,59 10,23 0,38 0,38 0,00 0,00
14 322,82 9,02 0,00 0,00 0,00 0,00
15 331,84 9,35 0,04 0,04 0,00 0,00
Prognose-Nullfall — Anderung
StraRe /RLS-19 (4) Prognose Nullfall Anderung
SR19038 Bezeichnung Karisfelder Str. alt (2) Q5 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose Nullfall Anderung 5"":2\’” i- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 93,76 Tag 81,70 - - 101,42 81,70
Lange /m (2D) 93,76 Nacht 74,57 - - 9429 74,57
Flache /m* -— Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,58
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte
" 1,63
m
d/m(Emissionslinie) 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 501,00 8,10 2,50 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB 1dB 1dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,70
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 116,00 4,00 0,30 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
il /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfzih
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,57
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphait
SR19039 Bezeichnung Karisfelder Str. alt (3) Q6 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose Nullfall Anderung aE’r:::;Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 93,45 Tag 78,96 - - 98,66 78,96
Lange /m (2D) 93,45 Nacht .21 - - 90,91 71,21
Flache /'m* — Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,68
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m ’
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 313,00 4,60 0,40 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
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0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB 1dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,96
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 51,00 6,80 0,00 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,21
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19066 Bezeichnung Karlsfelder Str. alt (3) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose Nullfall Anderung Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 9,36 Tag 75,57 - - 85,28 75,57
Lange /m (2D) 9,36 Nacht 67,82 - - 77,53 67,82
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,43
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 313,00 4,60 0,40 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 75,57
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 51,00 6,80 0,00 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 67,82
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19067 Bezeichnung Karlsfelder Str. alt (4) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose Nullfall Anderung Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 92,46 Tag 77,20 - - 97,03 77,37
Lange /m (2D) 92,40 Nacht 70,68 - - 90,57 70,91
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 13,24

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr
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Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1138
/m ’
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 394,00 2,90 2,50 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfzh IKfzh IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 77,20
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 62,00 3,80 7,00 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfzh IKfzh IKfzh
- 30,00 30,00 30,00 30,00 70,68
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphait
Steigungen und Steigungszuschldge fir Straen
El Bezeichnung Abschnitt s /m ds/m| Steigung Steigung) ~ Zu-]  Zu] = Zu| Hinweis
m m| ausKo-|  fir Tag Nacht|
SR19038 Karisfelder Str. alt (2) Q5 1 0,00 46,20 0,58 0,58 0,00 0,00 Max.
2 46,20 47,56 -0,36 0,36 0,00 0,00
SR19039 Karisfelder Str. alt (3) Q6 1 0,00 5,55 0,68 0,68 0,00 0,00 Max.
2 5,55 87,90 0,14 0,14 0,00 0,00
SR19066 Karisfelder Str. alt (3) 1 0,00 7,08 0,43 0,43 0,00 0,00 Max.
2 7,08 2,28 0,11 0,11 0,00 0,00
SR19067 Karisfelder Str. alt (4) 1 0,00 57,79 0,02 0,02 0,00 0,00
2 57,79 574 13,24 12,00 2,49 2,83 Max.
3 63,53 15,04 -2,51 -2,51 0,05 0,07
4 78,57 13,83 -2,86 -2,86 0,08 0,11
Prognose-Planfall — Anderung
StraBe /RLS-19 (5) Prognose Planfall Anderung
SR19006 Bezeichnung Karisfelder Str. neu (2) Q5 Wirkradius /m 9999900
Gruppe Prognose Planfall Anderung aE'r::zVari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 93,76 Tag 81,70 - - 101,42 81,70
Lange /m (2D) 93,76 Nacht 74,57 - - 9429 74,57
Flache /'m* — Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,58
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 188
/m ’
d/m(Emissionslinie) 1,88
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 501,00 8,10 2,50 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
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0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB 1dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,70
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 116,00 4,00 0,30 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,57
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19007 Bezeichnung Karlsfelder Str. neu (3) Q6 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose Planfall Anderung Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 93,36 Tag 78,96 - - 98,66 78,96
Lange /m (2D) 93,36 Nacht 71,21 - - 90,91 71,21
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,18
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,50
/m
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 313,00 4,60 0,40 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,96
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 51,00 6,80 0,00 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,21
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19008 Bezeichnung Karlsfelder Str. alt (1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose Planfall Anderung Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 9,75 Tag 65,57 - - 75,46 65,57
Lange /m (2D) 9,75 Nacht 57,82 - - 67,71 57,82
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,39

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr
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Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 31,30 4,60 0,40 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW/é%B) DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,57
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 5,10 6,80 0,00 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 57,82
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19064  |Bezeichnung \’fva‘e”:tfe'de’ Str.neu Anbindung vy radius /m 99999,00
Emi.Vari- e x .
Gruppe Prognose Planfall Neubau ante Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 77,75 Tag 65,57 - - 84,48 65,57
Lange /m (2D) 77,73 Nacht 57,82 - - 76,73 57,82
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,69
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,50
/m
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 31,30 4,60 0,40 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,57
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 5,10 6,80 0,00 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 57,82
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19065  |Bezeichnung g%”Sfe'de’ Str. neu Anbindung OSt |y radius /m 99999,00
Gruppe Prognose Planfall Neubau Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw‘ Lw'
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Knotenzahl 16 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 341,22 Tag 78,96 - - 104,29 78,96
Lange /m (2D) 341,19 Nacht 21 - - 96,54 71,21
Flache /'m* -— Steigung max. % (aus z-Koord.) 5,15
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 150
/m ’
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 313,00 4,60 0,40 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
vV PKW KKiz/h IKfzh IKfzh IKfzh
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,96
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 51,00 6,80 0,00 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB 1dB 1dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,21
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphait
Steigungen und Steigungszuschlage fiir Stralen
El Bezeichnung Abschnitt s/m ds/m| Steigung| Steigung[  Zu-|  Zu|  Zu| hinweis
m m| aus K?; o fur Tag Nacht
SR19006 Karisfelder Str. neu (2) Q5 1 0,00 46,20 0,58 0,58 0,00 0,00 Max.
2 46,20 47,56 -0,36 -0,36 0,00 0,00
SR19007 Karisfelder Str. neu (3) Q6 1 0,00 93,36 0,18 0,18 0,00 0,00 Max.
SR19008 Karisfelder Str. alt (1) 1 0,00 511 0,14 0,14 0,00 0,00 Max.
2 511 464 -0,39 0,39 0,00 0,00
SR19064 [Karisfelder Str. neu Anbindung 1 0,00 23,25 0,16 0,16 0,00 0,00
2 2325 13,37 -0,09 -0,09 0,00 0,00
3 36,62 11,74 2,38 2,38 0,03 0,03
4 48,36 9,21 3,69 3,69 0,13 0,13 Max.
5 57,57 5,52 2,85 2,85 0,06 0,07
6 63,09 14,64 -2,53 -2,53 0,04 0,04
SR19065 gﬂsfelder Str. neu Anbindung Ost 1 0,00 12,19 2,68 2,68 0,06 0,07
2 12,19 7,33 1,96 1,96 0,00 0,00
3 19,52 9,56 0,12 0,12 0,00 0,00
4 29,08 14,71 -5,15 -5,15 0,35 0,38 Max.
5 4379 29,54 0,08 0,08 0,00 0,00
6 73,33 185,83 0,14 0,14 0,00 0,00
7 259,16 6,86 -0,25 0,25 0,00 0,00
8 266,03 7,76 0,14 0,14 0,00 0,00
9 273,79 5,87 145 145 0,00 0,00
10 279,66 14,13 1,53 1,53 0,00 0,00
1 293,79 9,65 1,24 1,24 0,00 0,00
12 303,44 9,15 0,79 0,79 0,00 0,00
13 312,59 10,23 0,38 0,38 0,00 0,00
14 322,82 9,02 0,00 0,00 0,00 0,00
15 331,84 9,35 0,04 0,04 0,00 0,00
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Prognose-Nullfall — Gesamtverkehr
StraRe /RLS-19 (33) Prognose Nullfall
SR19033  |Bezeichnung 2204 Nordlich Allacher FOrstWeg | wirkradius /m 99999,00
Gru Ver Prognose Nulfall Emi.Vari- | ¢ ission| Dammung|  zuschl Lw Lw
ppe 0g ante ng ag
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 451,43 Tag 89,11 - - 115,65 89,11
Lange /m (2D) 451,43 Nacht 82,06 - - 108,61 82,06
Flache /'m* — Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,08
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 188
/m ’
d/m(Emissionslinie) 1,88
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 2152,00 440 1,50 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB 1dB 1dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKiz/h IKfzlh IKfzlh IKfzlh
- 60,00 60,00 60,00 50,00 89,11
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 44200 3,70 1,00 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLN LKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
vV PKW KKiz/h IKfzh IKfzh IKfzh
- 60,00 60,00 60,00 50,00 82,06
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphait
SR19034  |Bezeichnung S04 Nordlich Allacher FOrstWed | ywirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Erl:tltie'var - | Emission| Dammung| Zzuschiag Lw Lw
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 420,85 Tag 88,93 - - 115,18 88,93
Lange /m (2D) 420,85 Nacht 82,37 - - 108,61 82,37
Flache /m* — Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,25
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 188
/m ’
d/m(Emissionslinie) 1,88
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 1967,00 470 2,50 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1) DLN LKW (2)|] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW IKiz/h IKfz/h IKfzlh IKfz/h
- 60,00 60,00 60,00 50,00 88,93
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
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Nacht - 460,00 4,20 1,40 0,00
DSD PKW /ds| DSDLKW ()|  DSD LKW (2)| DSD Motorrad
/dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB 1dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKfzih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 60,00 60,00 60,00 50,00 82,37
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19035  |Bezeichnung 393"04 Nordlich Allacher Forstweg vy radius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 133,72 Tag 88,81 - - 110,07 88,81
Lange /m (2D) 133,72 Nacht 82,17 - - 103,43 82,17
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,31
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,88
/m
d/m(Emissionslinie) 1,88
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 1906,00 4,60 2,60 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKfzih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 60,00 60,00 60,00 50,00 88,81
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 430,00 4,60 1,70 0,00
DSD PKW /dg| DSDLKW ()|  DSDLKW (2)| DSD Motorrad
/dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKfzih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 60,00 60,00 60,00 50,00 82,17
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19036  |Bezeichnung gio“ Stdlich Allacher Forstweg |y radius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 522,68 Tag 89,19 - - 116,38 89,19
Lange /m (2D) 522,50 Nacht 82,40 - - 109,58 82,40
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -5,62
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,88
/m
d/m(Emissionslinie) 1,88
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 2108,00 4,10 2,60 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
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DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 60,00 60,00 60,00 50,00 89,19
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 457,00 4,40 1,60 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 60,00 60,00 60,00 50,00 82,40
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19037 Bezeichnung Karlsfelder Str. alt (1) Q5 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 17,58 Tag 81,70 - - 94,15 81,70
Lange /m (2D) 17,58 Nacht 74,57 - - 87,02 74,57
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,83
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 163
/m
d/m(Emissionslinie) 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 501,00 8,10 2,50 0,00
DSD PKW /d| DSDLKW ()]  DSDLKW (2)| DSD Motorrad
/dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,70
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 116,00 4,00 0,30 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,57
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19038 Bezeichnung Karlsfelder Str. alt (2) Q5 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose Nullfall Anderung Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 93,76 Tag 81,70 - - 101,42 81,70
Lange /m (2D) 93,76 Nacht 74,57 - - 94,29 74,57
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,58

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

/m

1,63




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-02287 Anlage 2.13
d/m(Emissionslinie) 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 501,00 8,10 2,50 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB B /4B /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,70
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 116,00 4,00 0,30 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,57
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19039 Bezeichnung Karlsfelder Str. alt (3) Q6 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose Nullfall Anderung Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 93,45 Tag 78,96 - - 98,66 78,96
Lange /m (2D) 93,45 Nacht 71,21 - - 90,91 71,21
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,68
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 313,00 4,60 0,40 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,96
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 51,00 6,80 0,00 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,21
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19040 Bezeichnung Karlsfelder Str. alt (4) Q6 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-02287 Anlage 2.14
Lange /m 490,38 Tag 75,57 - -| 102,48 75,57
Lange /m (2D) 490,38 Nacht 67,82 - - 94,72 67,82
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,60

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 313,00 4,60 0,40 0,00

DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad

DSD PKW /dB /dB /dB /4B

0,00 0,00 0,00 0,00

DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

DLN PKW /dB /dB /4B /4B

0,00 0,00 0,00 0,00

v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 75,57

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 51,00 6,80 0,00 0,00

DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad

DSD PKW /dB /dB /dB /4B

0,00 0,00 0,00 0,00

DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

DLN PKW /dB /dB /4B /4B

0,00 0,00 0,00 0,00

v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 67,82

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19041 Bezeichnung Karlsfelder Str. alt (5) Q7 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 86,71 Tag 77,20 - - 96,58 77,20
Lange /m (2D) 86,71 Nacht 70,68 - - 90,06 70,68
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,14

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 394,00 2,90 2,50 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 77,20
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 62,00 3,80 7,00 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKfzih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
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- 30,00 30,00 30,00 30,00 70,68
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt

SR19042 Bezeichnung Karlsfelder Str. Q8 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall ErIIT:L.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 168,90 Tag 78,11 - - 100,39 78,11
Lange /m (2D) 168,90 Nacht 69,65 - - 91,93 69,65
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
;Ant])sh Fahrb.mitte/Stralenmitte 138
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 509,00 4,40 1,50 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW/(ng) DSD LKW/(S%B) DSD Motor}'gg

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LK\N/(S].B) DLN LK\N/(SZB) DLN Motor}'gg

0,00 0,00 0,00 0,00
- 30,00 30,00 30,00 50,00 78,11

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 77,00 6,80 0,10 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW/(gjé) DSD LKW/(g%B) DSD Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LK\N/é]é) DLN LK\N/(SZB) DLN Motor}'gg

0,00 0,00 0,00 0,00

e I e I
- 30,00 30,00 30,00 50,00 69,65

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19043 Bezeichnung Karlsfelder Str. Q9 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall ErIIT:L.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 314,64 Tag 85,18 - - 110,16 85,18
Lange /m (2D) 314,64 Nacht 69,59 - - 94,57 69,59
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,60

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 532,00 4,40 44,00 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 85,18
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 76,00 6,80 0,10 0,00
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DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 69,59
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19044 Bezeichnung Karlsfelder Str. Q10 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 756,21 Tag 81,24 - - 110,03 81,24
Lange /m (2D) 756,05 Nacht 72,46 - - 101,25 72,46
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,52
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 506,00 4,40 1,50 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKfzih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,24
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 71,00 4,50 0,20 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,46
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19045 Bezeichnung Kristallstrale Q11 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 190,17 Tag 74,83 - - 97,62 74,83
Lange /m (2D) 190,17 Nacht 64,70 - - 87,49 64,70
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,30

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 187,00 10,90 2,50 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW/(gjé) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LK\N/é]é) DLN LK\N/(SZB) DLN Motor}'gg
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0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 74,83
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 23,00 8,20 0,40 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 64,70
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19046 Bezeichnung KristallstraBe Q12 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 349,45 Tag 76,20 - - 101,63 76,20
Lange /m (2D) 349,44 Nacht 66,96 - - 92,39 66,96
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,90
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 288,00 7,90 1,90 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 76,20
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 40,00 6,70 0,50 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 66,96
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19047 Bezeichnung Achatstralle Q13 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 128,07 Tag 66,74 - - 87,81 66,74
Lange /m (2D) 128,07 Nacht 59,26 - - 80,34 59,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,45

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte
/m

1,38

d/m(Emissionslinie)

1,38
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Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 47,00 1,50 0,10 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 66,74
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 9,00 0,00 0,00 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 59,26
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19048 Bezeichnung OpalstraBe Q14 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 183,36 Tag 65,82 - - 88,45 65,82
Lange /m (2D) 183,36 Nacht 58,17 - - 80,80 58,17
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,45
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 38,00 1,50 0,10 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 65,82
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 7,00 0,00 0,00 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 58,17
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19049 Bezeichnung Rubinstrafle Q15 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 267,86 Tag 65,46 - - 89,74 65,46
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Lange /m (2D) 267,86 Nacht ‘ 69,63‘ - ‘ 93,91‘ 69,63
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,49
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 35,00 1,50 0,10 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 65,46
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 98,00 0,00 0,00 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 69,63
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19050 Bezeichnung Diamantstral3e Q16 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 275,66 Tag 67,70 - - 92,11 67,70
Lange /m (2D) 275,66 Nacht 70,40 - - 94,81 70,40
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,94
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 57,00 2,30 0,10 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 67,70
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 117,00 0,00 0,00 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKfzih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 70,40
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StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19051 Bezeichnung Smaragdstrale Q16 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall ErIIT:L.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 74,44 Tag 67,70 - - 86,42 67,70
Lange /m (2D) 74,43 Nacht 70,40 - - 89,12 70,40
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,38
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
;Ant])sh Fahrb.mitte/Stralenmitte 138
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 57,00 2,30 0,10 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW/(ng) DSD LKW/(S%B) DSD Motor}'gg

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LK\N/(S].B) DLN LK\N/(SZB) DLN Motor}'gg

0,00 0,00 0,00 0,00
- 30,00 30,00 30,00 50,00 67,70

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 117,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW/(gjé) DSD LKW/(g%B) DSD Motor}'gg

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LK\N/é]é) DLN LK\N/(SZB) DLN Motor}'gg

0,00 0,00 0,00 0,00

e I e I
- 30,00 30,00 30,00 50,00 70,40

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19052 Bezeichnung Sidl Anbindung Q17 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall ErIIT:L.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 261,29 Tag 73,76 - - 97,94 73,76
Lange /m (2D) 261,28 Nacht 65,79 - - 89,96 65,79
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,50

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 173,00 11,00 0,30 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 73,76
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 21,00 23,70 0,00 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
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0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB 1dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 65,79
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19053 Bezeichnung Neue ErschlieBungstralle Sud Q18 |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 534,33 Tag 71,82 - - 99,09 71,82
Lange /m (2D) 534,33 Nacht 61,18 - - 88,46 61,18
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,54
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 134,00 4,40 0,30 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKfzih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 71,82
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 14,00 0,00 0,00 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 61,18
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19054 Bezeichnung Neue ErschlieBungstralle Ost Q19 |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 473,14 Tag 73,17 - - 99,92 73,17
Lange /m (2D) 473,13 Nacht 65,42 - - 92,17 65,42
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,36

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 146,00 12,30 0,30 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
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v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 73,17
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 18,00 27,20 0,00 0,00
DSD PKW /d| DSD LKW ()]  DSD LKW (2)| DSD Motorrad
/dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 65,42
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19055 Bezeichnung Auf den Schrederwiesen Q20 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 335,34 Tag 78,15 - - 103,41 78,15
Lange /m (2D) 335,19 Nacht 70,24 - - 95,50 70,24
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,87
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 249,00 6,20 0,60 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB 1dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,15
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 41,00 6,00 0,30 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,24
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19056 Bezeichnung A99 bstlichl Q21 (1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 855,18 Tag 96,16 - - 125,48 96,16
Lange /m (2D) 855,18 Nacht 90,24 - - 119,56 90,24
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,11

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte
/m

8,13

d/m(Emissionslinie)

8,13

Emiss.-Variante

Zeitraum

M PKW /Kfz/h

pl/%

p2 /% p Motor
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Tag 6120,00 3,00 10,90 0,00
DSD PKW /| DSDLKW ()|  DSD LKW (2)| DSD Motorrad
/dB /dB
-4,50 -4,40 -4,40 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB 1dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKfzih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
130,00 80,00 80,00 50,00 96,16
Emiss.-Variante M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht 1242,00 8,70 23,30 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
-4,50 -4,40 -4,40 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
130,00 80,00 80,00 50,00 90,24
StraBenoberflache Offenporiger Asphalt aus PA 11 (v > 60 km/h)

SR19057 Bezeichnung A99 bstlich2 Q21 (2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 438,79 Tag 96,15 - - 122,58 96,15
Lange /m (2D) 438,79 Nacht 90,34 - - 116,77 90,34
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,73

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 8.13
/m
d/m(Emissionslinie) 8,13
Emiss.-Variante M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag 6110,00 3,00 10,90 0,00
DSD PKW /dg| DSDLKW ()|  DSDLKW (2)| DSD Motorrad
/dB /dB
-4,50 -4,40 -4,40 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKfzih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
130,00 80,00 80,00 50,00 96,15
Emiss.-Variante M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht 1296,00 8,30 22,20 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /4B
-4,50 -4,40 -4,40 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
130,00 80,00 80,00 50,00 90,34
StraBenoberflache Offenporiger Asphalt aus PA 11 (v > 60 km/h)

SR19058 Bezeichnung A99 6stlich3 Q21 (3) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 1231,39 Tag 96,15 - - 127,06 96,15
Lange /m (2D) 1231,39 Nacht 90,34 - - 121,25 90,34
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Flache /m2

Steigung max. % (aus z-Koord.)

-0,37

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 8,13
d/m(Emissionslinie) 8,13
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 6110,00 3,00 10,90 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /dB
-4,50 -4,40 -4,40 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 130,00 80,00 80,00 50,00 96,15
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 1296,00 8,30 22,20 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /4B
-4,50 -4,40 -4,40 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 130,00 80,00 80,00 50,00 90,34
StraBenoberflache Offenporiger Asphalt aus PA 11 (v > 60 km/h)

SR19059 Bezeichnung A99 West Q21 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 868,79 Tag 96,15 - - 125,54 96,15
Lange /m (2D) 868,78 Nacht 90,34 - - 119,73 90,34
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,74

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 8,13
d/m(Emissionslinie) 8,13
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 6110,00 3,00 10,90 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
-4,50 -4,40 -4,40 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 130,00 80,00 80,00 50,00 96,15
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 1296,00 8,30 22,20 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
-4,50 -4,40 -4,40 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKfzih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 130,00 80,00 80,00 50,00 90,34

StraBenoberflache

Offenporiger Asphalt aus PA 11 (v >

60 km/h)
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SR19060 Bezeichnung OV-Trasse Q23 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall ErIIT:L.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 408,30 Tag 80,24 - - 106,35 80,24
Lange /m (2D) 408,30 Nacht 67,42 - - 93,53 67,42
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,74
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
;Ant])sh Fahrb.mitte/StralBenmitte 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00

Emiss.-Variante M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag 230,00 100,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW/(SJg DSD LKW/(S%B) DSD Motor}'gg

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LK\N/(S]‘:D,) DLN LK\N/(SZB) DLN Motor}'gg

0,00 0,00 0,00 0,00
30,00 30,00 30,00 30,00 80,24

Emiss.-Variante M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht 12,00 100,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW/(SJg DSD LKW/(S%B) DSD Motor}'gg

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LK\N/é]é) DLN LK\N/(SZB) DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

e I e I
30,00 30,00 30,00 30,00 67,42

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19061 Bezeichnung Zufahrt BF9 Q24 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall ErIIT:L.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 98,66 Tag 64,38 - - 84,32 64,38
Lange /m (2D) 98,66 Nacht 54,49 - - 74,43 54,49
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,32

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag 27,00 2,10 0,00 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
30,00 30,00 30,00 30,00 64,38
Emiss.-Variante M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht 3,00 0,00 0,00 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
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DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 54,49
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19062 Bezeichnung KristallstraBe Q25 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 97,47 Tag 74,64 - - 94,53 74,64
Lange /m (2D) 97,47 Nacht 65,27 - - 85,16 65,27
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,45
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 214,00 4,60 2,20 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 74,64
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 30,00 4,10 0,30 0,00
DSD PkW /dg| DSDLKW ()]  DSD LKW (2)| DSD Motorrad
/dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 65,27
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19063 Bezeichnung Smaragdstrale Q26 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Nullfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 233,82 Tag 68,58 - - 92,27 68,58
Lange /m (2D) 233,82 Nacht 61,29 - - 84,98 61,29
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,38

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 53,00 4,60 2,20 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKfzih IKfz/h IKfz/h IKfz/h




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-02287 Anlage 2.27
- 30,00 30,00 30,00 30,00 68,58
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 12,00 4,10 0,30 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 61,29
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19066 Bezeichnung Karlsfelder Str. alt (3) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose Nullfall Anderung Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 9,36 Tag 75,57 - - 85,28 75,57
Lange /m (2D) 9,36 Nacht 67,82 - - 77,53 67,82
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,43
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 313,00 4,60 0,40 0,00
DSD PkW /dg| DSDLKW ()]  DSD LKW (2)| DSD Motorrad
/dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB 1dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 75,57
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 51,00 6,80 0,00 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 67,82
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19067 Bezeichnung Karlsfelder Str. alt (4) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose Nullfall Anderung Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 92,46 Tag 77,20 - - 96,86 77,20
Lange /m (2D) 92,40 Nacht 70,68 - - 90,34 70,68
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 13,24

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 1,38

d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 394,00 2,90 2,50 0,00
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DSD Pkw /gg] DD LKW (1] DSD LKW )] DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
oLNPKW/aB] PN LKW“(11B) DLN LKW“(sz) DLN Motor;‘gg
0,00 0,00 0,00 0,00
e I I I
- 30,00 30,00 30,00 30,00 77,20
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 62,00 3,80 7,00 0,00
DD PKW/aB| PSP LKw“(ig DSD LKW“(12E; DSD Motor/rgg
0,00 0,00 0,00 0,00
oLNPKW Bl PN LKW“(i‘IB) DIN LKW“(izB) DIN Motor/rgtBi
0,00 0,00 0,00 0,00
e I ) O
- 30,00 30,00 30,00 30,00 70,68
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuBasphait
Steigungen und Steigungszuschlage fur Straen
ENk Bezeichnung Abschnitt s/m ds /m Steigu% Steigll,:;z schl gglzglll":: schl gglzdl;a schl gglzdlg Hinweis
m aus ;f:‘: R melug' Tag Nacht
srigoaz 5304 Nordlich Allacher Forstweg 1 000 45143 008 008 0,00 0,00 Max.
SR1g034 (504 Nordlich Allacher Forstweg 1 000 7203 02| o2 0,00 0,00 Max.
2| 7203 34792 025 025 0,00 0,00
SR19035 3304 Nordlich Allacher Forstweg 1 000 13372 0,31 0,31 0,00 0,00 Max.
SR19036 gio“ Sidiich Altacher Forstweg 1 000 6797 0,06 0,06 0,00 0,00
2| 6797 373 0,95 095 0,00 0,00
3| 7170 7556 138 -138 0,00 0,00
4| 14726 438 043 043 0,00 0,00
5| 15164 1237 220 229 0,04 0,04
6| 164,01 95,57 562| 562 0,68 0,61 Max.
7| 25959 178,91 17| a7 0,00 0,00
8| 43849 8401 067 067 0,00 0,00
SR19037  [Karlsfelder Str. alt (1) Q5 1 000 1758 083 083 0,00 0,00 Max.
SR19038  [Karlsfelder Str. alt (2) Q5 1 000 4620 058 058 0,00 0,00 Max.
2| 4620 4756 036 036 0,00 0,00
SR19039  [Karlsfelder Str. alt (3) Q6 1 0,00 555 0,68 0,68 0,00 0,00 Max.
2 555 87,90 0,14 0,14 0,00 0,00
SR19040  [Karlsfelder Str. alt (4) Q6 1 000 1692 160  -160 0,00 0,00 Max.
2| 1692 546 0,02 0,02 0,00 0,00
3| 2238 428 060 060 0,00 0,00
4| 2666 7,39 0,11 0,11 0,00 0,00
5 3405 7831 0,05 0,05 0,00 0,00
6| 11235 9894 0,04 0,04 0,00 0,00
7| 21130 7,16 0,16 0,16 0,00 0,00
8| 21846 491 0,09 0,09 0,00 0,00
9| 22338 530 0,58 0,58 0,00 0,00
10| 22868 542 078 0,78 0,00 0,00
11| 23409 4018 026 026 0,00 0,00
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12| 274,27 5,51 0,05 0,05 0,00 0,00
13| 279,78 4,00 -1,18 -1,18 0,00 0,00
14| 283,79 85,44 0,12 0,12 0,00 0,00
15| 369,22 3,55 0,26 0,26 0,00 0,00
16| 372,78 3,44 0,36 0,36 0,00 0,00
17| 376,22 114,16 0,36 0,36 0,00 0,00
SR19041 Karlsfelder Str. alt (5) Q7 1 0,00 86,71 0,14 0,14 0,00 0,00 Max.
SR19042 Karlsfelder Str. Q8 1 0,00 168,90 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
SR19043 Karlsfelder Str. Q9 1 0,00| 254,56 0,16 0,16 0,00 0,00 Max.
2| 254,56 60,08 0,60 0,60 0,00 0,00
SR19044 Karlsfelder Str. Q10 1 0,00 155,73 -4,52 -4,52 0,31 0,25 Max.
2 155,73| 349,53 0,11 0,11 0,00 0,00
3| 50526 43,22 0,24 0,24 0,00 0,00
4| 548,48 37,83 0,47 0,47 0,00 0,00
5| 586,30 58,62 0,20 0,20 0,00 0,00
6| 644,92| 111,12 0,12 0,12 0,00 0,00
SR19045 KristallstraRe Q11 1 0,00 131,03 0,04 0,04 0,00 0,00 Max.
2 131,03 59,13 0,30 0,30 0,00 0,00
SR19046 KristallstraRe Q12 1 0,00 14554 0,10 0,10 0,00 0,00 Max.
2 145554| 203,91 0,90 0,90 0,00 0,00
SR19047 AchatstraBe Q13 1 0,00 89,44 0,11 0,11 0,00 0,00 Max.
2 89,44 38,63 0,45 0,45 0,00 0,00
SR19048 OpalstraBe Q14 1 0,00 35,57 0,44 0,44 0,00 0,00 Max.
2 35,57 50,65 0,44 0,44 0,00 0,00
3 86,22 52,88 0,14 0,14 0,00 0,00
4 139,11 44,26 0,45 0,45 0,00 0,00
SR19049 RubinstraBe Q15 1 0,00 36,51 0,49 0,49 0,00 0,00 Max.
2 36,51 34,82 0,29 0,29 0,00 0,00
3 71,33 43,24 0,48 0,48 0,00 0,00
4 114,56 58,28 0,28 0,28 0,00 0,00
5 172,85 30,64 0,33 0,33 0,00 0,00
6| 203,49 20,44 0,36 0,36 0,00 0,00
7| 223,93 28,00 0,33 0,33 0,00 0,00
8| 251,93 15,93 0,29 0,29 0,00 0,00
SR19050 DiamantstraRe Q16 1 0,00 15,77 0,94 0,94 0,00 0,00 Max.
2 15,77 247,37 0,37 0,37 0,00 0,00
3| 263,14 12,52 0,12 0,12 0,00 0,00
SR19051 Smaragdstrale Q16 1 0,00 74,43 0,38 0,38 0,00 0,00 Max.
SR19052 Stidl Anbindung Q17 1 0,00 251,46 0,72 0,72 0,00 0,00
2| 251,46 9,82 3,50 3,50 0,14 0,17 Max.
SR19053 gige Erschliefungstrale Sud 1 0,00 75,79 0,32 0,32 0,00 0,00 Max.
2 75,79 154,12 0,04 0,04 0,00 0,00
3| 229,90 34,93 0,02 0,02 0,00 0,00
4| 264,84| 190,17 0,34 0,34 0,00 0,00
5| 45501 79,32 0,54 0,54 0,00 0,00
SR19054 Neue Erschlieffungstrafie Ost Q19 1 0,00 209,47 0,12 0,12 0,00 0,00 Max.
2| 209,47| 23831 0,36 0,36 0,00 0,00
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447,78 25,36 0,32 0,32 0,00 0,00
SR19055 Auf den Schrederwiesen Q20 0,00 97,64 -4,87 -4,87 0,36 0,34 Max.
97,64 42,31 -3,38 -3,38 0,15 0,14
139,95 38,69 -1,69 -1,69 0,00 0,00
178,64 67,11 0,24 0,24 0,00 0,00
245,75 24,71 1,17 1,17 0,00 0,00
270,46 15,27 0,82 0,82 0,00 0,00
285,73 13,66 0,70 0,70 0,00 0,00
299,40 14,08 2,18 2,18 0,02 0,02
313,48 21,71 -1,16 -1,16 0,00 0,00
SR19056 A99 bstlich1 Q21 (1) 0,00 80,00 -0,06 -0,06 0,00 0,00 Max.
80,00| 104,63 -0,11 -0,11 0,00 0,00
184,63| 156,96 -0,07 -0,07 0,00 0,00
341,59 80,76 -0,02 -0,02 0,00 0,00
422,35 100,01 -0,10 -0,10 0,00 0,00
522,35 117,67 -0,06 -0,06 0,00 0,00
640,03| 21515 -0,05 -0,05 0,00 0,00
SR19057 A99 bstlich2 Q21 (2) 0,00 196,19 -0,09 -0,09 0,00 0,00 Max.
196,19 87,14 -0,56 -0,56 0,00 0,00
283,33| 15546 0,73 0,73 0,00 0,00
SR19058 A99 bstlich3 Q21 (3) 0,00 314,29 -0,28 -0,28 0,00 0,00 Max.
314,29| 200,39 -0,37 -0,37 0,00 0,00
514,68 399,20 -0,08 -0,08 0,00 0,00
913,89| 317,50 0,32 0,32 0,00 0,00
SR19059 A99 West Q21 0,00 21421 0,03 0,03 0,00 0,00 Max.
21421 163,62 -0,03 -0,03 0,00 0,00
377,83 82,61 0,00 0,00 0,00 0,00
460,44\ 146,34 0,73 0,73 0,00 0,00
606,78| 106,77 -0,10 -0,10 0,00 0,00
713,56 89,50 -0,74 -0,74 0,00 0,00
803,06 65,72 -0,35 -0,35 0,00 0,00
SR19060 Ov-Trasse Q23 0,00 102,26 -0,08 -0,08 0,00 0,00 Max.
102,26 64,94 -0,13 -0,13 0,00 0,00
167,20/ 16555 -0,00 -0,00 0,00 0,00
332,75 75,55 0,74 0,74 0,00 0,00
SR19061 Zufahrt BF9 Q24 0,00 51,30 -0,08 -0,08 0,00 0,00 Max.
51,30 47,36 -0,32 -0,32 0,00 0,00
SR19062 Kristallstra3e Q25 0,00 97,47 0,45 0,45 0,00 0,00 Max.
SR19063 Smaragdstrale Q26 0,00 163,79 -0,34 -0,34 0,00 0,00 Max.
163,79 70,03 -0,38 -0,38 0,00 0,00
SR19066 Karlsfelder Str. alt (3) 0,00 7,08 -0,43 -0,43 0,00 0,00 Max.
7,08 2,28 0,11 0,11 0,00 0,00
SR19067 Karlsfelder Str. alt (4) 0,00 57,79 0,02 0,02 0,00 0,00
57,79 5,74 13,24 12,00 2,49 2,83 Max.
63,53 15,04 -2,51 -2,51 0,05 0,07
78,57 13,83 -2,86 -2,86 0,08 0,11
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Prognose-Planfall — Gesamtverkehr

Strafe /RLS-19 (34) Prognose Planfall
SR19001  |Bezeichnung B304 Nordiich Allacher FOrSWeg  f\viry ragius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall E:::(ie.va"- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 451,43 Tag 89,11 - - 115,65 89,11
Lange /m (2D) 451,43 Nacht 82,06 - - 108,61 82,06
Flache /'m* — Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,08
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 188
/m ’
d/m(Emissionslinie) 1,88
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 2152,00 4,40 1,50 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /a8 /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
vV PKW KKiz/h IKfzh IKfzh IKfzh
- 60,00 60,00 60,00 50,00 89,11
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 44200 3,70 1,00 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW IKiz/h IKfz/h IKfzlh IKfzlh
- 60,00 60,00 60,00 50,00 82,06
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuBasphait
SR19002  |Bezeichnung D504 Nordlich Allacher Forstwed | wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall aE::::;va”' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 420,85 Tag 88,93 - - 115,18 88,93
Lange /m (2D) 420,85 Nacht 82,37 - - 108,61 82,37
Flache /m* — Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,25
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 188
/m ’
d/m(Emissionslinie) 1,88
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 1967,00 470 2,50 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
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v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 60,00 60,00 60,00 50,00 88,93
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 460,00 4,20 1,40 0,00
DSD PKW /| DSDLKW ()]  DSDLKW (2)| DSD Motorrad
/dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 60,00 60,00 60,00 50,00 82,37
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19003  |Bezeichnung 393"04 Nordlich Allacher Forstweg vy radius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 133,72 Tag 88,81 - - 110,07 88,81
Lange /m (2D) 133,72 Nacht 82,17 - - 103,43 82,17
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,31
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,88
/m
d/m(Emissionslinie) 1,88
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 1906,00 4,60 2,60 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 60,00 60,00 60,00 50,00 88,81
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 430,00 4,60 1,70 0,00
DSD PKW /dg| DSD LKW (1)]  DSD LKW (2)| DSD Motorrad
/dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 60,00 60,00 60,00 50,00 82,17
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19004  |Bezeichnung gio“ Stdlich Allacher Forstweg |y radius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 522,68 Tag 89,19 - - 116,38 89,19
Lange /m (2D) 522,50 Nacht 82,40 - - 109,58 82,40
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -5,62

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte
/m

1,88
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d/m(Emissionslinie) 1,88
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 2108,00 4,10 2,60 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 60,00 60,00 60,00 50,00 89,19
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 457,00 4,40 1,60 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 60,00 60,00 60,00 50,00 82,40
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19005 Bezeichnung Karlsfelder Str. neu (1) Q5 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 17,58 Tag 81,70 - - 94,15 81,70
Lange /m (2D) 17,58 Nacht 74,57 - - 87,02 74,57
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,83
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 1,88
/m
d/m(Emissionslinie) 1,88
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 501,00 8,10 2,50 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,70
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 116,00 4,00 0,30 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,57
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19006 Bezeichnung Karlsfelder Str. neu (2) Q5 Wirkradius /m 99999,00
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Gruppe Prognose Planfall Anderung ErIIT:L.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 93,76 Tag 81,70 - - 101,42 81,70
Lange /m (2D) 93,76 Nacht 74,57 - - 94,29 74,57
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,58

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 1,88
d/m(Emissionslinie) 1,88

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 501,00 8,10 2,50 0,00

DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad

DSD PKW /dB /dB /dB /4B

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN LKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

DLN PKW /dB /dB /4B /4B

0,00 0,00 0,00 0,00

v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

v PKW Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,70

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 116,00 4,00 0,30 0,00

DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad

DSD PKW /dB /4B /4B /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

DLN PKW /dB /4B /4B /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,57

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19007 Bezeichnung Karlsfelder Str. neu (3) Q6 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose Planfall Anderung Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 93,36 Tag 78,96 - - 98,66 78,96
Lange /m (2D) 93,36 Nacht 71,21 - - 90,91 71,21
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,18

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 313,00 4,60 0,40 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,96
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 51,00 6,80 0,00 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
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0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,21
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19008 Bezeichnung Karlsfelder Str. alt (1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Prognose Planfall Anderung Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 9,75 Tag 65,57 - - 75,46 65,57
Lange /m (2D) 9,75 Nacht 57,82 - - 67,71 57,82
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,39
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 31,30 4,60 0,40 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,57
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 5,10 6,80 0,00 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 57,82
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19011 Bezeichnung Karlsfelder Str. Q8 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 168,90 Tag 78,11 - - 100,39 78,11
Lange /m (2D) 168,90 Nacht 69,65 - - 91,93 69,65
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,00

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 509,00 4,40 1,50 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
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DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB 1dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
30,00 30,00 30,00 50,00 78,11
Emiss.-Variante M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht 77,00 6,80 0,10 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
30,00 30,00 30,00 50,00 69,65
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19012 Bezeichnung Karlsfelder Str. Q9 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 314,64 Tag 85,18 - - 110,16 85,18
Lange /m (2D) 314,64 Nacht 69,59 - - 94,57 69,59
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,60
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag 532,00 4,40 44,00 0,00
DSD PKW /dg| DSD LKW (1)]  DSDLKW (2)| DSD Motorrad
/dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
30,00 30,00 30,00 50,00 85,18
Emiss.-Variante M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht 76,00 6,80 0,10 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
30,00 30,00 30,00 50,00 69,59
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19013 Bezeichnung Karlsfelder Str. Q10 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 756,21 Tag 81,24 - - 110,03 81,24
Lange /m (2D) 756,05 Nacht 72,46 - - 101,25 72,46
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,52
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Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 506,00 4,40 1,50 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB 1dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,24
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 71,00 4,50 0,20 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,46
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19014 Bezeichnung KristallstraBe Q11 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 190,17 Tag 74,83 - - 97,62 74,83
Lange /m (2D) 190,17 Nacht 64,70 - - 87,49 64,70
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,30

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 187,00 10,90 2,50 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 74,83
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 23,00 8,20 0,40 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 64,70
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StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19015 Bezeichnung KristallstraBe Q12 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 349,45 Tag 76,20 - - 101,63 76,20
Lange /m (2D) 349,44 Nacht 66,96 - - 92,39 66,96
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,90
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag 288,00 7,90 1,90 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
30,00 30,00 30,00 50,00 76,20
Emiss.-Variante M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht 40,00 6,70 0,50 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
30,00 30,00 30,00 50,00 66,96
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19016 Bezeichnung Achatstralle Q13 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 128,07 Tag 66,74 - - 87,81 66,74
Lange /m (2D) 128,07 Nacht 59,26 - - 80,34 59,26
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,45
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag 47,00 1,50 0,10 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
30,00 30,00 30,00 50,00 66,74
Emiss.-Variante M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
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Nacht - 9,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dg| DSP LKW (1)|  DSDLKW (2)| DSD Motorrad
/dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB 1dB /4B /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 59,26
StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt
SR19017 Bezeichnung OpalstraBe Q14 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 183,36 Tag 65,82 - - 88,45 65,82
Lange /m (2D) 183,36 Nacht 58,17 - - 80,80 58,17
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,45
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 38,00 1,50 0,10 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 65,82
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 7,00 0,00 0,00 0,00
DSD PKW /dg| DSP LKW (1)|  DSDLKW (2)| DSD Motorrad
/dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB 1dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 58,17
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19018 Bezeichnung Rubinstrafle Q15 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 9 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 267,86 Tag 65,46 - - 89,74 65,46
Lange /m (2D) 267,86 Nacht 69,63 - - 93,91 69,63
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,49
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 35,00 1,50 0,10 0,00
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DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 65,46
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 98,00 0,00 0,00 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 69,63
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19019 Bezeichnung Diamantstral3e Q16 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 275,66 Tag 67,70 - - 92,11 67,70
Lange /m (2D) 275,66 Nacht 70,40 - - 94,81 70,40
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,94
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 57,00 2,30 0,10 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 67,70
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 117,00 0,00 0,00 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 70,40
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19020 Bezeichnung Smaragdstrale Q16 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 74,44 Tag 67,70 - - 86,42 67,70
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Lange /m (2D) 74,43 Nacht ‘ 70,40‘ - ‘ 89,12‘ 70,40
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,38

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 57,00 2,30 0,10 0,00

DSD PkW /dg| DSP LKW (1)|  DSDLKW (2)| DSD Motorrad

/dB /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad

DLN PKW /dB /dB /4B /4B

0,00 0,00 0,00 0,00

v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 67,70

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 117,00 0,00 0,00 0,00

DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad

DSD PKW /dB /dB /4B /4B

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad

DLN PKW /dB /4B /4B /4B

0,00 0,00 0,00 0,00

v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad

v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 70,40

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19021 Bezeichnung Sidl Anbindung Q17 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 261,29 Tag 73,76 - - 98,21 74,04
Lange /m (2D) 261,28 Nacht 65,79 - - 90,29 66,12
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,50

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 173,00 11,00 0,30 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 73,76
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 21,00 23,70 0,00 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
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e I 7 I
- 30,00 30,00 30,00 50,00 65,79

StraBenoberflache Nicht geriffelter Guf3asphalt

SR19022 Bezeichnung Neue ErschlieBungstralle Sud Q18 |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall ErIIT:L.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 6 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 534,33 Tag 71,82 - - 99,09 71,82
Lange /m (2D) 534,33 Nacht 61,18 - - 88,46 61,18
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,54
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
;Ant])sh Fahrb.mitte/Stralenmitte 138
d/m(Emissionslinie) 1,38

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 134,00 4,40 0,30 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW/(ng) DSD LKW/(S%B) DSD Motor}'gg

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LK\N/(S].B) DLN LK\N/(SZB) DLN Motor}'gg

0,00 0,00 0,00 0,00
- 30,00 30,00 30,00 30,00 71,82

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 14,00 0,00 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW/(ng) DSD LKW/(S%B) DSD Motor}'gg

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LK\N/é]é) DLN LK\N/(SZB) DLN Motorrad

0,00 0,00 0,00 0,00

e I 7 I
- 30,00 30,00 30,00 30,00 61,18

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19023 Bezeichnung Neue ErschlieBungstralle Ost Q19 |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall ErIIT:L.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 473,14 Tag 73,17 - - 99,92 73,17
Lange /m (2D) 473,13 Nacht 65,42 - - 92,17 65,42
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,36

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 146,00 12,30 0,30 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
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- 30,00 30,00 30,00 50,00 73,17
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 18,00 27,20 0,00 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 65,42
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19024 Bezeichnung Auf den Schrederwiesen Q20 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 10 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 335,34 Tag 78,15 - - 103,41 78,15
Lange /m (2D) 335,19 Nacht 70,24 - - 95,50 70,24
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,87
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 249,00 6,20 0,60 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,15
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 41,00 6,00 0,30 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB 1dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,24
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19025 Bezeichnung A99 bstlichl Q21 (1) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 855,18 Tag 96,16 - - 125,48 96,16
Lange /m (2D) 855,18 Nacht 90,24 - - 119,56 90,24
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,11

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte
/m

8,13

d/m(Emissionslinie)

8,13
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Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 6120,00 3,00 10,90 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
-4,50 -4,40 -4,40 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB 1dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 130,00 80,00 80,00 50,00 96,16
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 1242,00 8,70 23,30 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
-4,50 -4,40 -4,40 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 130,00 80,00 80,00 50,00 90,24
StraBenoberflache Offenporiger Asphalt aus PA 11 (v > 60 km/h)

SR19026 Bezeichnung A99 bstlich2 Q21 (2) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 4 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 438,79 Tag 96,15 - - 122,58 96,15
Lange /m (2D) 438,79 Nacht 90,34 - - 116,77 90,34
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,73

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 8.13
/m
d/m(Emissionslinie) 8,13
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 6110,00 3,00 10,90 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
-4,50 -4,40 -4,40 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 130,00 80,00 80,00 50,00 96,15
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 1296,00 8,30 22,20 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
-4,50 -4,40 -4,40 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 130,00 80,00 80,00 50,00 90,34
StraBenoberflache Offenporiger Asphalt aus PA 11 (v > 60 km/h)

SR19027 Bezeichnung A99 6stlich3 Q21 (3) Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw‘ Lw'
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Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lénge /m 1231,39 Tag 96,15 - - 127,06 96,15
Lénge /m (2D) 1231,39 Nacht 90,34 - - 121,25 90,34
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,37

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 8,13
d/m(Emissionslinie) 8,13
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 6110,00 3,00 10,90 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /4B
-4,50 -4,40 -4,40 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 130,00 80,00 80,00 50,00 96,15
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 1296,00 8,30 22,20 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
-4,50 -4,40 -4,40 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 130,00 80,00 80,00 50,00 90,34
StraBenoberflache Offenporiger Asphalt aus PA 11 (v > 60 km/h)

SR19028 Bezeichnung A99 West Q21 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 868,79 Tag 96,15 - - 125,54 96,15
Lange /m (2D) 868,78 Nacht 90,34 - - 119,73 90,34
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,74

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 8,13
d/m(Emissionslinie) 8,13
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 6110,00 3,00 10,90 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
-4,50 -4,40 -4,40 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 130,00 80,00 80,00 50,00 96,15
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 1296,00 8,30 22,20 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
-4,50 -4,40 -4,40 0,00
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DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB 1dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 130,00 80,00 80,00 50,00 90,34
StraBenoberflache Offenporiger Asphalt aus PA 11 (v > 60 km/h)

SR19029 Bezeichnung OV-Trasse Q23 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 5 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 408,30 Tag 80,24 - - 106,35 80,24
Lange /m (2D) 408,30 Nacht 67,42 - - 93,53 67,42
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,74

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 0,00
/m
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 230,00 100,00 0,00 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 80,24
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 12,00 100,00 0,00 0,00
DSD PKW /dg| DSPLKW ()|  DSD LKW (2)| DSD Motorrad
/dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 67,42
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19030 Bezeichnung Zufahrt BF9 Q24 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 98,66 Tag 64,38 - - 84,32 64,38
Lange /m (2D) 98,66 Nacht 54,49 - - 74,43 54,49
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,32

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 27,00 2,10 0,00 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)| DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLNLKW (1) DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 700-02287 Anlage 2.47
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 64,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 3,00 0,00 0,00 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB 1dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 54,49
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19031 Bezeichnung KristallstraBe Q25 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 97,47 Tag 74,64 - - 94,53 74,64
Lange /m (2D) 97,47 Nacht 65,27 - - 85,16 65,27
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,45
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 214,00 4,60 2,20 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 74,64
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 30,00 4,10 0,30 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 65,27
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
SR19032 Bezeichnung SmaragdstralBe Q26 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 233,82 Tag 67,19 - - 90,88 67,19
Lange /m (2D) 233,82 Nacht 60,51 - - 84,20 60,51
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,38

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr
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Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 53,00 1,40 0,00 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW/(g%B) DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 67,19
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 12,00 0,00 0,00 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 60,51
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR10064  |Bezeichnung Karisfelder Str. neu AnbINAUNG | yirk ragiius /m 99999,00
Gruppe Prognose Planfall Neubau Eg:gva”_ Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 77,75 Tag 65,57 - - 84,48 65,57
Lange /m (2D) 77,73 Nacht 57,82 - - 76,73 57,82
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,69

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 31,30 4,60 0,40 0,00
DSD PKW /dB DSD LKW (1) DSD LKW/(g%B) DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,57
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 5,10 6,80 0,00 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /4B /4B /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 57,82

StraBenoberflache

Nicht geriffelter Gu3asphalt
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SR19065  |Bezeichnung g%”Sfe'de’ Str. neu Anbindung OSt \\v;y radius /m 99999,00
Gruppe Prognose Planfall Neubau ErIIT:L.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 16 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 341,22 Tag 78,96 - - 104,29 78,96
Lange /m (2D) 341,19 Nacht 71,21 - - 96,54 71,21
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -5,15
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
;Ant])sh Fahrb.mitte/Stralenmitte 1,50
d/m(Emissionslinie) 1,50

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Tag - 313,00 4,60 0,40 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW/(SJé) DSD LKW/(S%B) DSD Motor}'gg

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LK\N/é]é) DLN LK\N/(SZB) DLN Motor}'gg

0,00 0,00 0,00 0,00
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,96

Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor

Nacht - 51,00 6,80 0,00 0,00

DSD PKW /dB DSD LKW/(SJé) DSD LKW/(S%B) DSD Motor}'gg

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW /dB DLN LK\N/é]é) DLN LK\N/(SZB) DLN Motor}'gg

0,00 0,00 0,00 0,00
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,21

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

SR19068 Bezeichnung Karlsfelder Str. alt (5) Q7 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall ErIIT:L.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 2 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 86,71 Tag 77,20 - - 96,58 77,20
Lange /m (2D) 86,71 Nacht 70,68 - - 90,06 70,68
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,14

Fahrtrichtung

2 Richt. /Rechtsverkehr

Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte

m 1,38
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 394,00 2,90 2,50 0,00
DSD LKW (1) DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLNLKW (2)] DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /4B
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW KKizih IKfz/h IKfz/h IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 77,20
Emiss.-Variante Zeitraum | M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 62,00 3,80 7,00 0,00
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DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /a8 /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfzh IKfzh IKfz/h
- 30,00 30,00 30,00 30,00 70,68
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuBasphait
SR19070 Bezeichnung Karisfelder Str. alt (4) Q6* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Ver Prognose Planfall smivm' Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw
Knotenzahl 18 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 490,38 Tag 75,57 - - 92,48 65,57
Lange /m (2D) 490,38 Nacht 67,82 - - 84,72 57,82
Flache /m* — Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,60
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte 138
/m ’
d/m(Emissionslinie) 1,38
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 31,30 4,60 0,40 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1)] DLN LKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB 1dB 1dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kfz/h IKfzlh IKfzlh IKfzlh
- 30,00 30,00 30,00 30,00 65,57
Emiss.-Variante Zeitraum| M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 5,10 6,80 0,00 0,00
DSD LKW (1)] DSD LKW (2)] DSD Motorrad
DSD PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN LKW (1) DLN LKW (2)| DLN Motorrad
DLN PKW /dB /dB /dB /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v LKW (1) v LKW (2) v Motorrad
v PKW /Kiz/h IKfzh IKfzh IKfzh
- 30,00 30,00 30,00 30,00 57,82
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
Steigungen und Steigungszuschlage fiir StraBen
. 4. - - Steigung| Steigung Zu- Zu- Zu- - -
E Bezeichnung Abschnitt s/m ds /m 1% 1%| schlag/dB | schlag/dB| schlag/dB Hinweis
aus Ko- fur|
m m ord.| Rechng. Tag Nacht
SRigop1 (5304 Nordlich Allacher Forstweg 1 o00| 45143 008] 008 0,00 0,00 Max.
SRig002  |oo0 Nordlieh Allacher Forstweg 1 ooo] 7283 02 02 0,00 0,00 Max.
2 72,93 347,92 0,25 0,25 0,00 0,00
SRig003 (B304 Norlich Allacher Forstweg 1 000 13372 031] 031 0,00 0,00 Max.
SR19004 o0 Sudich Allacher Forstweg 1 000 6797 0,06 0,06 0,00 0,00
2 67,97 3,73 0,95 0,95 0,00 0,00
3 71,70 75,56 -1,38 -1,38 0,00 0,00
4 147,26 438 0,43 0,43 0,00 0,00
5 151,64 12,37 -2,29 2,29 0,04 0,04
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164,01 95,57 5,62 5,62 0,68 0,61 Max.
259,59| 178,91 1,17 1,17 0,00 0,00
438,49 84,01 0,67 0,67 0,00 0,00
SR19005 Karlsfelder Str. neu (1) Q5 0,00 17,58 -0,83 -0,83 0,00 0,00 Max.
SR19006 Karlsfelder Str. neu (2) Q5 0,00 46,20 0,58 0,58 0,00 0,00 Max.
46,20 47,56 -0,36 -0,36 0,00 0,00
SR19007 Karlsfelder Str. neu (3) Q6 0,00 93,36 0,18 0,18 0,00 0,00 Max.
SR19008 Karlsfelder Str. alt (1) 0,00 5,11 0,14 0,14 0,00 0,00 Max.
5,11 4,64 -0,39 -0,39 0,00 0,00
SR19011 Karlsfelder Str. Q8 0,00| 168,90 -0,00 -0,00 0,00 0,00 Max.
SR19012 Karlsfelder Str. Q9 0,00| 25456 0,16 0,16 0,00 0,00 Max.
254,56 60,08 -0,60 -0,60 0,00 0,00
SR19013 Karlsfelder Str. Q10 0,00| 155,73 4,52 4,52 0,31 0,25 Max.
155,73 349,53 0,11 0,11 0,00 0,00
505,26 43,22 0,24 0,24 0,00 0,00
548,48 37,83 -0,47 -0,47 0,00 0,00
586,30 58,62 -0,20 -0,20 0,00 0,00
644,92| 111,12 0,12 0,12 0,00 0,00
SR19014 KristallstraBe Q11 0,00| 131,03 0,04 0,04 0,00 0,00 Max.
131,03 59,13 0,30 0,30 0,00 0,00
SR19015 KristallstraBe Q12 0,00| 14554 -0,10 -0,10 0,00 0,00 Max.
14554 203,91 0,90 0,90 0,00 0,00
SR19016 AchatstraRe Q13 0,00 89,44 0,11 0,11 0,00 0,00 Max.
89,44 38,63 0,45 0,45 0,00 0,00
SR19017 Opalstrae Q14 0,00 35,57 0,44 0,44 0,00 0,00 Max.
35,57 50,65 0,44 0,44 0,00 0,00
86,22 52,88 0,14 0,14 0,00 0,00
139,11 44,26 -0,45 -0,45 0,00 0,00
SR19018 Rubinstraie Q15 0,00 36,51 0,49 0,49 0,00 0,00 Max.
36,51 34,82 0,29 0,29 0,00 0,00
71,33 43,24 0,48 0,48 0,00 0,00
114,56 58,28 0,28 0,28 0,00 0,00
172,85 30,64 0,33 0,33 0,00 0,00
203,49 20,44 -0,36 -0,36 0,00 0,00
223,93 28,00 -0,33 -0,33 0,00 0,00
251,93 15,93 -0,29 -0,29 0,00 0,00
SR19019 DiamantstraRe Q16 0,00 15,77 0,94 0,94 0,00 0,00 Max.
1577 247,37 0,37 0,37 0,00 0,00
263,14 12,52 0,12 0,12 0,00 0,00
SR19020 Smaragdstrae Q16 0,00 74,43 -0,38 -0,38 0,00 0,00 Max.
SR19021 Siidl Anbindung Q17 0,00| 251,46 0,72 0,72 0,00 0,00
251,46 9,82 3,50 3,50 0,14 0,17 Max.
SR19022 gige Erschliefungstraie Sud 0,00 75,79 0,32 0,32 0,00 0,00 Max.
75,79| 154,12 0,04 0,04 0,00 0,00
229,90 34,93 -0,02 -0,02 0,00 0,00
264,84| 190,17 0,34 0,34 0,00 0,00
455,01 79,32 0,54 0,54 0,00 0,00
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SR19023 Neue Erschlieffungstrafie Ost Q19 1 0,00 209,47 0,12 0,12 0,00 0,00 Max.
2| 20947 23831 0,36 0,36 0,00 0,00
3| 447,78 25,36 0,32 0,32 0,00 0,00
SR19024 Auf den Schrederwiesen Q20 1 0,00 97,64 -4,87 -4,87 0,36 0,34 Max.
2 97,64 42,31 -3,38 -3,38 0,15 0,14
3| 139,95 38,69 -1,69 -1,69 0,00 0,00
4| 17864 67,11 0,24 0,24 0,00 0,00
5| 24575 24,71 1,17 1,17 0,00 0,00
6| 27046 15,27 0,82 0,82 0,00 0,00
7| 28573 13,66 0,70 0,70 0,00 0,00
8| 299,40 14,08 2,18 2,18 0,02 0,02
9| 31348 21,71 1,16 1,16 0,00 0,00
SR19025 A99 stlichl Q21 (1) 1 0,00 80,00 -0,06 -0,06 0,00 0,00 Max.
2 80,00/ 104,63 -0,11 -0,11 0,00 0,00
3| 18463 156,96 -0,07 -0,07 0,00 0,00
4| 34159 80,76 -0,02 -0,02 0,00 0,00
5| 42235 100,01 -0,10 -0,10 0,00 0,00
6| 52235 11767 -0,06 -0,06 0,00 0,00
7| 64003 21515 -0,05 -0,05 0,00 0,00
SR19026 A99 stlich2 Q21 (2) 1 0,00 196,19 -0,09 -0,09 0,00 0,00 Max.
2| 196,19 87,14 -0,56 -0,56 0,00 0,00
3| 28333 15546 0,73 0,73 0,00 0,00
SR19027 A99 stlich3 Q21 (3) 1 0,00 314,29 -0,28 -0,28 0,00 0,00 Max.
2| 31429 20039 -0,37 -0,37 0,00 0,00
3| 51468 39920 -0,08 -0,08 0,00 0,00
4| 91389 317550 0,32 0,32 0,00 0,00
SR19028 A99 West Q21 1 0,00 21421 0,03 0,03 0,00 0,00 Max.
2| 21421 16362 -0,03 -0,03 0,00 0,00
3| 377,83 82,61 0,00 0,00 0,00 0,00
4| 460,44 14634 0,73 0,73 0,00 0,00
5| 606,78 106,77 -0,10 -0,10 0,00 0,00
6| 71356 89,50 -0,74 -0,74 0,00 0,00
7| 803,06 65,72 -0,35 -0,35 0,00 0,00
SR19029 OV-Trasse Q23 1 0,00 102,26 -0,08 -0,08 0,00 0,00 Max.
2| 10226 64,94 -0,13 -0,13 0,00 0,00
3| 16720 16555 -0,00 -0,00 0,00 0,00
4| 332,75 75,55 0,74 0,74 0,00 0,00
SR19030 Zufahrt BF9 Q24 1 0,00 51,30 -0,08 -0,08 0,00 0,00 Max.
2 51,30 47,36 -0,32 -0,32 0,00 0,00
SR19031 KristallstraBe Q25 1 0,00 97,47 0,45 0,45 0,00 0,00 Max.
SR19032 SmaragdstraBe Q26 1 0,00 163,79 -0,34 -0,34 0,00 0,00 Max.
2| 163,79 70,03 -0,38 -0,38 0,00 0,00
SR19064 \’fvae”:tfe'de’ Str. neu Anbindung 1 0,00 23,25 -0,16 -0,16 0,00 0,00
2 23,25 13,37 -0,09 -0,09 0,00 0,00
3 36,62 11,74 2,38 2,38 0,03 0,03
4 48,36 9,21 3,69 3,69 0,13 0,13 Max.
5 57,57 5,52 2,85 2,85 0,06 0,07
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6 63,09 14,64 -2,53 -2,53 0,04 0,04
SR19065 Karlsfelder Str. neu Anbindung Ost 1 0,00 12,19 268 268 0,06 0,07
2 12,19 7,33 1,96 1,96 0,00 0,00
3 19,52 9,56 -0,12 -0,12 0,00 0,00
4 29,08 14,71 -5,15 -5,15 0,35 0,38 Max.
5 43,79 29,54 0,08 0,08 0,00 0,00
6 73,33| 18583 -0,14 -0,14 0,00 0,00
7| 259,16 6,86 -0,25 -0,25 0,00 0,00
8| 266,03 7,76 -0,14 -0,14 0,00 0,00
9| 27379 5,87 1,45 1,45 0,00 0,00
10| 279,66 14,13 1,53 1,53 0,00 0,00
11| 293,79 9,65 1,24 1,24 0,00 0,00
12| 303,44 9,15 0,79 0,79 0,00 0,00
13| 312,59 10,23 0,38 0,38 0,00 0,00
14| 322,82 9,02 0,00 0,00 0,00 0,00
15| 331,84 9,35 0,04 0,04 0,00 0,00
SR19068 Karlsfelder Str. alt (5) Q7 1 0,00 86,71 0,14 0,14 0,00 0,00 Max.
SR19070 Karlsfelder Str. alt (4) Q6* 1 0,00 16,92 -1,60 -1,60 0,00 0,00 Max.
2 16,92 5,46 0,02 0,02 0,00 0,00
3 22,38 4,28 -0,60 -0,60 0,00 0,00
4 26,66 7,39 -0,11 -0,11 0,00 0,00
5 34,05 78,31 0,05 0,05 0,00 0,00
6| 112,35 98,94 0,04 0,04 0,00 0,00
7| 211,30 7,16 0,16 0,16 0,00 0,00
8| 21846 4,91 0,09 0,09 0,00 0,00
9| 22338 5,30 0,58 0,58 0,00 0,00
10| 228,68 5,42 0,78 0,78 0,00 0,00
11| 234,09 40,18 -0,26 -0,26 0,00 0,00
12| 274,27 5,51 0,05 0,05 0,00 0,00
13| 279,78 4,00 -1,18 -1,18 0,00 0,00
14| 283,79 85,44 0,12 0,12 0,00 0,00
15| 369,22 3,55 -0,26 -0,26 0,00 0,00
16| 372,78 3,44 -0,36 -0,36 0,00 0,00
17| 376,22 114,16 0,36 0,36 0,00 0,00
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Anlage 3: Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen

Planfall 16. BImSchV (Stralienneubau)

Immissionsberechnung
Prognose Planfall Neubau Einstellung: 10 RLS-19, Raster Optimiert
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt001 Karlsfelder StraRe 215 1 EG 43,76 36,01
1Pkt002 Karlsfelder StraRBe 215 1 OG1 44,18 36,43
IPkt003 Karlsfelder StralBe 215 1 OG2 44,56 36,81
IPkt004 Karlsfelder StraRBe 215 1 OG3 44,97 37,22
IPkt005 Karlsfelder StraRe 215 1 EG 44,48 36,73
IPkt006 Karlsfelder StralBe 215 1 OG1 44,92 37,17
IPkt007 Karlsfelder StralBe 215 1 OG2 45,34 37,59
IPkt008 Karlsfelder StralBe 215 1 OG3 45,78 38,03
IPkt009 Karlsfelder StraRe 217 1 EG 45,50 37,75
IPkt010 Karlsfelder StraBe 217 1 OG1 46,00 38,24
IPkt0O11 Karlsfelder StraRBe 217 1 OG2 46,46 38,71
IPkt012 Karlsfelder StraBe 217 1 OG3 47,01 39,26
IPkt013 Karlsfelder StraRe 217 1 EG 46,46 38,70
IPkt014 Karlsfelder StraBe 217 1 OG1 47,01 39,26
IPkt015 Karlsfelder StraRBe 217 1 OG2 47,51 39,76
IPkt016 Karlsfelder StraBe 217 1 OG3 48,08 40,33
IPkt017 Karlsfelder StraRe 219 1 EG 47,53 39,78
IPkt018 Karlsfelder StraBe 219 1 OG1 48,16 40,41
IPkt019 Karlsfelder StralBe 219 1 OG2 48,73 40,98
IPkt020 Karlsfelder StraBe 219 1 OG3 49,39 41,64
IPkt021 Karlsfelder StraRe 219 1 EG 48,81 41,06
IPkt022 Karlsfelder StraBe 219 1 OG1 49,54 41,79
IPkt023 Karlsfelder StralBe 219 1 OG2 50,27 42,52
IPkt024 Karlsfelder StraBe 219 1 OG3 51,02 43,26
IPkt025 Karlsfelder StraRe 219 1 EG 45,10 37,35
IPkt026 Karlsfelder StraBe 219 1 OG1 45,83 38,08
IPkt027 Karlsfelder StralBe 219 1 OG2 46,81 39,06
IPkt028 Karlsfelder StraBe 219 1 OG3 48,13 40,38
IPkt029 Karlsfelder StraRe 221 1 EG 43,55 35,80
IPkt030 Karlsfelder StralBe 221 1 OG1 44,19 36,44
IPkt031 Karlsfelder StralBe 221 1 OG2 45,15 37,40
IPkt032 Karlsfelder StralBe 221 1 OG3 46,59 38,84
IPkt033 Karlsfelder StraRe 221 1 EG 39,78 32,03
IPkt034 Karlsfelder StraRBe 221 1 OG1 40,59 32,84
IPkt035 Karlsfelder StralBe 221 1 OG2 42,15 34,40
IPkt036 Karlsfelder StralBe 221 1 OG3 44,42 36,67
IPkt037 Karlsfelder StraRe 223 1 EG 39,94 32,20
IPkt038 Karlsfelder StralBe 223 1 OG1 41,12 33,37
IPkt039 Karlsfelder StralBe 223 1 OG2 42,72 34,97
IPkt040 Karlsfelder StralBe 223 1 OG3 4411 36,36
IPkt041 Karlsfelder StraRe 223 1 EG 39,85 32,10
IPkt042 Karlsfelder StraRBe 223 1 OG1 41,23 33,48
1Pkt043 Karlsfelder StralBe 223 1 OG2 43,64 35,89
IPkt044 Karlsfelder StralBe 223 1 OG3 44,48 36,73
IPkt045 Karlsfelder StraRe 229 1 EG 41,19 33,44
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Immissionsberechnung
Prognose Planfall Neubau Einstellung: 10 RLS-19, Raster Optimiert
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt046 Karlsfelder StralBe 229 1 OG1 42,08 34,33
IPkt047 Karlsfelder StralBe 229 1 OG2 43,12 35,37
IPkt048 Karlsfelder StralBe 229 1 OG3 45,23 37,48
IPkt049 Karlsfelder StraRe 229 1 EG 41,71 33,96
IPkt050 Karlsfelder StralBe 229 1 OG1 42,66 34,91
IPkt051 Karlsfelder StralBe 229 1 OG2 43,71 35,96
IPkt052 Karlsfelder StralBe 229 1 OG3 45,75 38,00
IPkt053 Karlsfelder StraRe 229 1 EG 52,67 44,92
IPkt054 Karlsfelder StralBe 229 1 OG1 54,20 46,45
IPkt055 Karlsfelder StralBe 229 1 OG2 54,86 47,10
IPkt056 Karlsfelder StralBe 229 1 OG3 55,07 47,32
IPkt057 Karlsfelder StraRe 229 1 EG 54,52 46,77
IPkt058 Karlsfelder StralBe 229 1 OG1 55,82 48,07
IPkt059 Karlsfelder StralBe 229 1 OG2 56,36 48,61
IPkt060 Karlsfelder StralBe 229 1 OG3 56,53 48,78
IPkt061 Karlsfelder StralRe 229 1 EG 53,53 45,78
IPkt062 Karlsfelder StralBe 229 1 OG1 54,64 46,88
IPkt063 Karlsfelder StralBe 229 1 OG2 55,51 47,76
IPkt064 Karlsfelder StralBe 229 1 OG3 55,88 48,13
IPkt065 Karlsfelder StraRe 227 1 EG 40,74 32,99
IPkt066 Karlsfelder StraRBe 227 1 OG1 41,65 33,90
IPkt067 Karlsfelder StraRBe 227 1 OG2 42,85 35,10
IPkt068 Karlsfelder StralBe 227 1 OG3 44,45 36,69
IPkt069 Karlsfelder StraRe 227 2 EG 39,28 31,53
IPkt070 Karlsfelder StraRe 227 2 OG1 40,13 32,38
IPkt071 Karlsfelder StraRe 227 2 OG2 41,47 33,72
IPkt072 Karlsfelder StralRe 227 2 OG3 43,08 35,33
IPkt073 Karlsfelder StraRe 227 1 EG 53,13 45,37
IPkt074 Karlsfelder StraRe 227 1 OG1 53,97 46,22
IPkt075 Karlsfelder StraRe 227 1 OG2 54,80 47,05
IPkt076 Karlsfelder StralBe 227 1 OG3 55,45 47,70
IPkt077 Karlsfelder StraRe 227 1 EG 52,65 44,90
IPkt078 Karlsfelder StraRBe 227 1 OG1 53,37 45,62
IPkt079 Karlsfelder StraRe 227 1 OG2 54,08 46,33
IPkt080 Karlsfelder StralBe 227 1 OG3 54,78 47,03
IPkt081 Karlsfelder StraRe 225 1 EG 52,02 44,27
1Pkt082 Karlsfelder StralBe 225 1 OG1 52,66 44,90
IPkt083 Karlsfelder StralBe 225 1 OG2 53,28 45,53
IPkt084 Karlsfelder StralBe 225 1 OG3 53,90 46,15
IPkt085 Karlsfelder StraRe 201 1 EG 51,24 43,49
IPkt086 Karlsfelder StraBe 201 1 OG1 51,80 44,05
IPkt089 Karlsfelder StraRe 199 1 EG 51,04 43,29
IPkt090 Karlsfelder StraBe 199 1 OG1 51,59 43,84
IPkt093 Karlsfelder StraRe 189 1 EG 51,08 43,33
IPkt094 Karlsfelder StraBe 189 1 OG1 51,78 44,03
IPkt095 Karlsfelder StraBe 189 1 OG2 52,44 44,69
IPkt096 Berthold-Litzmann-StraBe 2 1 EG 46,61 38,86
IPkt097 Berthold-Litzmann-StraBe 2 1 OG1 47,20 39,45
1Pkt098 Karlsfelder StraRe 266 1 EG 59,99 52,25
IPkt099 Karlsfelder StralBe 266 1 OG1 60,59 52,85
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Immissionsberechnung

Prognose Planfall Neubau

Einstellung: 10 RLS-19, Raster Optimiert

Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt100 Karlsfelder StraRe 264 1 EG 58,75 51,00
IPkt106 Kristallstrale 32 1 EG 45,97 38,22
IPkt107 KristallstraRe 32 1 OG1 46,40 38,66
IPkt108 KristallstraRe 32 1 OG2 46,75 39,00
IPkt109 Kristallstrale 35 1 EG 45,77 38,02
IPkt110 KristallstraRe 35 1 OG1 46,21 38,46
IPkt111 KristallstraRe 35 1 OG2 46,60 38,85

Innerhalb des Bauabschnittes gem. 4.2.1

Prognose Nullfall

Immissionsberechnung
Prognose Nullfall Einstellung: 10 RLS-19, Raster Optimiert
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt001 Karlsfelder StraRe 215 1 EG 64,72 57,41
IPkt002 Karlsfelder StralBe 215 1 OG1 65,25 57,96
IPkt003 Karlsfelder StralBe 215 1 OG2 65,50 58,25
IPkt004 Karlsfelder StralBe 215 1 OG3 65,64 58,44
IPkt005 Karlsfelder StraRe 215 1 EG 65,30 57,96
IPkt006 Karlsfelder StraRBe 215 1 OG1 65,66 58,35
IPkt007 Karlsfelder StralBe 215 1 OG2 65,77 58,49
IPkt008 Karlsfelder StralBe 215 1 OG3 65,78 58,55
IPkt009 Karlsfelder StraRe 217 1 EG 65,88 58,53
IPkt010 Karlsfelder StraBe 217 1 OG1 66,17 58,84
IPkt0O11 Karlsfelder StraRBe 217 1 OG2 66,25 58,96
IPkt012 Karlsfelder StraBe 217 1 OG3 66,23 58,99
IPkt013 Karlsfelder StraRe 217 1 EG 65,50 58,05
IPkt014 Karlsfelder StraBe 217 1 OG1 65,86 58,45
IPkt015 Karlsfelder StraRBe 217 1 OG2 65,91 58,55
IPkt016 Karlsfelder StraBe 217 1 OG3 65,90 58,59
IPkt017 Karlsfelder StraRe 219 1 EG 65,09 57,57
IPkt018 Karlsfelder StraBe 219 1 OG1 65,49 58,02
IPkt019 Karlsfelder StralBe 219 1 OG2 65,59 58,17
IPkt020 Karlsfelder StraBe 219 1 OG3 65,64 58,28
IPkt021 Karlsfelder StraRe 219 1 EG 64,59 57,00
IPkt022 Karlsfelder StraBe 219 1 OG1 64,91 57,35
IPkt023 Karlsfelder StralBe 219 1 OG2 65,05 57,56
IPkt024 Karlsfelder StraBe 219 1 OG3 65,13 57,72
IPkt025 Karlsfelder StraRe 219 1 EG 58,10 50,43
IPkt026 Karlsfelder StraBe 219 1 OG1 59,03 51,40
IPkt027 Karlsfelder StralBe 219 1 OG2 59,63 52,09
IPkt028 Karlsfelder StraBe 219 1 OG3 60,21 52,81
IPkt029 Karlsfelder StraRe 221 1 EG 55,56 47,95
IPkt030 Karlsfelder StraRBe 221 1 OG1 57,16 49,57
IPkt031 Karlsfelder StralBe 221 1 OG2 58,02 50,54
IPkt032 Karlsfelder StralBe 221 1 OG3 58,93 51,62
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Immissionsberechnung
Prognose Nullfall Einstellung: 10 RLS-19, Raster Optimiert
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt033 Karlsfelder StraRe 221 1 EG 53,29 45,71
IPkt034 Karlsfelder StralBe 221 1 OG1 54,80 47,29
IPkt035 Karlsfelder StralBe 221 1 OG2 56,41 49,01
IPkt036 Karlsfelder StralBe 221 1 OG3 57,70 50,50
IPkt037 Karlsfelder StraRe 223 1 EG 51,77 44,36
IPkt038 Karlsfelder StralBe 223 1 OG1 53,18 45,83
IPkt039 Karlsfelder StralBe 223 1 OG2 55,00 47,75
IPkt040 Karlsfelder StralBe 223 1 OG3 56,83 49,74
IPkt041 Karlsfelder StraRe 223 1 EG 51,12 43,71
IPkt042 Karlsfelder StralBe 223 1 OG1 52,30 44,93
IPkt043 Karlsfelder StralBe 223 1 OG2 54,09 46,89
IPkt044 Karlsfelder StraRe 223 1 OG3 56,09 49,09
IPkt045 Karlsfelder StraRe 229 1 EG 55,92 48,42
IPkt046 Karlsfelder StralBe 229 1 OG1 57,52 50,02
IPkt047 Karlsfelder StralBe 229 1 OG2 58,47 51,05
IPkt048 Karlsfelder StralBe 229 1 OG3 59,54 52,25
IPkt049 Karlsfelder StraRe 229 1 EG 59,78 52,19
IPkt050 Karlsfelder StralBe 229 1 OG1 60,48 52,92
IPkt051 Karlsfelder StralBe 229 1 OG2 60,97 53,46
IPkt052 Karlsfelder StralBe 229 1 OG3 61,56 54,15
IPkt053 Karlsfelder StraRe 229 1 EG 63,87 56,21
IPkt054 Karlsfelder StralBe 229 1 OG1 64,01 56,37
IPkt055 Karlsfelder StralBe 229 1 OG2 64,02 56,44
IPkt056 Karlsfelder StralBe 229 1 OG3 64,02 56,53
IPkt057 Karlsfelder StraRe 229 1 EG 58,64 51,15
IPkt058 Karlsfelder StralBe 229 1 OG1 58,79 51,33
IPkt059 Karlsfelder StralBe 229 1 OG2 58,82 51,41
IPkt060 Karlsfelder StralBe 229 1 OG3 59,09 51,77
IPkt061 Karlsfelder StraRe 229 1 EG 55,73 48,63
IPkt062 Karlsfelder StralBe 229 1 OG1 56,77 49,58
IPkt063 Karlsfelder StralBe 229 1 OG2 57,00 49,84
IPkt064 Karlsfelder StralBe 229 1 OG3 57,59 50,49
IPkt065 Karlsfelder StraRe 227 1 EG 53,05 45,50
IPkt066 Karlsfelder StraRBe 227 1 OG1 54,56 47,08
IPkt067 Karlsfelder StraRe 227 1 OG2 56,17 48,78
IPkt068 Karlsfelder StraRBe 227 1 OG3 57,53 50,29
IPkt069 Karlsfelder StraRe 227 2 EG 51,45 43,99
IPkt070 Karlsfelder StraRe 227 2 OG1 52,83 45,46
IPkt071 Karlsfelder StraRe 227 2 OG2 54,44 47,19
IPkt072 Karlsfelder StraRe 227 2 OG3 56,22 49,13
IPkt073 Karlsfelder StraRe 227 1 EG 54,67 47,78
IPkt074 Karlsfelder StraRBe 227 1 OG1 55,28 48,35
IPkt075 Karlsfelder StraRe 227 1 OG2 55,93 48,95
IPkt076 Karlsfelder StralBe 227 1 OG3 56,59 49,65
IPkt077 Karlsfelder StraRe 227 1 EG 54,31 47,50
IPkt078 Karlsfelder StraRBe 227 1 OG1 54,72 47,90
IPkt079 Karlsfelder StraRe 227 1 OG2 55,19 48,36
IPkt080 Karlsfelder StraRBe 227 1 OG3 55,97 49,12
IPkt081 Karlsfelder StraRe 225 1 EG 53,62 46,85
IPkt082 Karlsfelder StraRBe 225 1 OG1 53,95 47,19
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Immissionsberechnung
Prognose Nullfall Einstellung: 10 RLS-19, Raster Optimiert
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt083 Karlsfelder StralBe 225 1 OG2 54,33 47,58
IPkt084 Karlsfelder StraRBe 225 1 OG3 55,22 48,46
IPkt085 Karlsfelder StraRe 201 1 EG 53,30 46,64
IPkt086 Karlsfelder StraBe 201 1 OG1 53,65 47,00
IPkt089 Karlsfelder StraRe 199 1 EG 53,26 46,60
IPkt090 Karlsfelder StraBe 199 1 OG1 53,59 46,93
IPkt093 Karlsfelder StraRe 189 1 EG 54,73 47,90
IPkt094 Karlsfelder StraBe 189 1 OG1 55,35 48,51
IPkt095 Karlsfelder StraBe 189 1 OG2 55,93 49,10
Prognose Planfall
Immissionsberechnung
Prognose Planfall Einstellung: 10 RLS-19, Raster Optimiert

Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt001 Karlsfelder StraRe 215 1 EG 63,12 55,99
IPkt002 Karlsfelder StralBe 215 1 OG1 63,95 56,81
IPkt003 Karlsfelder StralBe 215 1 OG2 64,45 57,33
IPkt004 Karlsfelder StralBe 215 1 OG3 64,78 57,68
IPkt005 Karlsfelder StraRe 215 1 EG 64,33 57,09
IPkt006 Karlsfelder StralBe 215 1 OG1 64,83 57,61
IPkt007 Karlsfelder StralBe 215 1 OG2 65,03 57,83
IPkt008 Karlsfelder StraRBe 215 1 OG3 65,16 58,00
IPkt009 Karlsfelder StraRe 217 1 EG 65,47 58,15
IPkt010 Karlsfelder StraBe 217 1 OG1 65,77 58,48
IPkt0O11 Karlsfelder StraRBe 217 1 OG2 65,89 58,64
IPkt012 Karlsfelder StraBe 217 1 OG3 65,91 58,71
IPkt013 Karlsfelder StraRe 217 1 EG 65,33 57,89
IPkt014 Karlsfelder StraBe 217 1 OG1 65,67 58,27
IPkt015 Karlsfelder StraRBe 217 1 OG2 65,73 58,39
IPkt016 Karlsfelder StraBe 217 1 OG3 65,74 58,44
IPkt017 Karlsfelder StraRe 219 1 EG 65,01 57,50
IPkt018 Karlsfelder StralBe 219 1 OG1 65,40 57,93
IPkt019 Karlsfelder StralBe 219 1 OG2 65,50 58,09
IPkt020 Karlsfelder StraBe 219 1 OG3 65,55 58,20
IPkt021 Karlsfelder StraRe 219 1 EG 64,55 56,97
IPkt022 Karlsfelder StraBe 219 1 OG1 64,89 57,34
IPkt023 Karlsfelder StralBe 219 1 OG2 65,06 57,57
IPkt024 Karlsfelder StraBe 219 1 OG3 65,16 57,75
IPkt025 Karlsfelder StraRe 219 1 EG 58,16 50,49
IPkt026 Karlsfelder StraBe 219 1 OG1 59,12 51,49
IPkt027 Karlsfelder StralBe 219 1 OG2 59,69 52,14
IPkt028 Karlsfelder StraBe 219 1 OG3 60,38 52,97
IPkt029 Karlsfelder StraRe 221 1 EG 55,70 48,09
IPkt030 Karlsfelder StralBe 221 1 OG1 57,26 49,67
IPkt031 Karlsfelder StraRBe 221 1 OG2 58,15 50,66
IPkt032 Karlsfelder StralBe 221 1 OG3 59,09 51,77
IPkt033 Karlsfelder StraRe 221 1 EG 53,39 45,81
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Immissionsberechnung
Prognose Planfall Einstellung: 10 RLS-19, Raster Optimiert
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt034 Karlsfelder StraRBe 221 1 OG1 54,86 47,33
IPkt035 Karlsfelder StraRBe 221 1 OG2 56,48 49,06
IPkt036 Karlsfelder StralBe 221 1 OG3 57,82 50,60
IPkt037 Karlsfelder StraRe 223 1 EG 51,88 44,45
IPkt038 Karlsfelder StralBe 223 1 OG1 53,26 45,89
IPkt039 Karlsfelder StraRe 223 1 OG2 55,08 47,80
IPkt040 Karlsfelder StraRe 223 1 OG3 56,95 49,83
IPkt041 Karlsfelder StraRe 223 1 EG 51,26 43,83
IPkt042 Karlsfelder StralBe 223 1 OG1 52,44 45,04
IPkt043 Karlsfelder StraRe 223 1 OG2 54,26 47,02
IPkt044 Karlsfelder StralBe 223 1 OG3 56,27 49,23
IPkt045 Karlsfelder StraRe 229 1 EG 55,95 48,45
IPkt046 Karlsfelder StralBe 229 1 OG1 57,55 50,05
IPkt047 Karlsfelder StralBe 229 1 OG2 58,52 51,09
IPkt048 Karlsfelder StralBe 229 1 OG3 59,63 52,33
IPkt049 Karlsfelder StralRe 229 1 EG 59,73 52,14
IPkt050 Karlsfelder StralBe 229 1 OG1 60,46 52,90
IPkt051 Karlsfelder StralBe 229 1 OG2 60,99 53,48
IPkt052 Karlsfelder StralBe 229 1 OG3 61,61 54,21
IPkt053 Karlsfelder StralRe 229 1 EG 64,01 56,34
IPkt054 Karlsfelder StralBe 229 1 OG1 64,29 56,64
IPkt055 Karlsfelder StralBe 229 1 OG2 64,40 56,80
IPkt056 Karlsfelder StraBe 229 1 OG3 64,44 56,92
IPkt057 Karlsfelder StraRe 229 1 EG 59,89 52,33
IPkt058 Karlsfelder StralBe 229 1 OG1 60,44 52,88
IPkt059 Karlsfelder StralBe 229 1 OG2 60,66 53,13
IPkt060 Karlsfelder StraBe 229 1 OG3 60,92 53,45
IPkt061 Karlsfelder StraRe 229 1 EG 57,65 50,32
IPkt062 Karlsfelder StralBe 229 1 OG1 58,73 51,33
IPkt063 Karlsfelder StralBe 229 1 OG2 59,23 51,83
IPkt064 Karlsfelder StraBe 229 1 OG3 59,74 52,39
IPkt065 Karlsfelder StraRe 227 1 EG 53,15 45,60
IPkt066 Karlsfelder StraRe 227 1 OG1 54,66 47,16
IPkt067 Karlsfelder StraRe 227 1 OG2 55,91 48,54
IPkt068 Karlsfelder StraRBe 227 1 OG3 57,38 50,15
IPkt069 Karlsfelder StraRe 227 2 EG 51,46 44,00
IPkt070 Karlsfelder StraRe 227 2 OG1 52,86 45,48
IPkt071 Karlsfelder StraRe 227 2 OG2 54,49 47,23
IPkt072 Karlsfelder StraRe 227 2 OG3 56,28 49,18
IPkt073 Karlsfelder StraRe 227 1 EG 56,88 49,65
IPkt074 Karlsfelder StraRBe 227 1 OG1 57,58 50,32
IPkt075 Karlsfelder StraRBe 227 1 OG2 58,32 51,02
IPkt076 Karlsfelder StraRBe 227 1 OG3 58,99 51,72
IPkt077 Karlsfelder StraRe 227 1 EG 56,46 49,29
IPkt078 Karlsfelder StraRBe 227 1 OG1 57,00 49,81
IPkt079 Karlsfelder StraRBe 227 1 OG2 57,58 50,36
IPkt080 Karlsfelder StraRBe 227 1 OG3 58,33 51,10
IPkt081 Karlsfelder StraRe 225 1 EG 55,79 48,64
IPkt082 Karlsfelder StraRBe 225 1 OG1 56,25 49,09
IPkt083 Karlsfelder Strale 225 1 OG2 56,74 49,57
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Immissionsberechnung

Prognose Planfall

Einstellung: 10 RLS-19, Raster Optimiert

Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt084 Karlsfelder StraRe 225 1 OG3 57,51 50,36
IPkt085 Karlsfelder StraRe 201 1 EG 55,25 48,18
IPkt086 Karlsfelder StraBe 201 1 OG1 55,67 48,61
IPkt089 Karlsfelder StraBe 199 1 EG 55,08 48,02
IPkt090 Karlsfelder StraBe 199 1 OG1 55,48 48,42
IPkt093 Karlsfelder StraRe 189 1 EG 54,92 47,75
IPkt094 Karlsfelder StraBe 189 1 OG1 55,37 48,19
IPkt095 Karlsfelder StraBe 189 1 OG2 55,87 48,67

AufRerhalb des Bauabschnittes gem. 4.2.1

Prognose Nullfall

Immissionsberechnung

Prognose Nullfall Anderung

Einstellung: 10 RLS-19, Raster Optimiert

Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt096 Berthold-Litzmann-StraBe 2 1 EG 47,81 41,32
IPkt097 Berthold-Litzmann-StraBe 2 1 OG1 48,58 42,10
1Pkt098 Karlsfelder StralRe 266 1 EG 61,86 55,34
IPkt099 Karlsfelder StraBe 266 1 OG1 61,89 55,37
IPkt100 Karlsfelder StraRe 264 1 EG 58,78 52,25
IPkt106 Kristallstrale 32 1 EG 41,98 35,42
IPkt107 KristallstraRe 32 1 OG1 42,33 35,77
IPkt108 KristallstraRe 32 1 OG2 42,76 36,20
IPkt109 Kristallstrale 35 1 EG 40,23 33,49
IPkt110 KristallstraRe 35 1 OG1 40,61 33,88
IPkt111 KristallstraRe 35 1 OG2 40,97 34,24

Prognose Planfall

Immissionsberechnung

Prognose Planfall Anderung

Einstellung: 10 RLS-19, Raster Optimiert

Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt096 Berthold-Litzmann-StraBe 2 1 EG 46,52 38,78
IPkt097 Berthold-Litzmann-StraBe 2 1 OG1 47,16 39,43
1Pkt098 Karlsfelder StralRe 266 1 EG 59,99 52,25
IPkt099 Karlsfelder StraBe 266 1 OG1 60,59 52,84
IPkt100 Karlsfelder StraRe 264 1 EG 58,75 51,00
IPkt106 Kristallstrale 32 1 EG 46,11 38,37
IPkt107 KristallstraRe 32 1 OG1 46,54 38,80
IPkt108 KristallstraRe 32 1 OG2 46,88 39,15
IPkt109 Kristallstrae 35 1 EG 46,06 38,32
IPkt110 KristallstraRe 35 1 OG1 46,49 38,76
IPkt111 KristallstraRe 35 1 OG2 46,89 39,16
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Anlage 4: Beurteilungspegelkarten, Hohe h = 10 m tGOK

Strallenneubau - Tag 6-22 Uhr

Nacht
Pegel

| dB(A)
[1>..-35
[ >35-40
M >40-45
[]>45-50
M >50-55
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Erheblicher baulicher Eingriff -Nullfall - Tag 6-22 Uhr

Tag

Pegel
| dB(A)
|C>.-35
I =35-40
W >40-45
[1>45-50
I >50-55
[ >55-60

W >60-65
‘ W >65-70
W =70-75
| >75-80
I >80-..

Nacht
Pegel
| dB(A)
0>.-35

M >35-40
o [ >40-45
R [(1>45-50
I >50-55 |
I >55-60 |
W >60-65 |
N m>65-70
| >70-75
- | >75-80
| >80-..
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i
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Gesamtverkehrslarm

Beurteilungspegelkarte Prognose-Nullfall - Tag 6-22 Uhr
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Beurteilungspegelkarte Prognose-Nullfall - Nacht 22-6 Uhr
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Beurteilungspegelkarte Prognose-Planfall - Tag 6-22 Uhr
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Beurteilungspegelkarte Prognose-Planfall - Nacht 22-6 Uhr
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Differenzpegelkarte Prognose-Planfall — Prognose-Nullfall - Tag 6-22 Uhr
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Differenzpegelkarte Prognose-Planfall — Prognose-Nullfall - Nacht 22-6 Uhr
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