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MULLER-BBM

1 Situation und Aufgabenstellung
1.1 Allgemeines

Im Rahmen der 8. Fortschreibung des Luftreinhalteplans wurde zum 01.02.2023 in
Munchen fur den Mittleren Ring inklusive der Umweltzone ein Dieselfahrverbot fur
Fahrzeuge mit den Schadstoffklassen Euro 4/IV und schlechter eingefiihrt. Zum
03.06.2024 wurde ein Verkehrsversuch zur Geschwindigkeitsreduzierung auf

30 km/h entlang der Landshuter Allee gestartet.

Der Minchner Stadtrat beschloss am 27.11.2024 den Entwurf der 9. Fortschreibung
des Luftreinhalteplans und die darin vorgesehene Malinahme einer streckenbezoge-
nen Durchfahrtsbeschrankung fur Dieselfahrzeuge der Schadstoffklassen Euro 5/V
und schlechter auf dem Mittleren Ring zwischen dem Georg-Brauchle-Ring bis zur
Einmindung der A96.

Sollte der NO,-Jahresmittelwert fiir 2024 an der LUB-Messstation in der Landshuter
Allee bei maximal 40 ug/m?® liegen und fiir die zwei Folgejahre eine sichere Einhal-
tung (38 pg/m?3) prognostiziert werden, konnte von der Durchfahrtsbeschrankung
abgesehen werden.

Die Auswirkung des Tempolimits von 30 km/h (Kurzform: Tempo 30) auf die Luftqua-
litat Iasst sich aufgrund der komplexen und vielschichtigen Einflliisse nicht direkt von
den Messwerten ableiten. Deshalb ist eine Bewertung der Malnahme mittels Berech-
nungen fur die Jahre 2024 bis 2026 durchzuflihren.

Die Mdller-BBM Industry Solutions GmbH (im Folgenden Miller-BBM) wurde dazu
vom Bayerischen Landesamt fir Umwelt (LfU) beauftragt, diese NO2-Immissionsbe-
rechnungen mit dem Berechnungsprogramm IMMIS®™f [1] durchzufiihren.

Es sind fur die Jahre 2024, 2025 und 2026 jeweils vier Szenarien-Berechnungen fur
den Streckenabschnitt Landshuter Allee Hohe LUB-Messstation (zwischen Schlérstr.
und Hirschbergstr.) durchzufihren.

Das Monitoring der verkehrlichen Veranderungen durch das Tempolimit von 30 km/h
wird durch das Mobilitatsreferat der Stadt Minchen und der gevas humberg & partner
Ingenieurgesellschaft fur Verkehrsplanung und Verkehrstechnik mbH (gevas GmbH)
durchgefuhrt und bewertet [2]. Anhand dieser Verkehrsdaten sollen die Auswirkun-
gen auf die NO2-Immissionen durch Berechnungen der Muller-BBM Industry
Solutions GmbH untersucht werden.
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1.2 Szenarien

Fir den Stralenabschnitt Landshuter Allee in H6he der Hausnummer 31 (Lufthygie-
nisches Landesiiberwachungssystem Bayern (LUB)) sind Prognosen mit dem Pro-
gramm IMMIS®™" unter Verwendung des aktuellen Handbuchs fiir Emissionsfakto-
ren fur den StralRenverkehr in der Version 4.2 (HBEFA 4.2) fUr folgende Szenarien
durchzufiihren:

Basisszenario 2024

a) Zonales Dieselfahrverbot Schadstoffklassen Euro 4/IV und schlechter mit 90 %
Ausnahmen und einem Tempolimit von 50 km/h (StraRentyp ,Hauptverkehrs-
strale”, nur Emissionsberechnung)

b) Zonales Dieselfahrverbot Schadstoffklassen Euro 4/IV und schlechter mit 90 %
Ausnahmen und einem Tempolimit von 30 km/h (StralRentyp ,Hauptverkehrs-
strale”, nur Emissionsberechnung)

c) Zonales Dieselfahrverbot Schadstoffklassen Euro 4/1V und schlechter mit 90 %
Ausnahmen und einem Tempolimit von 50 km/h (StraRentyp ,Magistrale / Ring-
straflte)

d) Zonales Dieselfahrverbot Schadstoffklassen Euro 4/1V und schlechter mit 90 %
Ausnahmen und einem Tempolimit von 30 km/h (StraRentyp ,Magistrale / Ring-
stral’e“ unter Verwendung angepasster Emissionsfaktoren aus dem Verhaltnis
der Szenarien a) und b))

Prognosen 2025-2026

e) Zonales Dieselfahrverbot Schadstoffklassen Euro 4/IV und schlechter mit 90 %
Ausnahmen und einem Tempolimit von 50 km/h (StralRentyp ,Hauptverkehrs-
strale”, nur Emissionsberechnung)

f) Zonales Dieselfahrverbot Schadstoffklassen Euro 4/1V und schlechter mit 90 %
Ausnahmen und einem Tempolimit von 30 km/h (StralRentyp ,Hauptverkehrs-
strale”, nur Emissionsberechnung)

g) Zonales Dieselfahrverbot Schadstoffklassen Euro 4/IV und schlechter mit 90 %
Ausnahmen und einem Tempolimit von 50 km/h (StraRentyp ,Magistrale / Ring-
stralle®)

h) Zonales Dieselfahrverbot Schadstoffklassen Euro 4/IV und schlechter mit 90 %
Ausnahmen und einem Tempolimit von 30 km/h (StraBentyp ,Magistrale / Ring-
stral’e“ unter Verwendung angepasster Emissionsfaktoren aus dem Verhaltnis
der Szenarien e) und f))

Fur die Berechnungen sind die Verkehrsdaten und die angepasste Flottenzu-
sammensetzungen nach Angaben von gevas anzusetzen [2] [3].

Die Berechnungen der Konzentrationen von Stickstoffdioxid (NO2) mit dem Berech-
nungsprogramm IMMIS®™ft [1] sind unter Verwendung der vom Auftraggeber
gelieferten [4] [5] und im Muller-BBM Bericht M169882/05 [6] dargestellten
Datengrundlagen durchzufihren.
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2 Rechtliche Beurteilungsgrundlagen

Im Rahmen der durchzufiihrenden lufthygienischen Untersuchung, ist die Luftschad-
stoffbelastung hinsichtlich des Schutzes der menschlichen Gesundheit zu bewerten.
Fur die Beurteilung der Immissionen, sind die entsprechenden Beurteilungswerte
nach der 39. BImSchV [7] anzusetzen.

In der vorliegenden Untersuchung werden die v. a. vom Stra3enverkehr emittierten
Schadstoffe Stickstoffoxide NOx (Summe aus NO und NOz) und NO: behandelt.
Diese Schadstoffkomponenten gelten als Leitsubstanzen, weil die Luftbelastung mit
anderen in der 39. BImSchV limitierten Schadstoffen in Bezug auf die zugehdrigen
NO2-Grenzwerte deutlich geringer ist.

Die zum Schutz der menschlichen Gesundheit mafgeblichen NO2-Grenzwerte sind in
der Tabelle 1 aufgefiuhrt.

Tabelle 1. Relevante Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit [7].

Schadstoffkomponente Konzentration Zulassige Uberschreitungen
Bezugszeitraum [ug/m?] im Kalenderjahr
Stickstoffdioxid NO-

Jahresmittel 40 -

Stundenmittel 200 18

M169882/06 Version 1 PLA/ORD 12. Februar 2025 Seite 5
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Ortliche Gegebenheiten und Beschreibung der Methodik
Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Stadtgebiet Minchen befindet sich geografisch im Zentrum der sogenannten
Munchner Schotterebene. Die durchschnittliche Gelandehdhe liegt bei etwa 520 m
NHN, wobei der tiefste Punkt sich mit 480 m NHN im Norden und der héchste Punkt
mit 579 m NHN im Siden befindet. Das Untersuchungsgebiet kann als weitgehend
eben charakterisiert werden bei einer geographischen Héhe von etwa 520 m NHN.

Vorgehensweise und Berechnungsverfahren

Die Berechnungen der Luftschadstoffemissionen und -immissionen flir den betrach-
teten Strallenabschnitt erfolgte anhand der von gevas zur Verfigung gestellten
Verkehrsdaten [2] auf Grundlage des aktuellen Handbuchs flr Emissionsfaktoren des
Strassenverkehrs (HBEFA) in der Version 4.2 [8] mit Hilfe des Rechenprogramms
IMMISe™uft \Version 9.0 [1]. Die Emissionen wurden mit den von gevas [3] angege-
benen Flottenzusammensetzungen ermittelt. Die Flottenzusammensetzungen
wurden fur die Szenarien von gevas ausgehend von den im HBEFA 4.2 hinterlegten
bundesweiten Flottenzusammensetzungen abgeleitet.

Im HBEFA erfolgt fur jeden Stra3enabschnitt eine Typisierung. Der fur den zu unter-
suchenden StralRenabschnitt zutreffenden Strallentyp ,RingstralRe / Magistrale” mit
einem Tempolimit von 30 km/h ist im HBEFA 4.2 nicht hinterlegt. Die Herleitung der
Emissionen erfolgt daher hilfsweise unter Ansatz des Verhaltnisses der Emissionen
zwischen Tempolimit 30 km/h und 50 km/h fur den StraRentyp ,Hauptverkehrsstrale*
(siehe Abschnitt 4.3).

IMMSe™t erlaubt die Berechnung der lokalen verkehrsbedingten Zusatzbelastung in
einer innerstadtischen Stralle in Abhangigkeit von der Strallenraumgeometrie sowie
der Porositat und Hohe der StralRenrandbebauung. Die Porositat ist ein Mal} fir die
Geschlossenheit der Randbebauung. Die dabei eingehenden Emissionen der Fahr-
zeuge auf der Stralle werden unter Berlcksichtigung der Verkehrsmengen und
Emissionsfaktoren fir unterschiedliche Verkehrssituationen vom internen
Emissionsmodul berechnet.

Die Ermittlung der Luftschadstoffimmission (Gesamtbelastung) erfolgt programm-
intern durch Uberlagerung der lokalen Zusatzbelastung in der StraRe und der Vor-
belastung.

Die Vorbelastung wurde gemaf den Angaben des Bayerischen Landesamtes flr
Umwelt (LfU) [5] angesetzt (Tabelle 8). Die Parametrisierung der luftchemischen
Umwandlung des von Kraftfahrzeugen hauptsachlich emittierten NO in NO- erfolgt
nach IVU Umwelt 2009 [9].
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4 Eingangsdaten und technische Grundlagen

4.1

4.2

Verkehrsdaten

Fir die Emissionsberechnungen der MalRnahmenszenarien Tempo 30/Tempo 50
wurden die Verkehrszahlen vom Verkehrsgutachter gevas zur Verfigung gestellt [2].
Die in der vorliegenden Untersuchung fur die Emissions- und Immissionsprognosen
verwendeten Verkehrsdaten (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV,
Schwerverkehrsanteil SV') sind in Tabelle 2 angegeben. Der Anteil der leichten
Nutzfahrzeuge (LNF) wurde mit 5 % Anteil am Leichtverkehr (LNF und PKW)
angesetzt.

Tabelle 2. Verkehrsmengen am Stralenabschnitt Landshuter Allee fiir die Szenarien Diesel-
fahrverbot Stufe 1 mit 90 % Ausnahmen und einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h
bzw. 50 km/h fir die Jahre 2024, 2025 und 2026 [2].

Verkehrsmengen

Geschwin- 2024 Stufe1 90% Ausn. 2025 Stufe1 90% Ausn. 2026 Stufe1 90% Ausn.

digkeit  pny  Apteil Antel DTV Anteil Anteil DTV Anteil Anteil
inKiz/24h SNF BUS inKfz/24h SNF BUS inKfz/24h SNF BUS

StraBenabschnitt

Landshuter Allee LUB  Tempo 50 107.400 5,0% 05% 107.400 5,0% 0,5% 107.400 5,0% 0,5%
Landshuter Allee LUB  Tempo 30 98.500 4,5% 0,6% 98.500 4,5% 0,6% 98.500 4,5% 0,6%

Fahrzeugflottenzusammensetzungen

Bei den Emissionsberechnungen wurden die von gevas fir die Szenarien angege-
benen Flottenzusammensetzungen [3] analog zum Miller-BBM Bericht M169882/05
vom 15.03.2024 angesetzt [6]. Die Flottenzusammensetzungen wurden von gevas
ausgehend von den im Handbuch fiir Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs
(HBEFA) in der aktuellen Version 4.2 hinterlegten bundesweiten Flottenzusammen-
setzungen fur die Szenarien abgeleitet.

Fir den Linienbusverkehr wurde abweichend davon die Minchner Stadtbusflotte
nach Angaben der Stadtverwaltung und analog zum Muller-BBM Bericht M169882/05
vom 15.03.2024 angesetzt [2] [6]. In der Landshuter Allee sollen nur Busse mit Diesel
Euro VI und ein erhdhter Anteil Elektrobusse fahren.

In der nachfolgenden Tabelle 3 sind die fur die Landshuter Allee nach den Angaben
des Verkehrsgutachters angesetzten Fahrzeugflottenzusammensetzungen
aufgeflhrt.

> 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht
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Tabelle 3. Fahrzeugflotten am StraRenabschnitt Landshuter Allee fiir die Szenarien Diesel-
fahrverbot Stufe 1 mit 90 % Ausnahmen fir die Jahre 2024, 2025 und 2026 [2] [3].

Dieselfahrverbot Zone Stufe 1 T50/T30
Prognose 2025 — 2026 (mit 90 % Ausnahmen)

schadstofinorm | 2024 Stufe? 2025 Stufe1 2026 Stufe1

90% Ausn. 90% Ausn. 90% Ausn.
Euro 0 0,0% 0,0% 0,0%
Euro 1 0,4% 0,2% 0,0%
= Euro 2 0,4% 0,4% 0,3%
§ Euro 3 1,0% 0,8% 0,7%
2 Euro 4 9,9% 8,6% 7.3%
o Euro 5 9,5% 8,8% 8,1%
Euro 6 11,6% 11,2% 10,7%
Euro 6¢/d 17,8% 20,2% 22,3%
Euro 0 0,0% 0,0% 0,0%
Euro 1 0,1% 0,0% 0,0%
E Euro 2 0,2% 0,1% 0,1%
3 Euro 3 0,8% 0,6% 0,5%
3 Euro 4 2,9% 2,4% 2,0%
o Euro 5 9,3% 8,0% 6,8%
Euro 6 11,4% 10,2% 9,0%
Euro 6¢/d 18,4% 20,5% 22,1%
3 Gas 0,9% 0,8% 0,8%
< Alternative 3,5% 4,6% 5,8%
Elektro 2,0% 2,6% 3,4%
Euro-0 0,0% 0,0% 0,0%
Euro-l 0,6% 0,4% 0,3%
Ed Euro-ll 0,6% 0,7% 0,7%
= Euro-II 1,3% 1,1% 0,9%
L Euro-IV 1,2% 1,0% 0,8%
» Euro-V 10,9% 9,1% 7,4%
Euro-VI 28,8% 23,7% 19,2%
Euro-VI de 54,7% 61,6% 67,5%
w Gas 0,6% 0,7% 0,7%
» Elektro 1,3% 1,8% 2,4%
s Euro-IV 0,0% 0,0% 0,0%
@28 Euro-V. 0,0% 0,0% 0,0%
0T < Euro-VI 70,0% 70,0% 70,0%
3 Elektro 30,0% 30,0% 30,0%
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Emissionen des StraBenverkehrs

Bei den Emissionsberechnungen mit Hilfe des Rechenprogramms IMM|Sem/uft
Version 9.0 [1] und auf Grundlage des HBEFA 4.2 [8] wurden die in Tabelle 4
angegebenen Verkehrssituationen angesetzt. Die Anteile der sog. Level of Service?
(LOS) wurden nach Kapazitatsberechnungen mit IMMIS®™t angepasst.

Tabelle 4. Verkehrssituationen.

Verkehrssituation

StraBenabschnitt . Tempolimit
Gebiet StraBentyp in km/h

Landshuter Allee LUB Agglomeration  Magistrale / Ringstrale 50

Landshuter Allee LUB Agglomeration  Magistrale / Ringstrale 30

Der erforderliche Strallentyp ,Ringstralle / Magistrale* mit einem Tempolimit von

30 km/h ist im HBEFA 4.2 nicht hinterlegt. Die Herleitung der Emissionen erfolgt da-
her hilfsweise aus dem Verhaltnis zwischen den Emissionen bei Tempolimit 30 km/h
und 50 km/h fur den StralRentyp ,Hauptverkehrsstralle®.

Tabelle 5 enthalt die mit IMMISe™ berechneten Verhaltnisse fiir eine ,Hauptver-
kehrsstraRe* bei Tempo 30 und Tempo 50. Es wurden die Verkehrsmengen fir das
Szenario Tempo 30 aus Tabelle 2 sowie die Flottenzusammensetzung aus Tabelle 3
fur die jeweiligen Jahre angesetzt.

Fur die Fahrzeugtypen PKW, leichte Nutzfahrzeuge (LNF), schwere Nutzfahrzeuge
(SNF) und Busse wurde das Verhaltnis der NOx- und NO2-Emissionen zwischen
Tempo 30 und Tempo 50 fiir jedes Bezugsjahr bestimmt. Die so ermittelten Skalie-
rungsfaktoren zwischen Tempo 30 und Tempo 50 fiir den Stral’entyp ,Hauptver-
kehrsstrale* wurden auf den StralRentyp ,Ringstrale / Magistrale® mit Tempo 50
angewendet, um die Emissionen dieses Strallentyps bei Tempo 30 herzuleiten.

Die fir die Immissionsprognose an Landshuter Allee mit IMMISe™ft ermittelten
Emissionen fir den Stral3entyp ,Ringstral’e / Magistrale® sind in Tabelle 6
angegeben. Im Durchschnitt ergeben sich bei Tempo 30 héhere Emissionen je
Fahrzeug. Da sich die Verkehrsmenge bei Tempo 30 insgesamt um 8.900 Fahrzeuge
verringert, fihrt dieses Szenario in allen Jahren zu niedrigeren Gesamtemissionen
als bei Tempo 50.

2

Level of Service (LOS) dienen zur Abbildung von Verkehrsqualitaten (freier, dichter, ge-
sattigter Verkehrsfluss, stop+go und stop+go2) und sind Bestandteil der Definition von
Verkehrssituationen nach HBEFA [2].
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Tabelle 5. Verhaltnis der NOx- und NO2z-Emissionen fur den StralRentyp ,Hauptverkehrs-
strae” zwischen Tempo 30 und Tempo 50 fiir eine Fahrzeugflotte aus dem Szenario Diesel-
fahrverbot Stufe 1 mit 90 % Ausnahmen fir die Fahrzeugtypen PKW, leichte Nutzfahrzeuge
(LNF), schwere Nutzfahrzeuge (SNF) und Busse in den Jahren 2024, 2025 und 2026.

Geschwin_ 2024 Stufe1 90% Ausn-
Emissionsverhiltnis . .
digkeit PKW LNF SNF BUS
Skalierungsfaktor NOy T30/ T50 0,97 0,78 1,38 1,04
Skalierungsfaktor NO, T30/ T50 0,96 0,80 1,51 1,04
Geschwin- 2025 Stufe1 90% Ausn.
Emissionsverhaltnis . .
digkeit PKW LNF SNF BUS
Skalierungsfaktor NOy T30/ T50 0,97 0,78 1,44 1,03
Skalierungsfaktor NO, T30/ T50 0,96 0,80 1,60 1,04
Geschwin- 2026 Stufe1 90% Ausn.
Emissionsverhiltnis . .
digkeit PKW LNF SNF BUS
Skalierungsfaktor NOy T30/ T50 0,97 0,78 1,51 1,02
Skalierungsfaktor NO, T30/ T50 0,96 0,81 1,70 1,04

Tabelle 6. Emissionen am StrafRenabschnitt Landshuter Allee fiir die Szenarien Diesel-
fahrverbot Stufe 1 mit 90 % Ausnahmen und einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h
bzw. 30 km/h fur die Jahre 2024, 2025 und 2026.

Geschwin- 2024 Stufe1 2025 Stufe1 2026 Stufe1
StraBenabschnitt Lo
digkeit 90% Ausn.  90% Ausn.  90% Ausn.
NO,-Emission in g/(mxd)
Landshuter Allee LUB Tempo 50 39,62 35,22 31,19
Landshuter Allee LUB Tempo 30 32,89 29,52 26,44
NO,-Emission in g/(mxd)
Landshuter Allee LUB Tempo 50 4,85 4,04 3,49
Landshuter Allee LUB Tempo 30 411 3,52 3,12
M169882/06 Version 1 PLA/ORD 12. Februar 2025 Seite 10
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4.4 Bebauungsdaten

Fur die Untersuchung wurden vom Auftraggeber Gebaudekatasterdaten und Karten-
material flr die Bearbeitung zur Verfigung gestellt. Flr die Immissionsberechnungen
wurden die Bebauungsdaten gemaR IMMISe™ auf der Grundlage der Gebaude-
katasterdaten ermittelt. Die Bebauungsparameter sind in der Tabelle 7 aufgefihrt.

Tabelle 7. Bebauungsparameter gemag IMMISe™/uft [1].

Bebauung Wind-
StraBenabschnitt Porositit Breite Hohe geschw.
in % inm in m in m/s
Landshuter Allee LUB 45 55 19 2,0

4.5 Vorbelastung und meteorologische Daten

Das Bayerische Landesamt fur Umwelt hat fur die betrachteten Bezugsjahre die an-
zusetzenden Vorbelastungen in Tabelle 8 zur Verfligung gestellt [5]. Die Vorbelastun-
gen im Stadtgebiet Miinchen werden aus Messwerten der LUB-Standorte Allach und
Johanneskirchen abgeschéatzt. Fur das Jahr 2024 wird der Mittelwert aus den NO:-
Jahresmittelwerten beider Stationen angesetzt und fir die Prognosen der Jahre
2025-2026 eine Interpolation aus den Mittelwerten der Messwerte beider LUB-
Standorte der Jahre 2019—-2024 herangezogen.

Die mittlere jahrliche Windgeschwindigkeit in 10 m uber Grund wurde flr das Unter-
suchungsgebiet mit 2 m/s angesetzt [6].

Tabelle 8. Vorbelastungsdaten [5].

Vorbelastung in ug/m?

Prognosejahr
NO NO, NOy 03
2024 * 4 14 19 49
2025 3 12 16 50
2026 2 11 15 50
* Messung

M169882/06 Version 1 PLA/ORD 12. Februar 2025 Seite 11
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5 Ergebnisse der Immissionsprognosen

Die Ergebnisse der NO,-Immissionsprognosen mit IMMIS®™" f{ir die Szenarien Die-
selfahrverbot Stufe 1 mit 90 % bei Tempo 50 bzw. Tempo 30 in den Jahren 2024 bis
2026 sind in Tabelle 9 angegeben. Zusétzlich wurde ein zeitgewichtetes Szenario fur
2024 dargestellt, dass die unterjdhrige Einfihrung von Tempo 30 im Jahr 2024 be-
rucksichtigt.

Tabelle 9. NO2-Immissionen am StraRenabschnitt Landshuter Allee fir die Szenarien Diesel-
fahrverbot Stufe 1 mit 90 % Ausnahmen und einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h
bzw. 30 km/h fiir die Jahre 2024, 2025 und 2026 sowie Vergleich von Messwert und
Prognose flr das Jahr 2024 [5].

NO,-Immission Prognose
Jahresmittelwert in yg/m?

StraBenabschnitt Geschwindigkeit 2024 Stufe1 2025 Stufe1 2026 Stufe1
90% Ausn. 90% Ausn. 90% Ausn.
Landshuter Allee LUB Tempo 50 43 39 35
Landshuter Allee LUB Tempo 30 39 36 32
Landshuter Allee LUB 5 Monate T50 41 - -

7 Monate T30

NO,-Immission Messwert
Jahresmittelwert in ug/m?
StraBenabschnitt Geschwindigkeit 2024 Stufe1 2025 Stufe1 2026 Stufe1

90% Ausn. 90% Ausn. 90% Ausn.

- 5 Monate T50
Landshuter Allee LUB 7 Monate T30 39 - --

Abweichung

49 - -
Prognose/Messung * %

* Abw eichung bezogen auf den Grenzw ert

Anmerkung: Fir die Ermittlung der Abweichung wurde jeweils eine Nachkommastelle berlicksichtigt.
Das dargestellte Ergebnis Iasst sich nicht aus den ganzzahligen Werten herleiten.
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Eine Uberschreitung des NO»-Grenzwertes von 40 pyg/m?® im Jahresmittel geman
39. BImSchV [7] wurde mit 43 ug/m? ausschlieBlich fir das Jahr 2024 bei Tempo 50
berechnet. Aufgrund der Verbesserung der Fahrzeugflotte und einer verringerten
Vorbelastung sinken die NO»-Jahresmittelwerte fir das Szenario Tempo 50 in den
Jahren 2025 und 2026 ab und erreichen mit 39 pg/m?3 bzw. 35 pg/m? eine knappe
bzw. sichere Einhaltung des NO,-Grenzwertes.

Die prognostizierten NO»-Jahresmittelwerte bei Tempo 30 liegen in allen Bezugs-
jahren um 3 pug/m?® — 4 ug/m? niedriger als bei Tempo 50. Im Durchschnitt erhéhen
sich die Fahrzeugemissionen bei Tempo 30 gegeniber Tempo 50. Die verringerten
NO2-Immissionen bei Tempo 30 sind auf die geringeren Verkehrsmengen
zurtickzufiihren. Mit Tempo 30 wird bereits flr das Jahr 2024 mit 39 ug/m? eine
knappe Einhaltung des NO»-Grenzwertes von 40 ug/m?® prognostiziert. Fir die Jahre
2025 und 2026 wurden im Szenario Tempo 30 mit 36 pg/m?* und 32 ug/m? sichere
Einhaltungen des NO2-Grenzwertes ermittelt.

Zusatzlich wurde aus den Szenarien Tempo 50 und Tempo 30 ein zeitgewichteter
NO2-Jahresmittelwert bestimmt, der die Einfihrung von Tempo 30 nach 5 Monaten
berlcksichtigt. Der so berechnete NO2-Jahresmittelwert von 41 pug/m? fiir das Jahr
2024 Uberschreitet den NO,-Grenzwert von 40 ug/m?knapp.

Zur Qualitatssicherung wurde der zeitgewichtete NO2-Jahresmittelwert fur das Sze-
nario - zonales Dieselfahrverbot Stufe 1 mit 90 % und 5 Monaten Tempo 50 /

7 Monate Tempo 30 - mit dem entsprechenden Jahresmittelwert der NO>-Messungen
an der Landshuter Allee® [5] aus dem Jahr 2024 verglichen. Es wird davon ausgegan-
gen, dass dieses Szenario die realen Verhaltnisse im Jahr 2024 am besten abbildet.

Die Abweichungen der Prognose flr das Jahr 2024 zum Messwert 2024 liegt bei

+4 % bezogen auf den NO,-Grenzwert von 40 ug/m3. Die Abweichungen der
Prognosen von den Messwerten liegen innerhalb der in der 39. BImSchV [7]
angegebenen Toleranz. In Anlage 1 der 39. BImSchV sind Ziele fir die Datenqualitat
hinsichtlich der erforderlichen Genauigkeit der Beurteilungsmethoden definiert.
Danach ist u. a. fir Modellberechnungen des NO-Jahresmittelwertes eine maximale
Abweichung vom Messwert von 30 % zulassig. Die Modellgenauigkeit ist definiert als
die Abweichung der gemessenen zur berechneten Konzentration in Bezug auf den
Immissionsgrenzwert.

Die Erfassung der NO2-Immissionen erfolgt an der LUB-Messstation Landshuter Allee durch
das automatische Referenzverfahren.
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Die vorliegend dokumentierte Luftschadstoffuntersuchung basiert auf den Anforde-
rungen der VDI 3783 Blatt 14 zur Qualitatssicherung in der Immissionsberechnung

fur Kraftfahrzeugbedingte Immissionen [10]. Die VDI Richtlinie VDI 3783 Blatt 14 ist
Bestandteil des Akkreditierungsumfangs der Miiller-BBM Industry Solutions GmbH

nach DIN EN ISO/IEC 17025 im Prifbereich Umweltmeteorologische Gutachten.

Far diesen Bericht zeichnen verantwortlich:

B

Projektverantwortlicher Qualitatssicherung
oy,
i‘k \_/EE HE/I‘: Akk Durch die DAKkS nach DIN EN ISO/IEC 17025:2018
s D S akkreditiertes Priiflaboratorium.
AN Deutsche Die Akkreditierung gilt nur fiir den in der
il Akkreditierungsstelle Urkundenanlage aufgefiihrten Akkreditierungsumfang.

D-PL-14119-01-00

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit, einschliellich aller Anlagen,
vervielfaltigt, gezeigt oder veréffentlicht werden. Die Veréffentlichung von Ausziigen
bedarf der schriftlichen Genehmigung durch Muller-BBM. Die Ergebnisse beziehen
sich nur auf die untersuchten Gegenstande.
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6 Grundlagen, verwendete Literatur

Bei der Erstellung des Gutachtens wurden die folgenden Unterlagen verwendet:

[1]

[2]

[3]

[4]

[3]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]
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