VU Bauvorhaben Lerchenauer Feld

Detailuntersuchung der Wirkungen im Kfz-Verkehr

Vorgehen im Rahmen der Detailuntersuchung zum Kfz-Verkehr

Die nachfolgenden Unterkapitel beschreiben die detaillierte Untersuchung zum Kfz-Verkehr, die die

verkehrlichen Auswirkungen des Bauvorhabens auf die umliegenden StraBen- und Knotenpunkte in

Abhangigkeit von verschiedenen Szenarien zur Hohenfreimachung der Bahniibergange Feldmochin-

ger StraRe, Lerchenstralle und Lerchenauer StraRe den Mittelpunkt stellt. Im Rahmen dieser Ver-

kehrsuntersuchung wurden die folgenden Arbeitsschritte durchgefiihrt:

Ermittlung der bestehenden Situation im Kfz-Verkehr rund um das Planungsgebiet auf Basis
von aktuellen Verkehrszahlungen der LH Miinchen sowie von gevas humberg & partner und
Nachkalibrierung des stadtischen Verkehrsmodells anhand der Zahlungen;

Ermittlung von drei Prognose-Nullfall-Szenarien fiir das Jahr 2035 mit dem nachkalibrierten
Verkehrsmodell der LH Miinchen, die verschiedene Zustdande einer Héhenfreimachung der
Bahniibergange Feldmochinger StraRe, LerchenstraBe und Lerchenauer Stralle unterstellen;

Ermittlung der Kfz-Verkehrserzeugung durch die geplanten Nutzungen innerhalb des Bauvor-
habens mit dem Programm ,Ver_Bau“ nach dem Verfahren von Dr. Bosserhoff [2] unter Be-
riicksichtigung von aktuellen Mobilitdtsparametern [3] und der Zielstellung des MOKO;

Berechnung von drei Prognose-Planfall-Szenarien fiir das Jahr 2035 mit dem nachkalibrierten
Verkehrsmodell der LH Miinchen, bei denen die Kfz-Verkehrserzeugung des Bauvorhabens
mit den drei Prognose-Nullfall-Szenarien verschnitten wird;

Durchfiihrung von Leistungsfahigkeitsberechnungen nach dem Verfahren gemal® dem Hand-
buch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) [4] fuir die morgendliche
und die abendliche Spitzenstunde der drei Prognose-Planfall-Szenarien 2035;

Ableitung von Optimierungsvorschlagen fiir hoch ausgelastete/ iberlastete unsignalisierte
Knotenpunkte im Umfeld des Bauvorhabens in Abhdngigkeit von verschiedenen Entwick-
lungszustanden der Hohenfreimachung der drei Bahniibergdnge;

Beruicksichtigung einer zeitlichen Verlagerung von Verkehren und einer damit verbundenen
Verringerung des Spitzenstundenanteils an nicht leistungsfahigen Lichtzeichenlanlagen;

Beurteilung des hohengleichen Bahniibergangs LerchenstralRe im Hinblick auf die Leistungs-
fahigkeit und die Riickstaulangen im Prognose-Planfall 1;

Aufbereitung von Tag-Nacht-Verkehren fiir weitere nachfolgende Gutachten.
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4.2  Abbildung der Bestandssituation in einem Analysefall 2018

Im Rahmen der Beurteilung der verkehrlichen Situation wurden elf maBgebliche Knotenpunkte im
Umfeld des Planungsgebiets betrachtet, die gemeinsam das Untersuchungsgebiet aufspannen (siehe
Abbildung 26). Zu Ermittlung der verkehrlichen Ausgangssituation und zur Nachkalibrierung des Ver-
kehrsmodells der LH Miinchen wurden an diesen Knotenpunkten teilweise zusatzliche Verkehrszah-
lungen durchgefiihrt. An den folgenden Knotenpunkten K1 bis K5 entstammen die Zahldaten einer
Erhebung von gevas humberg & partner vom 10.10.2017:

e K1: Lerchenauer StraRe / Franz-Sperr-Weg K4: Lerchenauer StraRRe / Josef-Frankl-StraRRe
e K2: Feldmochinger StraRe / Georg-Zech-Allee K5: LerchenstralRe / RatoldstraRe
e K3: Lerchenauer StralRe / BergwachtstraRe

Die Verkehrszahlungen den Knotenpunkten A bis C wurden am 10.03.2015 und die Verkehrszahlun-
gen den Knotenpunkten D, E und Ham 01.06.2017 von Schuh & Co durchgefiihrt:

e A: Lerchenauer StraRRe / LerchenstraRe D: LerchenstraRRe / Josef-Frankl-StraRRe
e B: Lerchenauer Strale / Georg-Zech-Allee E: Lerchenstrale / PonkratzstraRe
e C: Feldmochinger StralRe / Josef-Frankl-StralRe H: Feldmochinger Strae/ PflaumstralRe

GemadR den Verkehrszdhlungen ist die Feldmochinger StralRe mit ca. 9.000 Kfz/ 24h bis 18.500 Kfz/
24h derzeit die am hochsten belastete Hauptverkehrsstralle innerhalb des Untersuchungsgebiets.
Weitere hoher belastete StraRen, die als Sammel-, bzw. HauptverkehrsstraRe charakterisiert werden
konnen, sind der Abschnitt der Lerchenauer StraRe siidlich der LerchenstraRe mit knapp 14.000 Kfz/
24h, die Josef-Frankl-StraBe mit etwa 7.500 Kfz/ 24h, die RatoldstraRe mit rund 7.000 Kfz/ 24h sowie
der siidliche Abschnitt der LerchenstraRe mit 11.500 Kfz/24h.

Im direkten Umfeld des geplanten Baugebietes sind die Verkehrsbelastungen aktuell deutlich gerin-
ger. Die Lerchenauer StraRe ist in diesem Bereich zwar weiterhin als HauptverkehrsstrafRe zu klassifi-
zieren, allerdings sind die Verkehrsbelastungen dort deutlich geringer als im siidlichen Abschnitt
(3.500 Kfz/ 24h bis 7.000 Kfz/ 24h). Die LerchenstraBe ist im Abschnitt 6stlich des Planungsgebietes
mit 2.500 Kfz/24h ebenfalls deutlich geringer belastet als siidlich der Bahntrasse und weist die Cha-
rakteristik einer WohnstraRe auf. Die PonkratzstraRe ist mit 1.500 Kfz/ 24h ebenfalls gering befahren
und daher als Wohnstral3e zu klassifizieren. Die Georg-Zech-Allee weist im Bestand eine Verkehrsbe-
lastung von knapp 4.000 Kfz/ 24h auf. Alle Querschnittsbelastungen fiir den Analysefall sind in Abbil-
dung 27 nochmals detailliert und nach Quelle differenziert aufbereitet.
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Abbildung 26 Ubersicht zu den Verkehrszihlungen von gevas humberg & partner (1-5) sowie
Schuh & Co (A-E, H) [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]
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Abbildung 27 Querschnittsbelastung im Analysefall 2017 in [Kfz/24h] gerundet auf 500 Kfz
[Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]
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4.3  Prognose-Nullfall-Szenarien 2035

Als Referenzfalle zur Beurteilung der Auswirkungen des Bauvorhabens auf die umliegenden StraBen-
zlige und Knotenpunkte wurden mit dem kalibrierten Prognose-Verkehrsmodell der LH Miinchen fiir
das Jahr 2035 drei Prognose-Nullfall-Szenarien berechnet, denen unterschiedliche Annahmen zur
Hoéhenfreimachung der Bahniibergdnge an der Feldmochinger Strale, der Lerchenauer StraBe und
der LerchenstraBe zugrunde liegen. Zudem werden in den Nullfall-Szenarien alle erwarteten ange-
bots- und nachfrageseitigen Entwicklungen bis zum Jahr 2035 beriicksichtigt. Um die Tagesverkehre
sowie die Spitzenstundenverkehre zu erhalten, wurden die Veranderungen gegeniliber dem Analyse-
fall des Verkehrsmodells auf die Verkehrszahlungen iibertragen. Die Prognose-Nullfall-Szenarien un-
terstellen die folgenden Entwicklungen im Hinblick auf die Bahniibergdnge:

e Prognose-Nullfall 1: Der Bahniibergang Feldmochinger Strale ist hohenfrei ausgebaut. Die
Bahniibergange Lerchenauer Stralle und Lerchenstrale sind weiterhin hdhengleich.

e Prognose-Nullfall 2: Die Bahniibergdange Feldmochinger StraRRe und LerchenstrafRe sind ho-
henfrei ausgebaut. Der Bahniibergang Lerchenauer StralSe ist weiterhin héhengleich.

e Prognose-Nullfall 3: Alle drei bestehenden Bahniibergange (Feldmochinger StraRe, Lerche-

nauer Strale und Lerchenstrale) sind hohenfrei ausgebaut.

Die Verkehrsmengen auf wesentlichen StraBen in den Prognose-Nullfall-Szenarien sind in Tabelle 4
zusammengefasst. Sie werden in den folgenden Unterkapiteln 4.3.1 bis 4.3.3 ndher beschrieben.

PNF 1 PNF2 PNF3

Feld hi StraR (nordl. Georg-Zech-Allee) 13.000 13.000 13.500

eldmochinger >tralse (sudl. Georg-Zech-Alle) 14.000 13.500 11.000

L h Straf (nordl. Georg-Zech-Allee) 8.500 4.000 10.000

erchenauer >traise (sudl. Georg-Zech-Alle) 10.500 5.500 18.000

L h traR (nordl. RatoldstraRRe) 3.000 13.000 8.000

erchenstrale (suidl. RatoldstraRe) 11.000 16.000 11.000

(westl. Lerchenauer StraRe) 11.500 11.000 12.000

Josef-Frankl-StraRe (6stl. Lerchenauer StraRe) 7.500 10.000 7.000

Georg-Zech-Alle 3.500 3.500 9.500
Tabelle 4 Vergleichender Uberblick zu den Verkehrsmengen auf wesentlichen StraRen in

den drei Prognose-Nullfall-Szenarien in [Kfz/24h]
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4.3.1 Prognose-Nullfall 1

Im Prognose-Nullfall 1, dessen Verkehrsmengen in Abbildung 29 dargestellt sind, wird unterstellt,
dass der BU Feldmochinger StraRe héhenfrei ist. Die Bahniibergédnge an der Lerchenauer Strae und
der Lerchenstralle werden weiterhin als hohengleich angenommen (siehe Abbildung 28).

Die Feldmochinger StraRe ist im Prognose-Nullfall 1 mit 13.000 bis 24.500 Kfz/ 24h die am hochsten
belastete StralRe innerhalb des Untersuchungsgebiets. Die Verkehrsmenge nimmt aufgrund der all-
gemeinen Verkehrszunahme und der unterstellten Hohenfreimachung des Bahniibergangs Fasanerie
um 2.000 bis 6.000 Kfz/ 24h zu. Ahnliches gilt auch fiir die Verkehrsbelastung in der Lerchenauer
StraRe (7.500 Kfz/ 24h bis 12.000 Kfz/ 24h), obwohl dort in diesem Szenario noch ein héhengleicher
Bahniibergang unterstellt ist. Die Josef-Frankl-StralRe weist ebenfalls Verkehrszunahmen auf. Diese
treten besonders zwischen der Feldmochinger StralRe und der Lerchenauer Stralle, aber auch zwi-
schen der Lerchenstralle und dem Bahnhof Feldmoching auf. Der nérdliche Abschnitt der Lerchen-
straRe, die PonkratzstralRe und die Georg-Zech-Allee weisen keine oder nur geringfiigige Verande-
rungen in der Verkehrsbelastung auf, allerdings gibt es im stidlichen Abschnitt der LerchenstraRe
sowie in der RatoldstraRe Verkehrszunahmen.

Abbildung 28 Annahmen zum Ausbauzustand der drei Bahniibergdnge im Prognose-Nullfall 1
[Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]
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Abbildung 29 Querschnittsbelastungen im Prognose-Nullfall 1 in [Kfz/24h] gerundet auf 500
Kfz [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]

gevas humberg & partner Wohn Park Lerchenauer Feld M-Lerch2_Bericht_2103.docx 62



VU Bauvorhaben Lerchenauer Feld

Abbildung 30 Veridnderung der Verkehrsmenge zwischen Analyse und Nullfall 1 in Kfz/24h
gerundet auf 500 Kfz [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]
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4.3.2 Prognose-Nullfall 2

Im Prognose-Nullfall 2, dessen Verkehrsmengen in Abbildung 32 dargestellt sind, wird unterstellt,
dass die Bahniibergange Feldmochinger Stralle und Lerchenstralle hohenfrei ausgebaut sind, der
Bahniibergang Lerchenauer StraRRe wird als hhengleich angenommen (siehe Abbildung 31).

Die Feldmochinger StraRe ist mit knapp 13.000 Kfz/ 24h bis ca. 24.000 Kfz/ 24h auch in diesem Null-
fall die am hochsten belastete StraRe innerhalb des Untersuchungsgebiets. Die Verkehrsmenge
nimmt aufgrund der allgemeinen Verkehrszunahme und der Héhenfreimachung des BU Fasanerie zu.
Die Verkehrsmenge entlang der Lerchenauer StraRe reduziert sich aufgrund des noch immer héhen-
gleichen Bahniibergangs auf 3.500 bis 7.500 Kfz/ 24h. Im Gegenzug erféhrt die LerchenstraRe in Folge
der Hohenfreimachung des dortigen Bahniibergangs eine Verkehrsmehrung auf 6.000 bis 13.000 Kfz/
24h im nordlichen Abschnitt. Auch die Josef-Frankl-StralRe weist Verkehrszunahmen auf, die insbe-
sondere den Streckenabschnitt zwischen der Feldmochinger StraRe und der Lerchenauer Stral3e be-
treffen. Die PonkratzstraRe und die Georg-Zech-Allee weisen lediglich geringfiigig Verdanderungen in
der Verkehrsmenge auf. In der RatoldstraRe ergibt sich eine Verkehrsmehrung auf 10.500 Kfz/24h.

Abbildung 31 Annahmen zum Ausbauzustand der drei Bahniibergange im Prognose-Nullfall 2
[Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]
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Abbildung 32 Querschnittsbelastungen im Prognose-Nullfall 2 in [Kfz/24h] gerundet auf 500
Kfz [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]

gevas humberg & partner Wohn Park Lerchenauer Feld M-Lerch2_Bericht_2103.docx 65



VU Bauvorhaben Lerchenauer Feld

-Hacanharal [2] el SRR i

Abbildung 33 Veridnderung der Verkehrsmenge zwischen Analyse und Nullfall 2 in Kfz/24h
gerundet auf 500 Kfz [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]
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Abbildung 34 Verdnderung der Verkehrsmenge zwischen Nullfall 1 und Nullfall 2 in Kfz/24h
gerundet auf 500 Kfz [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]
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4.3.3 Prognose-Nullfall 3

Im Prognose-Nullfall 3, dessen Verkehrsmengen in Abbildung 36 dargestellt sind, wird unterstellt,
dass alle drei Bahniibergédnge (Feldmochinger StraRe, Lerchenauer StraRe, Lerchenstralle) héhenfrei
ausgebaut sind. Dies stellt den angestrebten Endausbau dar (siehe Abbildung 35).

Die Feldmochinger StraRe ist mit knapp 11.000 Kfz/ 24h bis ca. 25.000 Kfz/24h weiterhin die am
hochsten belastete Stralle innerhalb des Untersuchungsgebiets. Die Verkehrsmenge nimmt aufgrund
der allgemeinen Verkehrszunahme und der Héhenfreimachung des BU Fasanerie zu. Ahnliches gilt
fir die Lerchenauer StraRe (9.000 Kfz/24h bis 18.000 Kfz/24h), die in Folge der Hohenfreimachung
des dortigen Bahniibergangs eine verstarkte Verkehrszunahme erfahrt. Die Lerchenstralle weist in
Folge der Hohenfreimachung des dortigen Bahniibergangs ebenfalls ein deutlich Verkehrszunahme
auf (4.500 Kfz/ 24h bis 8.000 Kfz/ 24h). Auf der Josef-Frankl-StraRe erhéhen sich die Verkehrsmengen
vor allem zwischen der Feldmochinger StraRe und der Lerchenauer StraRe auf bis zu 12.000 Kfz/ 24h,
die Verkehrsmenge auf der Georg-Zech-Allee erhéht sich auf 9.500 Kfz/ 24h. Die PonkratzstralRe
weist lediglich geringfiigige Anderungen in der Verkehrsmenge gegeniiber dem Bestand auf.

Abbildung 35 Annahmen zum Ausbauzustand der drei Bahniibergange im Prognose-Nullfall 3
[Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]
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Abbildung 36 Querschnittsbelastungen im Prognose-Nullfall 3 in [Kfz/24h] gerundet auf 500
Kfz [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]
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Abbildung 37
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Veridnderung der Verkehrsmenge zwischen Analyse und Nullfall 3 in Kfz/24h
gerundet auf 500 Kfz [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]
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Abbildung 38 Verdnderung der Verkehrsmenge zwischen Nullfall 2 und Nullfall 3 in Kfz/24h
gerundet auf 500 Kfz [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]
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4.4 Berechnung von drei Prognose-Planfall-Szenarien
4.4.1 Verkehrserzeugung durch das Bauvorhaben

Die im Folgenden Abschnitt der Verkehrsuntersuchung beschriebenen Prognose-Planfall-Szenarien
bericksichtigen neben der allgemeinen Verkehrsentwicklung zusatzlich die Kfz-Verkehrserzeugung
durch das Bauvorhaben Lerchenauer Feld, die mit dem Programm ,Ver_Bau“ nach dem Verfahren
von Dr. Bosserhoff ermittelt wurde [2]. In dem Verfahren wird die Verkehrserzeugung eines Bauvor-
habens auf Basis von empirischen Kennwerten bereits realisierter Entwicklungen berechnet. Aufbau-
end auf den Tagesverkehren wurden anhand von Ganglinien aus dem Programm ,Ver_Bau“ auch die
zu erwartenden Spitzenstundenanteile an den Zufahrten zum Bauvorhaben ermittelt, die als Grund-
lage fur die spateren Leistungsfahigkeitsberechnungen dienen (siehe Kapitel 4.6).

Wesentliche Grundlage der Verkehrserzeugung war die Mobilitatserhebung MID 2017 mit Verdich-
tung in Miinchen [3], aus der wesentliche Mobilitatsparameter der LH Miinchen, bzw. dem Stadtbe-
zirk 24 abgeleitet wurden. Um im Rahmen der Detailuntersuchung zum Kfz-Verkehr auf der sicheren
Seite zu liegen, wurde im Rahmen der spateren Leistungsfahigkeitsberechnungen der reguldre Modal
Split im Stadtbezirk 24 und nicht der entsprechend dem Mobilitatskonzept reduzierte Modal Split
angesetzt. Wie die spateren Untersuchungsergebnisse zeigen, entsteht die Mehrbelastung der StraBen
im Umfeld des Planungsgebiets hauptsachlich aus der allgemeinen Verkehrszunahme und nicht aus
den Neuverkehren des Planungsgebiets. Daher sind die Empfehlungen zur Ertlichtigung der Knoten-
punkte unabh&ngig vom Modal Split des Gebiets giiltig. Das Vorgehen ist somit aus fachlicher Sicht
korrekt, auch wenn lokal geringere Verkehrsstarken zu erwarten sind.

Die wesentliche Nutzung innerhalb des Bauvorhabens sind rund 1.800 Wohneinheiten (in denen ein
Flexiheim inkludiert ist). Diese werden um 4.000 gm BGF Gewerbe erganzt, die einen Vollsortimenter
mit 1.400 gm Verkaufsflache, einen Drogeriemarkt mit 600 gm Verkaufsflache sowie kleinteilige Ge-
werbenutzungen (z.B. ein Café, eine Backerei/ Metzgerei, ein Sanitdtshaus und eine Apotheke) um-
fassen. Des Weiteren werden im Rahmen des Bauvorhabens mehrere Kinderbetreuungseinrichtun-
gen mit insgesamt 21 Kindertagesstatten-Gruppen und 18 Kinderkrippen-Gruppen sowie eine Ein-
richtung fur Kinder und Jugendliche und ein Familien- und Beratungszentrum realisiert. Eine weitere
malgebliche Nutzung ist ein Schulstandort mit angeschlossenem Sportcampus, der eine 4-ziigige
Grundschule und ein sechsziigiges Gymnasium umfasst. Teile des Sportcampus sollen nach Schul-
schluss auch fiir die Nutzung durch Vereine zur Verfligung stehen. Die letzte wesentliche geplante
Nutzung im Rahmen des Bauvorhabens ist eine vollstationadre Pflegeeinrichtung.
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In Summe ergibt die Verkehrserzeugungsberechnung auf Basis der Nutzungszusammensetzung eine
Kfz-Verkehrserzeugung von 7.240 Kfz/ 24h, von denen rund 190 Kfz/ 24h dem Binnenverkehr zuzu-
rechnen sind. Diese Binnenverkehre umfassen beispielsweise das Bringen- und Holen zur Kita oder
den Einkauf auf dem Weg zur Arbeit. Zusatzlich zur reinen Neuverkehrserzeugung sind rund 1.350
Kfz/ 24h Mitnahmeverkehre zu beriicksichtigen. Eine Aufschliisselung der Verkehrserzeugung nach

VU Bauvorhaben Lerchenauer Feld

verschiedenen Nutzungen findet sich in Tabelle 5 sowie in detaillierterer Form im Anhang.

Tabelle 5

Verkehrserzeugung ) Kfl-';::a:t/ e ntfrl;::::f'; /h.ll:taegn Kfz_,:;:s::{ e Kfz-.;zghll"ti:'/n;':eg im
inkl. Binnenfahrten ohne Bi fahrten h kehr

Wohnbebauung (ca. 1800 WE) 4.350 190 4.160 0

Vollsortimenter 567 54 513 235

Drogeriemarkt 334 32 302 140

Bickerei/ Metzgerei 155 14 141 63

Cafe 53 2 50 0

Sanitatshaus 197 10 187 0

Apotheke 49 4 44 28

Kinderkrippe 202 10 192 132

Kindergarten 463 23 440 321

Grundschule - 4-zligig 157 8 149 107

Gymnasium (G9) - 6-zligig 474 20 455 276

1x  3-fach Turnhalle 64 3 61 10

1x  2-fach Turnhalle 43 2 41 7

1x  Hallenbad

1x  Spielfeld 60x90 m mit Flutlicht 38 2 36 5

1x  Spielfeld 60x90 m

2x  Allwetterplatze 28x44 (groR)

2x  Allwetterplatze 22x28 (klein)

1x  4-bahnige Rundlaufbahn (400m) 14 1 13 2

2x  Beachfelder

Einrichtung fur Kinder und Jugendliche 24 1 23 13

Familien- und Beratungszentrum 19 1 18 10

Vollstationare Pflegeeinrichtung 101 3 98 0

Flexi-Heim 128 1 127 0

Summe 7.242 190 7.052 1.349
korrigiert um doppelte Binnenverkehre

Aufgeschliisselte Verkehrserzeugung des Bauvorhabens Lerchenauer Feld nach

Nutzungen bei einem MIV-Anteil von 46% bei der Wohnnutzung
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Um die Auswirkungen des Mobilitatskonzepts auf die Verkehrserzeugung des Vorhabens abbilden zu

konnen, wurde die Verkehrserzeugung durch das Bauvorhaben nochmals fiir einen MIV-Anteil der
Bewohner von 20% berechnet. Die Verkehrserzeugung der anderen Nutzungen wurde zudem ent-

sprechend der geringeren Bewohnerverkehre im Binnenverkehr reduziert. Hieraus resultiert eine Kfz-

Verkehrserzeugung von 5.170 Kfz/ 24h, von denen rund 82 Kfz-Fahrten dem Binnenverkehr zuzuord-

nen sind. Eine Aufschliisselung nach verschiedenen Nutzungen findet sich in Tabelle 5.

Tabelle 6

Verkehrserzeugung Kfl_'z:;?:t/ e fo-fahrten/ Tag Kfz":::::‘t/ e Kfz-;fzglll;Tse’Ilr'/";':eg im
inkl. Binnenfahrten | " Binsen e ohne Bi fahrten itnah kehr

Wohnbebauung (ca. 1800 WE) 2.252 82 2.170 0

Vollsortimenter 549 23 526 235

Drogeriemarkt 324 14 310 140

Bickerei/ Metzgerei 151 6 145 63

Cafe 51 1 50 0

Sanitdtshaus 191 4 187 0

Apotheke 48 2 46 28

Kinderkrippe 197 4 192 132

Kindergarten 450 10 440 321

Grundschule - 4-zligig 152 3 149 107

Gymnasium (G9) - 6-zugig 463 9 455 276

1x  3-fach Turnhalle 62 1 61 10

1x  2-fach Turnhalle 41 1 41 7

1x  Hallenbad

1x  Spielfeld 60x90 m mit Flutlicht 37 1 36 5

1x  Spielfeld 60x90 m

2x  Allwetterplatze 28x44 (groR)

2x  Allwetterplatze 22x28 (klein)

1x  4-bahnige Rundlaufbahn (400m) 13 0 13 2

2x  Beachfelder

Einrichtung fur Kinder und Jugendliche 24 0 23 13

Familien- und Beratungszentrum 18 0 18 10

Vollstationdre Pflegeeinrichtung 99 1 98 0

Flexi-Heim 128 0 127 0

Summe 5.170 82 5.088 1.349
korrigiert um doppelte Binnenverkehre

Aufgeschliisselte Verkehrserzeugung des Bauvorhabens Lerchenauer Feld nach

Nutzungen bei einem MIV-Anteil von 20% bei der Wohnnutzung

gevas humberg & partner

Wohn Park Lerchenauer Feld
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4.4.2 Ermittlung der Verkehrsmengen in den Prognose-Planfall-Szenarien

Die Neuverkehre durch das Bauvorhaben aus Kapitel 4.4.1 (mit einem MIV-Anteil von 46% bei der
Wohnnutzung) wurden in einem nachsten Schritt unter Verwendung des Prognose-Verkehrsmodells
2035 der Landeshauptstadt Miinchen in einer gemeinsamen Verkehrsumlegung mit den Prognose-
Nullfall-Szenarien auf das Straennetz verteilt. Dabei wurden analog zu den Prognose-Nullfall-
Berechnungen drei verschiedene Konfigurationen zur Hohenfreimachung der Bahniibergange Feld-
mochinger StraRe, Lerchenauer StraRe und LerchenstralRe unterstellt, aus denen sich drei verschie-
dene Planfille ergeben. Fiir den Prognose-Planfall 3 wurde eine weitere Verkehrsumlegung mit ei-
nem MIV-Anteil von 20% bei der Wohnnutzung durchgefiihrt. Die daraus resultierenden Verkehrs-
mengen auf einzelnen StraRenziigen wurden durch das Ubertragen der Modellverdnderungen zwi-
schen dem Analysefall und dem jeweiligen Prognose-Planfall-Szenario ermittelt.

Als Anhaltspunkt fiir die Verkehrsbeziehungen der Nutzungen im Bauvorhaben Lerchenauer Feld
wurden die aktuellen Verkehrsverteilungen aus den umliegenden Verkehrszellen verwendet. Die
Anbindung der Neuverkehre an das StralRennetz erfolgte auf Hohe der Zufahrten zu den Quartiersga-
ragen (s. Kapitel 3.6.3), bzw. im Fall der Baublécke im Nordwesten des Vorhabens auf H6he der Ein-
zelgarage. Die Zuordnung einzelner Baubldcke zu den Quartiersgaragen kann Kapitel 3.6.3 entnom-
men werden. Ein Sonderfall ergab sich im Bereich des Schul- und Sportcampus, wo der Bring- und
Holverkehr nicht in der Quartiersgarage, sondern auf Hohe des Schulgebaudes angebunden wurde-

Zuziiglich zu den Ergebnissen der Verkehrsmodellierung beinhalten die im folgenden ausgewiesenen
Tagesverkehre fiir die drei Prognose-Planfall-Szenarien den zusatzlichen Linienbusverkehr, der sich
durch die geplante Netzerweiterung im OPNV ergibt. Die daraus abgeleiteten Verkehrsmehrungen
wurden hierzu als Schwerverkehr auf die Modellprognose addiert. Dabei wurden die folgenden drei
Veranderungen im Busliniennetz rund um das Bauvorhaben unterstellt:

e Verlegung der Buslinie 173 auf Hohe des Bauvorhabens von der Lerchenauer StralRe auf die
westliche Quartiersdurchfahrt; Beibehaltung des aktuellen Fahrplans

e Verlegung der Buslinie 171 von der DilferstraRe und der RatoldstraBe auf die Josef-Frankl-
Stralle und die LerchenstraRe; Beibehaltung des aktuellen Fahrplans

e Einfiihrung der Buslinie 1xx vom Bhf. Feldmoching liber die Josef-Frankl-Stral3e, die Lerchen-

stralle und die Quartiersdurchfahrt, die Lerchenauer-StraBe und weiter zum Olympia-
Einkaufszentrum; Fahrplan analog zur Linie 173
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4.4.3 Prognose-Planfall 1

Der Prognose-Planfall 1 stellt eine gemeinsame Verkehrsumlegung der Neuverkehre des Bauvorha-
bens und der prognostizierten Verkehre im Prognose-Nullfall 1 dar und unterstellt demnach einen
hohenfreien Ausbau des Bahniibergangs Fasanerie. Die Bahniibergange Lerchenauer StraRe und Ler-
chenstralRe bleiben héhengleich. Die Knotenpunkte (Feldmochinger Strale/ Georg-Zech-Allee und
Lerchenauer StrakRe/ Georg-Zech-Allee) wurden als signalisierte Knotenpunkte unterstellt.

Die Berechnungsergebnisse zeigen vor allem fiir die Georg-Zech-Allee eine deutliche Verkehrszu-
nahme gegeniiber dem Prognose-Nullfall 1 um 6.000 Kfz/ 24h. Auch die Feldmochinger StraRe und
die LerchenstraRe erfahren Verkehrsmehrungen, die je nach Abschnitt bis zu 2.500 Kfz/ 24h betra-
gen. Auf der Josef-Frankl-StralRe ergibt sich zwischen der Feldmochinger Stralle und der Lerchenstra-
Re eine Verkehrsminderung um 2.000 Kfz/ 24h. Die Verkehrsentwicklung auf der Lerchenauer StraRe
fallt zweigeteilt aus. Nordlich der Georg-Zech-Allee ergeben sich Verkehrsminderungen um 3.500 bis
4.500 Kfz/ 24h. Sudlich der Georg-Zech-Allee ergibt sich dagegen eine Verkehrsmehrung um 3.000
Kfz/ 24h, die sich anschlieBend weiter zu gleichen Teilen auf den Franz-Sperr-Weg (1.500 Kfz/ 24h)
und die siidliche Lerchenauer StraRe (1.500 Kfz/ 24h) verteilt.

Innerhalb des Bauvorhabens werden im Prognose-Planfall 1 maximal rund 6.500 Kfz/ 24h erreicht,
die in der siidwestlichen Zufahrt zum Bauvorhaben an der Lerchenauer StraRe auftreten. Die Zufahrt
mit der zweithochsten Verkehrsmenge ist die norddstliche Zufahrt an der Lerchenstrale, die rund
3.000 Kfz/ 24h erreicht. Die nordwestliche Zufahrt zum Bauvorhaben an der Lerchenauer StraRe ist
mit einer Verkehrsmenge von rund 1.500 Kfz/ 24h von untergeordneter Bedeutung.

Ein Uberblick zu den Verkehrsmengen fiir alle StraRenziige sowie den Veridnderungen im Vergleich
zum Prognose-Nullfall 1 ist den Abbildungen 39 und 40 zu entnehmen.
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Abbildung 39 Querschnittsbelastungen im Prognose-Planfall 1 in Kfz/24h gerundet auf 500 Kfz
[Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]

gevas humberg & partner Wohn Park Lerchenauer Feld M-Lerch2_Bericht_2103.docx 77



VU Bauvorhaben Lerchenauer Feld

o

Sag,

N 3,

Abbildung 40 Verinderung der Verkehrsmenge zwischen Nullfall und Planfall 1 in Kfz/24h
gerundet auf 500 Kfz [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]
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4.4.4 Prognose-Planfall 2

Der Prognose-Planfall 2 stellt eine gemeinsame Verkehrsumlegung der Neuverkehre und der prog-
nostizierten Verkehre im Prognose-Nullfall 2 dar und unterstellt demnach einen héhenfreien Ausbau
der Bahniibergange Fasanerie und LerchenstraRe. Der Bahniibergang Lerchenauer Stralle bleibt wei-
terhin hohengleich. Beide Knotenpunkte der Georg-Zech-Allee (Feldmochinger StralRe/ Georg-Zech-
Allee und Lerchenauer StraRe/ Georg-Zech-Allee) wurden als signalisierte Knotenpunkte unterstellt.

Die Berechnungsergebnisse zeigen vor allem fiir die Georg-Zech-Allee eine deutliche Verkehrszu-
nahme gegeniiber dem Prognose-Nullfall 2 um 5.000 Kfz/ 24h. Auch die Feldmochinger StraRe und
die LerchenstraRe erfahren Verkehrsmehrungen, die je nach Abschnitt bis zu 2.000 Kfz/ 24h betra-
gen. Auf der Josef-Frankl-StralRe ergibt sich zwischen der Feldmochinger Stralle und der Lerchenstra-
Re eine Verkehrsminderung um 1.000 Kfz/ 24h. Die Verkehrsentwicklung auf der Lerchenauer StraRe
fallt zweigeteilt aus. Nordlich der Georg-Zech-Allee ergeben sich Verkehrsminderungen um 2.000 bis
3.000 Kfz/ 24h. Stidlich der Georg-Zech-Allee ergibt sich eine Verkehrsmehrung um 2.000 Kfz/ 24h,
die sich anschlieBend zu gleichen Teilen weiter auf den Franz-Sperr-Weg (1.000 Kfz/ 24h) und die
sidliche Lerchenauer Strafe (1.000 Kfz/ 24h) verteilt.

Innerhalb des Bauvorhabens werden im Prognose-Planfall 2 maximal rund 6.000 Kfz/ 24h erreicht,
die in der stidwestlichen Zufahrt zum Bauvorhaben an der Lerchenauer Strae auftreten. Die Zufahrt
mit der zweithochsten Verkehrsmenge ist die norddstliche Zufahrt an der LerchenstraRe, die rund
4.000 Kfz/ 24h erreicht. Die nordwestliche Zufahrt zum Bauvorhaben an der Lerchenauer StralRe ist
mit einer Verkehrsmenge von rund 1.000 Kfz/ 24h von untergeordneter Bedeutung.

Ein Uberblick zu den Verkehrsmengen fiir alle StraRenziige sowie den Veridnderungen im Vergleich
zum Prognose-Nullfall 2 ist den Abbildungen 41 und 42 zu entnehmen.
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Abbildung 41 Querschnittsbelastungen im Prognose-Planfall 2 in Kfz/24h gerundet auf 500 Kfz
[Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]
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Abbildung 42 Verinderung der Verkehrsmenge zwischen Nullfall und Planfall 2 in Kfz/24h
gerundet auf 500 Kfz [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]
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4.4.5 Prognose-Planfall 3

Der Prognose-Planfall 3 stellt eine gemeinsame Verkehrsumlegung der Neuverkehre und der prog-
nostizierten Verkehre im Prognose-Nullfall 3 dar und unterstellt demnach einen héhenfreien Ausbau
aller drei Bahniibergange Fasanerie, Lerchenauer Strafle und Lerchenstrale. Dieser stellt den geplan-
ten Endausbau dar. Beide Knotenpunkte der Georg-Zech-Allee (Feldmochinger StralRe/ Georg-Zech-
Allee und Lerchenauer StraRe/ Georg-Zech-Allee) wurden als signalisierte Knotenpunkte unterstellt.

Die Berechnungsergebnisse zeigen vor allem fiir die Georg-Zech-Allee eine deutliche Verkehrszu-
nahme gegeniiber dem Prognose-Nullfall 3 um 4.000 Kfz/ 24h. Auch die Feldmochinger StraRe und
die LerchenstraRe erfahren Verkehrsmehrungen, die je nach Abschnitt bis zu 2.000 Kfz/ 24h betra-
gen. Auf der Josef-Frankl-StralRe ergibt sich zwischen der Feldmochinger Stralle und der Lerchenstra-
Re eine Verkehrsminderung um 2.000 Kfz/ 24h. Die Verkehrsentwicklung auf der Lerchenauer StraRe
fallt zweigeteilt aus. Nordlich der Georg-Zech-Allee ergeben sich Verkehrsminderungen um 3.000 bis
4.000 Kfz/ 24h. Sudlich der Georg-Zech-Allee ergibt sich eine Verkehrsmehrung um 1.500 Kfz/ 24h,
die sich anschlieRend weiter auf den Franz-Sperr-Weg (500 Kfz/ 24h) und die sidliche Lerchenauer
StraRe (1.000 Kfz/ 24h) verteilt.

Innerhalb des Bauvorhabens werden im Prognose-Planfall 3 maximal rund 7.500 Kfz/ 24h erreicht,
die in der siidwestlichen Zufahrt zum Bauvorhaben an der Lerchenauer StraRe auftreten. Die Zufahrt
mit der zweithochsten Verkehrsmenge ist die norddstliche Zufahrt an der Lerchenstrale, die rund
3.500 Kfz/ 24h erreicht. Die nordwestliche Zufahrt zum Bauvorhaben an der Lerchenauer StralRe ist
mit einer Verkehrsmenge von rund 1.500 Kfz/ 24h von untergeordneter Bedeutung.

Ein Uberblick zu den Verkehrsmengen fiir alle StraRenziige sowie den Veridnderungen im Vergleich
zum Prognose-Nullfall 3 ist den Abbildungen 43 und 44 zu entnehmen.
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Abbildung 43 Querschnittsbelastungen im Prognose-Planfall 3 in Kfz/24h gerundet auf 500 Kfz
[Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]
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Abbildung 44 Veridnderung der Verkehrsmenge zwischen Nullfall und Planfall 3 in Kfz/24h
gerundet auf 500 Kfz [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]
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4.4.6 Prognose-Planfall 3b mit einem MIV-Anteil von 20% bei der Wohnnutzung

Zusatzlich zum Prognose-Planfall 3, der auf den MIV-Anteilen des Stadtbezirks Feldmoching-
Hasenbergl beruht und die Grundlage fiir entsprechende Leistungsfahigkeitsberechnungen bildet,
wurde ein weiterer Prognose-Planfall 3b mit einem MIV-Anteil von 20% bei der Wohnnutzung als
gemeinsame Verkehrsumlegung mit den Verkehren des Prognose-Nullfalls 3 berechnet, der die Ziel-
stellung des Mobilitatskonzepts abbilden soll. Auch dieser Prognose-Planfall unterstellt demnach
einen hohenfreien Ausbau aller drei Bahniibergange Fasanerie, Lerchenauer Strafle und Lerchenstra-
Re. Beide Knotenpunkte der Georg-Zech-Allee (Feldmochinger StraRe/ Georg-Zech-Allee und Lerche-
nauer StraRe/ Georg-Zech-Allee) wurden als signalisierte Knotenpunkte unterstellt.

Die Berechnungsergebnisse zeigen vor allem fiir die Georg-Zech-Allee eine deutliche Verkehrszu-
nahme gegeniiber dem Prognose-Nullfall 3 um 4.000 Kfz/ 24h. Auch die Feldmochinger StraRe und
die LerchenstraRe erfahren Verkehrsmehrungen, die je nach Abschnitt bis zu 2.000 Kfz/ 24h betra-
gen. Auf der Josef-Frankl-StraRBe ergibt sich zwischen der Feldmochinger StralRe und der Lerchenstra-
Re eine Verkehrsminderung um 2.000 Kfz/ 24h. Die Verkehrsentwicklung auf der Lerchenauer StraRke
fallt zweigeteilt aus. Nordlich der Georg-Zech-Allee ergeben sich Verkehrsminderungen um 3.000 bis
3.500 Kfz/ 24h. Stidlich der Georg-Zech-Allee ergibt sich eine Verkehrsmehrung um 500 Kfz/ 24h, Der
Franz-Sperr-Weg erfahrt in diesem Planfall keine Verkehrsmehrung.

Innerhalb des Bauvorhabens werden im Prognose-Planfall 3 maximal rund 6.500 Kfz/ 24h erreicht,
die in der siidwestlichen Zufahrt zum Bauvorhaben an der Lerchenauer StraBe auftreten. Die Zufahrt
mit der zweithdchsten Verkehrsmenge ist die norddstliche Zufahrt an der Lerchenstralle, die rund
3.500 Kfz/ 24h erreicht. Die nordwestliche Zufahrt zum Bauvorhaben an der Lerchenauer StraRe ist
mit einer Verkehrsmenge von rund 1.000 Kfz/ 24h von untergeordneter Bedeutung.

Ein Vergleich mit dem reguldren Prognose-Planfall 3 zeigt vor allem innerhalb des Planungsgebietes
eine Verkehrsreduktion um ca. 1.000 Kfz/ 24h in der siidwestlichen Zufahrt und um 500 Kfz/ 24h in
der nordwestlichen Zufahrt. AuBerhalb des Planungsgebiets liegen die Verkehrsabnahmen bei maxi-
mal 500 Kfz/24h und sind damit untergeordnet. An einzelnen Abschnitten der Lerchenstrale und
Lerchenauer StralRe sind geringfiigige Verkehrszunahmen zu verzeichnen, die auf zunehmenden all-
gemeinen Verkehr in Folge der Netzentlastung im Umfeld des Bauvorhabens zuriickzufiihren sind.

Ein Uberblick zu den Verkehrsmengen fiir alle StraBenziige sowie den Verdnderungen im Vergleich

zum Prognose-Nullfall 3 ist den Abbildungen 45 und 46 zu entnehmen. Abbildung 47 zeigt erganzend
die Differenz im Vergleich zum Prognose-Planfall 3 ohne Mobilitatskonzept.
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Abbildung 45 Querschnittsbelastungen im Prognose-Planfall 3b in Kfz/24h gerundet auf 500
Kfz [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]
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Abbildung 46 Veridnderung der Verkehrsmenge zwischen Nullfall und Planfall 3b in Kfz/24h
gerundet auf 500 Kfz [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]
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Abbildung 47 Verinderung der Verkehrsmenge zwischen Planfall 3 und Planfall 3b in Kfz/24h
gerundet auf 500 Kfz [Quelle Hintergrund: TopPlusOpen [18]]
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4.5 Vertraglichkeit der Verkehrsmengen im Hinblick auf vorhandene Fahrbahnbreiten

Durch die allgemeine Verkehrszunahme, die Realisierung des Bauvorhabens Lerchenauer Feld und
vor allem die schrittweise H6henfreimachung der drei Bahniibergdange kommt es je nach Prognose-
Nullfall und Prognose-Planfall-Szenario zu einer Veranderung in der Netzhierarchie und der Ver-
kehrsbedeutung auf den an das Bauvorhaben Lerchenauer Feld angrenzenden StraBenziigen, die im
Folgenden beschrieben und deren Wirkungen im Hinblick auf die StraRenziige bewertet werden sol-
len. Aussagen zur Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte werden an spaterer Stelle ausgewiesen.

4.5.1 Aussagen zu den drei Prognose-Nullfall-Szenarien

Im Prognose-Nullfall 1, der lediglich eine Hohenfreimachung des Bahniibergangs Fasanerie vorsieht,
bleibt die Netzhierarchie weitestgehend unangetastet. Vor allem die LerchenstraRe und die Georg-
Zech-Allee bleiben in der Verkehrsbelastung nahezu unverandert. Auf der Lerchenauer StralRe und
der Feldmochinger Stralle, die bereits im Bestand aus Sicht der Verkehrsmenge als Hauptverkehrs-
strallen definiert werden kdnnen, ergibt sich eine weitere Verkehrszunahme, die jedoch aufgrund
der breiten StraRenquerschnitte und der gréRtenteils vorhandenen baulichen (Geh- und) Radwege
aus verkehrlicher Sicht als vertraglich erachtet wird.

Im Prognose-Nullfall 2, der eine Héhenfreimachung der BU Fasanerie und LerchenstralRe vorsieht,
ergibt sich dagegen eine deutliche Bedeutungsverschiebung zwischen der Lerchenauer Strale und
der LerchenstraBe. Wahrend die Verkehrsmenge auf der Lerchenauer Stralle gegeniiber der Analyse
sogar zurilickgeht, steigt die Verkehrsmenge auf der LerchenstraBe stark an, sodass sie eine Ver-
kehrsmenge vergleichbar zur Feldmochinger StraRe erreicht. Hierdurch ergibt sich eine Bedeutungs-
anderung der Stralle, welche auch Auswirkungen auf die erforderliche Querschnittsgestaltung hat.
Aktuell liegt im Bereich der LerchenstraBe zwischen der Josef-Frankl-StraBe und der LuitfriedstraRe
eine Fahrbahnbreite von ca. 9m vor, sie wird jedoch beidseitig am Fahrbahnrand beparkt, sodass sich
die nutzbare Fahrbahnbreite auf bis zu 5m verschmalert. Ausweichstellen fiir den Begegnungsfall mit
groBeren Fahrzeugen ergeben sich in Bereichen mit Liicken in der Beparkung am Fahrbahnrand. Auf-
grund der erhohten Verkehrsbedeutung im Prognose-Nullfall 2 und der geplanten Befahrung durch
Linienbusse sollte hier ein einseitiges Halteverbot ausgesprochen werden. Sofern zusatzliche Radver-
kehrsanlagen angelegt werden sollen, die bei einer Querschnittsbelastung von bis mehr als 1.500 Kfz/
h gemald den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen [16] als erforderlich erachtet werden, kommen
aufgrund der Querschnittsbreite (statt den empfohlenen Radfahrstreifen) lediglich Schutzstreifen in
Frage. In diesem Fall misste das Parken beidseitig verboten werden, da bei einer Beibehaltung des
Parkstreifens keine ausreichenden Trennstreifen zu den Radverkehrsanlagen moglich waren.
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Sudlich der LuitfriedstraRe liegt eine Fahrbahnbreite von 5,5m vor, die nicht ausreichend ist, um ei-
nen Begegnungsfall zwischen zwei gréReren Fahrzeugen (Bus/Lkw) sicherzustellen und Radverkehrs-
anlagen zu realisieren. Daher wird im Zuge der Hohenfreimachung eine Verbreiterung der Strafle in
diesem Abschnitt erforderlich. Aufgrund der noch unklaren Lage der Unterfiihrung ist eine Aussage
zur Machbarkeit der Verbreiterung und der Beurteilung moéglicher Querschnitte zurzeit nicht mog-
lich. Ein Rast-konformer Regelquerschnitt besdRe eine Fahrbahnbreite von 6,5m sodass sich mit
beidseitigen Gehwegen von 2,5m (wie im Bestand) eine Querschnittsbreite von 11,5m ergabe. Mit
zusatzlichen Schutzstreifen verbreitert sich der erforderliche StraBenquerschnitt auf 12,5m (7,5m
Fahrbahn). Sofern eigene Radfahrstreifen (Breite 2,3m) realisiert werden sollen, liegt die Mindest-
breite des Querschnitts bei 16,1m.

Im Prognose-Nullfall 3, der eine Hohenfreimachung aller drei BU vorsieht, ergibt sich eine Riickverla-
gerung von der LerchenstraRe auf die LerchenstraBe. Aufgrund der weiteren Befahrung durch Linien-
busse bleiben die Aussagen zur erforderlichen Querschnittsbreite der Lerchenstralle gegeniiber dem
Prognose-Nullfall 2 weitestgehend unverdndert. Aufgrund der geringeren Verkehrsmenge im Progno-
se-Nullfall 3 gegeniiber dem Prognose-Nullfall 2 verbessern sich jedoch die Bedingungen fiir den
Radverkehr sodass Schutzstreifen noch als Regellésung angesehen werden kdnnen. Die deutliche
Verkehrsmehrung an der Georg-Zech-Alle erscheint auf Basis der vorhandenen Fahrbahnbreite von
7,5 m und der vorhandenen separaten Radwege als verkehrlich vertraglich.

4.5.2 Aussagen zu den Veranderungen in den Prognose-Planfall-Szenarien

In den Prognose-Planfall-Szenarien bleiben die Aussagen zur Vertraglichkeit der Verkehrsmengen
weitestgehend bestehen. MaRgebliche Anderung ist jedoch, dass bereits im Prognose-Planfall 1 eine
Flihrung von Linienbussen auf der LerchenstraBe zwischen der Josef-Frankl-StraBe und der Zufahrt
zum Bauvorhaben vorgesehen wird. Daher ergibt sich im Prognose-Planfall die abweichende Aussa-
ge, dass in allen drei Prognose-Planfallen im nordlichen Abschnitt der Lerchenstralie die Ausweisung
eines einseitigen Halteverbots erforderlich ist. So kann auch ein Begegnungsfall zwischen zwei Lini-
enbussen ermdglicht werden. Im Prognose-Planfall 1 ist jedoch anders als in den Planféllen 2 und 3
noch keine Radverkehrsinfrastruktur notwendig.
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