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Praambel

Im Rahmen des Auftrageso | | t edttadl-Maobilitatskdnzepzur FO6r derung al ternat
in Freiham erabeitet werdenDie Erkenntnisse aus dem Nahmobilitatskonzeets Blros flr
Stadtverkehr (BSV) aus dem Jahr 2014 sollten dabei aufgeguiffénweiterentwickelt werden.
Insbesondere soll geklart werdewjie die verschiedenen Akteure, insbesondere die Referate der
Landeshauptstadt Minchen, die Bauherrn und die Mobilitatsanbieter, in die Umsetzung des Konzeptes
einbezogen werden und koordiniert werden kéme

Um das Ziel einer siginifikanten Reduzierdeg PkwVerkehrsaifkommensaus dem Quartier heraus
zu erreichenist von allen beteiligten Akteuren ein entschlossenes Engagemedtein mutiges
Vorgehemotwendig.Neben der Optimierung des OPM¥igebotes und der Férderung des FuRd
Radverkehrsnussein umfassendes Angebot fur offene (Gdraring, Bik&haringMobilitatsstationen
etc.) und geschlossene (Lastenfahrrader, Pedelecs;Oigjolays fur die Bewohner)ukterkreise
realisiert werden

Fir einige dieser Elemente wurden bereits im Zuge des Ausschreibungsverfahtspsechende
Zusagen der Bauherrn getéatigtiel desMobilitédtskonzeptes sollte es sein, die einzelnen 6ffentlichen
und privatenMobilitatsangebotesinnvoll miteinanderzu verzahnen.

Von Seiten der Bearbeiter wurde schnell erkannt, dass eine Konzeption ohnébeindie Grenzen
Freihams hinaus gehende Betrachtung verkehrlicher Beziehungen nicht mggliGihne Losungen
fur die Mobilitéat in die benachbarten Quartiere und in die Regisowie Mdoglichkeiten der
Verkehrsvermi@ung (Beispiel Nahversorgung, Gestaltung der Freize@tc.) wird ein
Nahmobilitatskonzept nicht funktionieremsofern wurdemmit der Zielsetzunden Anteil des privaten
PKW am Modal Split deutlich zugunsten des Umweltverbundes zu verrjmgaillierte bauliche und
funktionale MafRnahmen entwickeltlie in ihrer Gesamtheidazu beitragenden Standort Freiham zu
einem zukunftsfahigen Stadttail machemnddie private PkwNutzungozw. derprivaten PKWBesitz
deutlich zu reduzieren

Wahrend der Bearbeitung des Konzeptes standen die Mobilitdtselemente der privaten Bauherren noch
nicht fest. Heute zeichnet sich ab, dass eine Koordinierung der einzelnen Elemente dringend
notwendig ist, um die Dopplung und wenig effektive Auslastung leménten (z.B. Fahrradladen und
-reparatur) zu vermeiden. Diese Koordinierungsfunktion sollte der im Konzept beschriebene
Mobilitatsmanager so schnell wie moglich tbernehmen.

Insofern ist der vorliegende Bericht nicht als starres Dokument, sondern aks sich
weiterenentwickelnde Grundlage fir die weitere Umsetzung funktionierender Nahmobilitat in
Freiham zu verstehen.
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01 Leitlinien und Kernaussagen

1.1.Vorbemerkung

Die Landeshauptstadt Minchen hat sich bei der Entwicklung des Stadtteils Freiham das Ziel gesetzt,
die Mobilitat im Stadtteil effizient zu gestalten und motorisierten Individualverkehr zu minimieren. Es
soll ein attraktives Wohnumfeld mit hoher Aufenthajtsalitat und optimalen Rahmenbedingungen

fur den FuBund Radverkehr geschaffen werden. Ebenso sollen die Belastungen fir die benachbarten
Stadtteile und Umlandgemeinden maogliclygtringgehaltenwerden.

Der Anteil des motorisierten Individualverkelas den zuriickgelegten Wege(Modal Split) liegt in
benachbarten Aubing/Neuaubing bei ca. 45R&ut Verkehrsgutachten des Biros BSV wird fir
FreihamNord zum Ziel gesetzt, deMiIV-Anteil auf25%zu reduzierenDiese Zielvorgabe wurde fur
das vorliegende Mobilititskonzept Ubernommekin derartig ehrgeiziges Ziel kann aufl3erhalb
innerstadtischer Quartiere nur erreicht werden, wenn neben einem attraktiven und leistungsfahigen
OPNV ein umfassendes Mobilitatsangebeteitgestellt wird.

Das StadtteiMobilitatskonzept formuliert MalRnahmen zur Férderung einer zukunftsfahigen
Mobilitat, zeigt aber auch die Herausforderungen auf, die das umzusetzende Konzept beriicksichtigen
muss. Hierzu zahlt insbesondere die heutigekehrliche Anbindung Freihaméele Standorte, die fur
Arbeit, Freizeit und Bildungelevant sind, lassen siciktuell mit dem eigenen PKWthneller und
bequemer erreichen, als mit dem OPNV.

Als Grundlage fur das Stadttdllobilitatskonzept dient das Verkehrsgutachten unter Berticksichtigung
der Nahmobilitat de®Biros BS\us Aachen aus dem Jahr 2014. Die in dem Gutachten formulierten
Vorschlage sind bestens geeignet, zu eirgaringen Anteil des MIV am Modal Split beizutragen. Es
soll daher Grundlage der zu ergreifenden Malinahmen sein.

Die Kernaussagen des Stadtdib b i | i t &t skonzeptes wetrPdnktePlzan“Begi
zusammengefasst. In den nachfolgenden Kapitelrdese die darin enthaltenen Aussagen hergeleitet
und begriindet.

I n Kapitel 2 , Anal y sverdenddasr besteheisdg dobiitatsangebaewiei o n “
kritische Punkte der Erreichbarkeit des Standortes dargestellt und bewertet. Ein wesentlicher
Bestandteil der Betrachtung sind die Beziehungen zum Stadtteil Neuaubing und den umliegenden
Ortschaften. Dartber hinaus sind in diesem Kapitel Aussagarzalerwartenden Stellplatzbedarf zu
finden.

In Kapitel 3 werden Maflinahmen benannt, die aus Sicht der Autoren notwendig sind, um die
ambitionierten Ziele zu erreichen. Dazu gehdren sowohl Aussagen zur rdumlichen Verortung der
Angebote, als auch die orgaatorischen Rahmenbedingungen fir deren Einfihrung und Betrieb.

Fur die erfolgreiche Umsetzung des Stadtiddbilitatskonzeptes ist das Zusammenspiel zahlreicher
verschiedener Akteure von groRer BedeutulrgKapitel 4 befindet sich entsprechend einleeltsicht

Uber die Dbeteiligten Akteure und deren jeweiligdufgaben. Wichtig erscheint in diesem
Zusammenhang, dass es fur den Umsetzungsprozess und den langfristigen Betrieb eine
verantwortliche Person gibt, die in dem Stadteilo bi | i t &t skomzeptat sarhana,gh
bezeichnet wird. Dessen Aufgaben ws&ine strukturelle Verankerung werden in Kapitel 5 dargestellt.

Kapitel 6 widmet sich spezifisch einem Ausblick auf den 2. Realisierungsabschnitt, wobei die
Konzeption der meisten MaRnahmen ohnehin di&s gesamte neue Quartier ausgelegt ist.
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Der Anhang enthal't die ,MaRBRnahmensteckbriefe?®,
jeweiligen Verantwortlichkeiten und einer Priorisierung beschrieben werden.
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12-Punkte-Plan zur Férderung zukunftstauglicher Mobilitat in Freiham Nord

Die nachstehenden 12 Punkte sind aus gutachterlicher Sicht maf3geblich, um das benannte Ziel der
Reduzierung des M#Xnteil in FreiharrNord zu erreichen.

1.

Erganzende Angebote des OPNV sind in hoher Qualitat und rechtzeitig zum Einzug der ersten
Bewohner herzustellen. Das gilt zum einen fur eine Verbindung zu -@ahi$hoéfen Freiham und
Aubing, zum anderenauch fir die Anbindungen in Richtung Neuaubingémstadt/Pasing und
Germering, wo insbesondere wichtige Standorte fur die Nahversorgung zu finden sind.

2.

Es mussen attraktive Lédsungen far di e ., Letz
SBahnstationen in Freiham und Aubing realisiert werden. Durch die Einrichtung von Flachen fir
Bike+Ride und Park+Ride wird das Abstellen des genutzten Fahrzeugs erleichtert. Erganzend kdnnen
offentliche Zweiradvermietsysteme (MV&ad) eingesetzt werden.

3.

Die Vorschlage zum Radwegenetz aus dem Gutachten des Blros BSV sind umzusetzen. Bestehende
Uberlegungen/Planungen zu Radwegeverbindungen in Richtung Innenstadt/Pasing, ins Umland und zu
tangential angelegten Radrouten zu relevanten Standorten fur Adoel Freizeit sind zu forcieren.

4.

Wesentliches Element zur Reduzierung des MIV im Quartier sind SAagiedpote wie CaBharing,
Fahrradvermietsysteme und Lastenfahrrader. In Freiham ist von Beginn an ein umfassendes und der
Nachfrage angepasstes Amge sicherzustellen.

5.

Sowohl im offentlichen Raum, als auch in privaten Tiefgaragen ist einkBt\f@mes intelligentes
Parkraummanagement einzufiihren, das den Flachenbedarf flir das Parken minimiert. Eine
Reduzierung des ruhenden Verkehrs bietet digghthkeit der Aufwertung von Aufenthaltsqualitat im
offentlichen Raum, insbesondere durch eine deutliche Absenkung des Schlissels fur
Besucherparkplatze auf 1:15. Stellplatze im 6ffentlichen Raum, die nach ihrer Erstellung offensichtlich
nicht nachgefragtwerden, sollte ohne aufwendige BaumafRnahmen anderweitig genutzt werden
konnen (Grunflache, Bank etchierfur bietet es sich an den Strallenraum moglichigeaugleichzu
gestalten (siehe MaRnahmensteckbrief 26).

6.

Von Beginn an, mit dem Einzug der ersBewohner, ist ein Nahversorgungsangebot in hoher Qualitat
und in zumutbarer Erreichbarkeit zu Ful? oder mit dem Fahrrad im Quartier unterzubringen. Die
Qualitat sollte sich an den Nahversorgungsangeboten der bestehenden Standorte Neuaubing
(LimesstraRe/Bdenseestralie) Pasing und Germering (GEP) orientieren.

7.

Neben den wohnortnahen Nahversorgungsangeboten tragen attraktive Freizeitraume vor Ort zur
Vermeidung von Verkehr bei. Schon heute sind die Stralennetze und die Parkflachen der Gemeinden
an Worthsee, Weldlinger See, Pilsensee und Ammersee am Wocheneridélstalastet. Innerhalb

des Landschaftsparks Freiham sollte der im Stadtbezirk geforderte Badesee oder ersatzweise ein
Freibad realisiert werden.
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8.

Durch die bereits heute starke verkehrliche Belastung der Autobahn A 99 und der BodenseestralRe
bestehtdie Gefahr erheblichen Schleichverkehrs durch das Quartier. Mit dem Ausbau der A99 bis 2030
wird zunéchst einmal davon ausgegangen, dass eine Uberlastung der Autobahn vermieden wird. Bis
dahin soll méglicher Schleichverkehr durch das Neubaugebiet, gdf.nraidaulichen MalRnahmen
erschwert werden.

9.

Die Wohnungswirtschaft ist in das Mobilitatskonzept frihzeitig einzubeziehen. Die
Grundstucksvergaben sind mit Mobilititskomponenten zu versehen, die kompatibel zum
Gesamtkonzept sind. Die Bauherren sind auf eine konsultative und finanzielle Beteiligung zu
verpflichten.

10.

Das Mobilitatskonzept istufgrund der vielféltigen Akteure im Quartier derart kompleass ein von

der Stadt beauftragter Mobilitatsmanager Aufgaben d&vordinationund Umsetzungdangfristig
Ubernehmen musskEs ist sicherzustellen, dass der Mobilithitsmanager im Zusammenwirken und auf
Basis von Beschliissen einer quartiersbezogenen Lenkungsgruppe Mabilititsfragen beteiligten
Referate agiert.

11.

Neben dem finanziellen Engagement der Wohnungswirtschaft soll so frih und unbirokratisch wie
mdoglichoffentliche Finanzierungsmittélir ein definiertes MaRnahmenbindelinesfunktionierenden
Mobilitatskonzepteszur Umsetzung bereitgestellt werden.

12.

Die Akzeptanz bereitgestellter Mobilitatselemente héingmittelbar von deren Bekanntheitsgrad ab.
Friihzeitig, bereits in Marketing und Vertrieb der Wohnungen, ist Gber die Mobilitaitsangebote zu
informieren, Vorschlage und Anregungen der (zukinftigen) Einwohner und der Nachbarschaft sind zu
berticksichtigen. iBe Kommunikationsplattform bindelt das Mobilitatsangebot, beinhaltet ein
Buchungssystem und informiert Gber die Nutzung der Elemente. Die Kommunikationsplattform
unterstutzt das Mobilititsmanagement, das dauerhaft als Ansprechpartner in Fragen der 8obilit
fungiert.
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02 Analyse der Ausgangslage

Das in der Entwicklung befindliche Stadtquartiereiham liegt an der westlichen Stadtgrenze
Minchens und schlieBtan den Ostlich gelegenenStadtteil Neuaubing an. Westlich des
ErschlieBungsgebiets verlauft die BAB 99 (Autobahmviiigcher). Im Sitiden wird das Gebiet durch
die BodenseestralRe und dieBahrinie S8egrenzt.

Neuaubing ist im 6stlichen Teil vorwiegend durch Einzelhaussiediugegeragt, imwestlichenTeil
herrscht Geschosswohnungsbau in Zeilemd Punktbebauung vor, der vorwiegend aus den E360
und 197@r-Jahren stammt. Bei dem siidlich deB&hrinie 8gelegen@& Gebiet Freiham Siid handelt
es sichu.a.um eine Umnutzung eines ehemaligen Bahngeléandes, das vorwiegend fir Gewsdbe
Versorgungsnutzung erschlossen wird.

Die nachfolgende Analyse der Ausgangslaggeht die aktuell bereits feststehenden Planungen fir
das neue Quartier Freiham bereits mit ein.

Abbildung 1: Lage im Stadtgebiet (Quelle: Bayernatlas, geoprtal Bayern)
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2.1 ISEK Neuaubing Westkreuz - Handlungsansatze

Im Jahr 2014 hat die Landeshauptstadiiddhen umfangreiche &titebauliche Untersuchungen im
benachbarten Stadtteil Neuaubinyyestkreuz durchgéhrt. Im Ergebnis entstand ein Integriertes
stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK), das Leitliniendie sBdtebauliche Entwicklung
beschreibt.Inzwischen wurde in NeuaubifWestkreuz ein Sanierungsgebiet fg@ssetzt, innerhalb
dessen das &titebauBrderungsprogrammSoziale Stadtumgesetzt wird.

Einige dieser Leitlinien haben einen inhaltlichen od@rmlichen Bezug zu der Entwicklung von
Freiham. Hierzu genen:

A die Entwicklung der Limessfie/BodenseestrBe (Bereich ®ahn Neuaubing) als
Nahversorgungsstandort,
A die Entwicklung des Nahversorgungszentsan der Wiesentfelser Stie,
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A eine zentraldDstWestAchse, die zum einen Nahversorgungsstandorte in Neuaubing/Westkreuz
mit einander verbinden, aber auch eine Trassedftsntlichen Personennahverkehrs nach Pasing
bilden soll,

A die Entwicklung der Bodenseestasowie

A ein Giinband als westliche Beenzung des Stadtteils mit Verigfungsfunktion zum neuen
Stadtteil Freiham.

Bei der weiteren sidtebaulichen Entwicklung Freihams sollten diér NeuaubingWestkreuz
formulierten Handlungsar¢ze evaluiert und ihre Bége zur Entwicklung in Freihaiiberprift
werden

Abbildung 2: Leitlinien des ISEK Neuaubing-We cht von Dragomir Stadtplanung 2014)
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2.2 Zeitliche Streckung der Umsetzung von Infrastruktur und Wohnungsbau

Neben der Errichtung der schulischen Infrastruktur in Freiham haben digltissthen
Wohnungsbaugesellschaften bereits mit dem Bau von Wohéiug#dn begonnen.

Die ersten Bewohner werden demnach im 1. Realisierungsabschnitt Ende 2019/2020 einziehen
wahrendder Bezug der letzten Bauvorhaben und die Fertigstellung des Quartierszentruir @322
vorgeseherist. Die Fertigstellung des Stadtteilzentranist ebenfalls bis 2022024 vorgesehen Die
Ausschreibungles Quartierszentrums im Baufeld Mdrzigert sich aufgrund derBahnplanungen

um 2 Jahre.

Daraus ergeben sich wesentliche Konsequenzen:

A Zum einen steht den ersten Bewohnern nur eimgeschranktesNahversorgungsangebot zur
Verfligung

A zum anderen fehlt etwaigen offentlichen und von der Rdangswirtschaft zur Verfiigung
gestellten Mobilitatsbausteinen zur Reduzierung des privaten ®i€iehrs die notwendige
Anzahl an potenziellen Nutzern.

10
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Das fihrt zu der Schlussfolgerung, dass zur effektiven Nutzung von Midgliementen wie Canoder

BikeSharing der benachbarte Wohnungsid Bewohnerbestanion Stadtteil Neuaubingum Beispiel
der GFBWBau und Wohnungsgesellschaft mbhiit einbezogen werden sollte, udiie notwendige

»Schwungmassezu erreichen.

Bestehende Nahversorgungseinrichtungéndie Deckung desiglichen Bedarfebefinden sicmicht
in fulBlaufig zumutbarer Entfernung an der LimesdiedBodenseestrBe in Neuaubing, in Germering
oder am SBahnhof Aubing.

Dies gilt insbesonderéirf die erden neuenBewohner des Stadtteils.

Abbildung 4: Zeitliche Abfolge der Baugebietsentwicklung

Erstbezug 1.RA Bezug 1.RA

2019 abgeschlossen 2026
Nahversorgun Bezug 2.RA, L. Abschnitt Bezug 2.RA, 2. Abschnitt | Eroffnung U-Bahn
im Stadtteil- 2026 - 2029 2030- 2035 2035-2040
zentrum

2020 2030 2040
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Abbildung 5: Bestehende Nahversorgungseinrichtungen
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Nach den Vorgaben der Landeshauptstadt Minchen ist ®iokaussetzung flr einen reduzierten
Stellplatzschlisséin Rahmen der Baugenehmigung dass ein , mar ktgangiger
Versorgung mit Gitern des taglichen Bedarfs in maximal 600m Entfernung liegen muss. Diese Vorgabe
kann fur den Uberwiegende Anteil der Anwohner durch a$ derzeit bestehende Angebot des

di scountorienti er t e nnulVeengeschrankelultiveedemat es , Penny*

Parallel zur derzeit mit Hochdrudkrtgefihrten Entwicklung des Stadtteilzentrusmist trotz der
aktuellen Veriagerung aufgrund der Bahnplanunglie Planungiir das Quartierszentrunm Baufeld
MKZ1 voranzutreiben Das Quartierszentrum wird in Zukunférnglich andere Funktionefir die
Nahversorgung der Bélkerungtibernehmen als dag&dtteilzentrummit ehertberdrtlichem Bezug
Nur im Zusammenspiel der Standorkann eine gute und bequem erreichbare Nahversorgung
gewdhrleistet werden.

2.3 Erreichbarkeit des Standortes Freiham

Nachfolgend wird beschrieben, wikas Areal degukiinftigen Stadtteik Freiham mit verschiedenen
Verkehrsmittelnheute zu erreichen ist und welche Mobiisangebote im Umfeld von Freiham
existieren. Sofern schon konkrete Planungénweitere Mobilitsangebote vorliegen, werden diese
in die Entwicklung des Mobititskonzeptesinbezogen.

2.3.1 Anbindung des Areals an das Straflennetz

Freiham ist hervorragend an daserortliche Str®ennetz angebundenUber die A99 gelangt man
leicht zur A96 in Richtung Lindau uimd Richtung Minchner Innenstadt sowielen Siden des
Stadtgebietes. Im Nordeififirt die A99 zur A9 in Richtungifdberg und da Autobahnring, im Westen
zur A8 in Richtung Stuttgart.

FRir den Motorisierten Individualverkehr MIV) bestehen demnach beste Verbindungen in die
Innenstadt und tangential in die Regiomas eineAnderungdes Mobilittsverhaltens der zulknftigen
Bewohner weg von der Nutzung des privaterkw?, erschwert. Dabei muss jedoch bécksichtigt
werden, dass das Stkannetz der Landeshauptstadt iMchen zu den Hauptverkehrszeiten heute
schon in vielen Bereicheiiberlastet ist und somit die Attraktivit des Pkw auf einigen Relationen
abnimmt.

12
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Abbildung 6: Uberértliche StraBenanbindung Freihams (Karte: OpenStreetMap)
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Erreichbarkeitskarte Pkw

Abbildung 7

paJu

ey

wy gL s T )

HqWo

PR LIED) RIS N0YUDE() [ IF
TUBNTYSA-DD 43P WRSRIUN

i Pun depa3SUR0E 2 fuaien

awyog 06|44 Rnaqiean |

BT02°£0°90 ‘puensiummqiean | |
It¥ NIG) 000'002°T qersgen | |

woymisuopusis Q)

uamnu 0 . I

uBunN 02 .

uRNUA O .

(z3)) uauouydos|

Aunigpauaydiaz :

JyayIaAjRnpIAIpU|

193 A IEICUERE
1k L

v ] Ui |

weylald4 - uayduniy

TN

neyieg

{

Quelle: Eigene Darstellung auf der Basis von OpenStreetMap
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Die Analyse der IsochronéRadien der in einer bestimmten Zeit erreichbaren Ziglaght ebenfalls
deutlich, wieschnellman von Freiham augu Zielen in Minchen und inder Region mit dem Pkw
gelangen kannSelbsOrte wie Augsburg oder Landsberg sind ininalb einer halben Stunde mit dem
Pkw zu erreichen.

StraBennetz im benachbarten Quartier Neuaubing

Die Verkehrssituation in dem 6stlich gelegenen Stadtquartier Neuaubjmadt Aussage dort tatiger
Wohnungsbaugesellschaftederzeit weitgehendentspannt, wahrend der Hauptverkehrszeiten sind
einzelne Routen jedoch schon heute relativ hoch belastet, insbesondere die LimesstraRe und die
Aubinger Stral3eHier spirt man insbesorde den Schleichverkehr, wenn es zu Stérungen auf der A99
kommt. Verkehrsordnende MaRRnahmen allein kénnen die Problematik nicht I6sen.

Geplantes StraRennetz im Quartier

Im zukilnftigen Stadtteil Freihabildet, laut Gutachten zuNahmobilitat des Biros BSV aus dem Jahr
2014 die Aubinger Allee die zentraler Verkehrsachse fur den Mig/relativ langeGeraderkonnten

die Autofahrerzu erh6hten Geschwindigkeitererleiten

Daraus ergeben sich fur die weitere iag Fragestellungein Bezug auf
A sichere Querungsmdéglichkeiten fiir FuRganger und Fahrradfahrer
A Mdglichkeiten der Temporeduzierung des Durchfahrtverkehrs zur Erhéhung  der

Verkehrssicherheiind
A MaRnahmen zur VermeidungvgnSc hl ei chver kehr en*
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Abbildung 8: StraBennetz im Quartier (Verkehrsgutachten Nahmobilitidt, BSV, Aachen 2014)
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2.3.2. Stellplatzsituation

Stellplatzsituation im benachbarten Quartier Neuaubing

Die Stellplatzsituation imdstlich gelegenertadtteil Neuaubing isthach Aussage demnsassigen

Wohnungsbaugesellschaftgimeute bereits relativ angespannt. Tagstber ist es meist noch problemlos

maoglich einen Parkplatz zu finden, doch abends, wenn die Bewohner (berwiegend wieder zuhause

sind, gibtes kaum freie Stellplatze im 6ffentlichen StralRenraum. In wie weit jedoch die vorhandenen
16
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Stellplatze in den Tiefgaragen tatsachlich von den Bewohnern genutzt werden, kann nicht beurteilt
werden. Genaue Zahlen zur Untermauerung um@uantifizierung dieser Aussagen lagen den
Bearbeitern nicht vor.

Schlussfolgerungen und Empfehlungen fiir die weitere Planung

Parken der Anwohner im neuen Stadtquartier Freiham-Nord

Die Stellgitze fur die zukinftigen BewohnerFreihamssind nach den bisherigen Planungen
Tiefgaragen untergebracht. Um einen Parkdruck in d&entlichen Raum zu vermeiden, sind
ausgewogene Preis@rfdie Stellplatznutzung von besonderer Bedeutung. dasfanderen Seite sind
zu niedrige Stellplatzkosteriirf Bewohner zu vermeiden, um keinen Anrdiz den PKWBesitz zU
setzen.Es gilt hier, eine ausgewogene Balance zu erreichen.

Parken der Besucher im neuen Stadtquartier Freiham-Nord
Im 6ffentlichen Raum ist ein reduzierter Siabdel fir Besuchertellplatze vorzusehen. Ausreichend
sind nach Nahmobibitsgutachtendes Biros BS\. Besucherstellplatz je 12 bis 13 Wohneinheiten

Um den ruhenden Verkehr imbffentlichen Raum zu ordnen ist die Einrichtung eings
Parkraummanagementund die zeitliche Begrenzunps Parkens indffentlichen Raum sinnvolSo
stehen die Stellgkze im 6ffentlichen Raum auch tadshlich den geplanten Zieigppen (Besucher,
Lieferverkehre, Kunden) zur Vigung und werden nicht dauerhaft durch Anwohner und Externe
belegt.

Die Einfihrung eines Parkraummanagements durch ten@pes Parkverbot inbffentlichen Raun
fuhrt zu einer deutlichen geringeren Nutzung der Stétf# durch die Anwohner, die in den
vorhandenen Stellgtizen in den Tiefgaragen parken sollen. Nicht notwead®ellpfitze sollten
beispielsweise in @nflachen oder Baumscheiben umgenutzt werdedniken. Der Ausbau der
Erschli®ungsstr&en mit Hochbord ist in diesem Zusammenhang kontraproduktiv.

Abbildung 9: Freie Stellplatze im 6ffentlichen Raum nach Einrichtung Parkraummanagement (Foto: stattbau miinchen)
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2.3.3 OPNV

Aktuelle OPNV — Verbindungen im Umfeld von Freiham-Nord

FreihamNordwird bereits heute durclzweiSBahnStationen im NorderiS4, S20 Haltestelle Aubing)
und im Suder(S8Haltestelle Freihamgles zuklnftigen Quartiers angebundéfon hier aus ist das

Stadtzentrum von Minchen in weniger als 20 Minuten zu ehegic Die SBahn stellt damit au
absehbae Zeit das Riickgrat der OP®¥bindung Freihams dar.

S-Bahn Freiham, Harthaus, Neuaubing

Linie Betriebszeiten Takt
SBahnlinie 8
) . 20 MinutenTakt, 10 MinuterTakt
Herrsching- Flughafen 4:45 Uhr bis 1:45 Uhr | . :
. in denHauptverkehrszeiten
Minchen

S-Bahn Aubing

Linie Betriebszeiten Takt

SBahnlinie 4

4:14 Uhr bis 1:548h 20 MinutenTakt
Geltendorf- Ebersberg ros r inutenTal

15:51 Uhr/ 16:51 Uhr
/17:50 Uhr (die
Zeiten beziehen sich
auf dieHaltestelle
Aubing)

SBahnlinie 20
Hollriegelskreuth Pasing

3 x taglich (Uhrzeiten siehe
Betriebszeiten)

Buslinien

f

Im Umfeld von Freiham, in Germering, in Neuaubing und in FreBiady sind heute schon einige
Buslinien verfugbar. Diese koénnen in die Planungen der neuen Busverbindungen fir das Quartier

Freiham Nord einbezogen werden.

Westlich von Freiham Sud bestelgrdeit eine Zasur durdtie Stadtgrenze Miinchenden Verlauf der

Autobahn und durch die fehlende Anbindung in die Nachbarstadt Germering.

SchluBfolgerungen fiir die weitere Plaung

Da jedoch viele Bewohnerinnen und Bewohner sich gerade in der AnfangspirasEinkauf nac
Germering orientieren werden, ist eine funktionierende OPKbindung unabdingbar, u
autoarmes Wohnen zu ermdglichen und den neuen Bewohnerinnen und Bewohnern-tNatKiing
gar nicht erst anzugewdhneb.azu kdnten z.B.die folgenderiinien verlangert werden:

A Linie 856 ab Germering, IndustriestraBe (die Endstation ist die ®skaMiller-StraRe, ein
Station weiter)

A Linie 851 und 857 ab Germering, Harthaus

A Linie 852 ab Germering, KriemhildenstraRe oder Odinstrae

>
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Ostlich von Freiham ddd gibt es bereits ein relativ umfangreiches Busangebot. Die Haltestellen
Neuaubing West (Linie 57 und N77), Aubing (Linie 143), Kunreuthstra3e (Linie 143 und N77),
Riesenburgstralle (Linie 143 und N77), Wiesentfelder Stral3e (Linie 143 und NZKpuESisalle

(Linie 143) undler SBahnhofFreiham (ebenfalls Linie 143) liegen sehr nah am ErschlieRungsgebiet
und werden zumindest im 2Blinuten-Takt bedient. Etwas weiter dstlich verlauft die Linie 162 mit den
Haltestellen UbostralRe, Limesstralle, PlankeefelStralBe und Altenburgerstralle, die ebenfalls
mindestens im 2Minuten-Takt bedient wird, aufgrund der Entfernung jedoch nicht attraktiv ist.

Die sudlich von Freiham Nord gelegene Haltestelle Neuabing wird durch die Nachtbusse N80 und N81
angefahren.

Nordich von Freiham Sud wird nur die Bergsonstraf3e durch die Nachtbusse N80 und N81 angefahren.
Aufgrund ihrer Entfernung ist die Haltestelle allerdings nicht mehr ful3laufig zu erreichen. Sie wéare nur
dann interessant, wenn sie mit dem Fahrrad angefahreniaortffombination mit der 8ahnlLinie S3

oder S4 an der Station Langwied genutzt wird.

Ubersicht iiber die relevanten Buslinien im Umfeld von Freiham-Nord

Linie

Betriebszeiten

Takt

Buslinie 57

Neuaubing West Laimer
Platz

4:39 Uhr bis 1:19 Uhr

Zu den
Hauptverkehrszeiten 5
Minuten-Taktab 915
Uhrsowie 1845 Uhr im
10MinutenTakt, ab 22
Uhr nur noch
20Minuten-Takt

Buslinie 143

Freiham- Olynpia-
Einkaufszentrum

6:44 Uhr bis 20:44 Uhr (ab
Schloss Blutenburgihrt die
Linie bis 0.42 Uhr)

20 MinutenTakt

Buslinie 162
EichelhdherstraleMoosach

5:17 Uhr bis 0:37 Uhr

20 Minuten-Takt, zu den
Hauptverkehrszeiten 10
Minuten-Takt

Buslinie 143

Freiham- Olynpia-
Einkaufszentrum

6:44 Uhr bis 20:44 Uhr (ab
Schloss Blutenburg fahrt die
Linie bis 0.42 Uhr)

20 MinutenTakt

Buslinie 851

Ger:-Unterpfaffenhofen-
Harthaus

5:44 Uhr bis 20:24 Uhr

20 MinutenTakt

Buslinie 852

FFB-Ger., Kerschensteiner
Schule

4:58 Uhr bis 20:57 Uhr

40 MinutenTakt,
morgens vereinzelt 20
Minuten-Takt

Buslinie 856

PlaneggNest—Ger.,
Industriestrale

5:53 Uhr bis 20:33 Uhr (erste
Fahrten nicht von Planegg,
sondern von Ger., Neue
Gautinger Strale)

20 MinutenTakt
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Buslinie 857
Harthaus- Ger- 5:51 Uhr bis 20:31 Uhr 20 MinutenTakt
Unterpfaffenhofen

N77
Neuaubing West Pasing 2:17 Uhr bist:47 Uhr 2-mal stundlich
Bahnhof

Nachtbuslinien

Linie Betriebszeiten Takt
N80
hnht 3 Uhr bis 4 Uhr (MeDo) 1 Fahrt

Pasing B Pasi

asing Bann asing 3 Uhr bis 5 Uhr (Wochenende| 3 Fahrten
Bahnhof
N81 *

8 hnhot 4 Uhr bis 5 Uhr (MeDo) 1 Fahrt
Pasing B Pasi

asing Bann asing 3 Uhr bis 3Jhr (Wochenende)| 2 Fahrten
Bahnhof

* Die Linie N81 halt nicht direkt an der Bushaltestelle Freifsmdern an der 350m entfernten Ehrenbirgstrae

Grundsitzlich ist demnach di¥erkripfungin Richtung Innenstadt, Flughafen und westliche Seen sehr
gut. Es fehlt allerdings an leistungsigen Tangentialverbindungen umtirekten Verkriipfungenin
Richtung Umland, insbesondere in Richtung Germering.

Insgesamt kann die Anbindung mit offentié Verkehrsmitteln als gut bezeichnet werden. Kritisch
ist, neben den fehlenden Tangentialverbindungehj e , | et zt e Meahnhoé Und z wi s ct
Wohnung, da diese Entfernung von einigen als zu weit zum Laufen empfunden werden kdnnte.

SchluRfolgerung fiir die weitere Planung

Daher sollten fur diese Problematik spezifische Losungen (Bus, Leihfahrrad, pBadiaFahrrader
eingefuhrt bzw. an die Anwohner kommuniziert werden.

Verlangerung der U5 bis Freiham-Nord

Die derzeit geplante Veimgerung der U5 bifreihamNord wirde das OPNVAngebot weiter
verbessern. Damit haben alle Bewohner einenafggzumSchienengebundenen Personennahverkehr
(SPNVYin fuBlaufiger Entfernung. Dabei ist jedoch beachten, dass die U5 lediglich eine weitere
Verbindungiber Pasing in RichtungiMchner Innenstadt bereitstellt, es werdeadkm grundsitzlich
neue Relationen erschlossen.

SchluRfolgerungen fiir die weitere Planung

Nutzung der Trambahn-Trasse bei Errichtung U-Bahn

Nachdem voraussichtliclanstatt der urspiinglich geplanten Trambaheine UBahn nach Freihar
errichtet wird, bietet sich die bereits geplante Trasse an, um die VerbindungBiahi8ofe Freiham
und Aubing zu verbesee Ein zwischen den-Bahnlbofen pendelnder Expressbus, der abseits des
Autoverkehrs auf einer eigenen Trasse fahren kanirksdie innereOPNVErschli®ung Freihams
erheblich, insbesondere bis zur Fertigstellung dédhinrVerbindung.

>

1"

In der nachfolgenden Darstellung aus dem Nahmeiskionzept von BSV aus dem Jahr 2014 wird
deutlich, dass die 600m Entfernung zu einesBaBnr, oder UBahnhof, die lir einen reduzierten
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Stellplatzschissel gefordert werden, nur in einem kleinen Teil ¥oaihamNord erreicht wird. Daher
ist es bis zur Fertigstellung der-Bahn (ca. im Jahr 2040) urdsslich, ein #ichendeckendes
(Entfernung max. 400 m) Angebot an Expressbussen (Takt mindestens 10 Minuten) bereitzustellen.

Abbildung 10: Anbindung an den GPNV (Nahmobilititsgutachten BSV 2014, hier noch mit Tram-Bahn

{R=G00 m)

Chuugaterekh TiamDus
| = 400 #/300 &)

3 redeh o
(R =300 m)

&Eam
TramBus
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2.3.4 Radverkehr

Anbindung des Areals Freiham-Nord an das bestehende Radroutennetz
DasbestehendeRadoutennetz bietet heute eine grundsatzlichgute Anbindung an Germering. In
Richtung Innenstadt besteht ein Radweg Uber die Bodenseestral3e und Uber die Wisseffiell3e

/ Aubinger StralRe

Daruber hinausind weitereRadouten vorhanden, zum Beispiel in Richtung Stden (Kreuzlinger Forst
| Grafefing) oder in Richtungwubinger Lohe / PuchheirBahnhof

Es muss jedoch darauf hingewiesen werden, dass die vorhandenen Radrouten im Umfeld aktuell
teilweise gravierende Méangel in Punkto Verkehrssicherheit und Fahrkomfort aufzeigen, zum Beispiel:

9 Bodenseestrale /Landsberger Strae in Richtung Innenstadt Minchen: zahlreiche
unibersichtliche Ein und Ausfahrten, fehlende Absenkungen von Bordsteinen,
Bahnunterflihrung S6 ohne eigene Radverkehrsanlage.

1 Anbindung der Aubinger StralRe uber die Pretzfel8&malle: Relativ hohe Verkehrsdichte,
Busverkehr und parkende Fahrzeuge machen den AbschniRddfahrer trotz Tempo 30
relativ gefahrlich.

9 Eichenauer StraRe in Richtung PuchheimBahnhof: Zu Spitzeneiten relativ hohe
Verkehrsdichte, hohe Geschwindigkeiten der Fahrzeuge und keine eigenen
Radverkehrsanlagen.

Abbildung 11: Anbindung an das Radwegenetz (Karte: Radlstadtplan Miinchen)
e 4 » = - - - ‘ S

77 Gesftnete EinbahnstraBe / Fahrradstra)
24 Fungangerzone
[ ] Radweg im StraBenbereich

[T Radweg im Griinbereich / Forstweg
Radweg in UnterfUhrung

/\/ Zweirichtungsradweg
«'s* Gemeinsamer Fulk- und Radweg

®e® Ausgeschildertes Radinetz
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Im weiteren Umfeld ist in der Region ein umfassendes Netz von Radroutéglvarf die tatéchliche
Qualitt bzw. Attraktivitit fur den Radverkehr ist jedoch sehr unterschiedlich.

Uber diese Routen sind u.aichtige Freizeitziele, wie die Seen id8sten Minchens, aber auch
einige Arbeitsplatzstandorte, wie der Flughafen Oberpfaffenhofen oder die Krailinger Industriemeile),
gut mit dem Fahrrad zu erreichen.

Auf der nachfolgenden Erreichbarkeitskarte den Radverkehr ist ersichtliclvelche Fahrzeitenif
verschiedene Ziele mit dem Fahrrad notwendig sind. Demnach sind beispielsweise wichtige
Nahversorgungseinrichtungen Germering und Neuaubing in 10 Minuten zu erreichen. Nach Pasing
sind es mit dem Fahrrad etwa 20 Minuten.

SchluRfolgerung fiir die weitere Planung

Zur effektiveren Nutzung und Verlipfung der Radwegeverbindungen sollte ein stringentes
Beschilderungskonzept insbesondere zu den Freiatdigst des Umlandes umgesetzt werden.

23



U0 @ stattbaumiinchen

tearmred
Abbildung 13: Erreichbarkeitskarte Radverkehr
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Planungen fiir den Radverkehr innerhalb des Quartiers Freiham-Nord
Das Rambutennetz, wie esm Gutachten zur Nahmobilitétargestellt wirdjsteine gute Voraussetzung

fur einen attraktiven Radverkehr im Quairtie

Abbildung 14: Radwegenetz im Quartier (Verkehrsgutachten zur Nahmobilitdt, BSV 2014)
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SchluRfolgerungen fiir die weitere Planung

Im weiteren Planungsprozess sollten insbesondere die folgPund&te beachtet werden:

A Es besteht das Risiko, dass der geplante Schutzstreifen flr den Radverkehr an der A
Al l ee fiur das Parken ,in zweiter Reihe
A Es muss auf ,fahrradfreundl i che?" etfgsgeachtd

werden, vor allen Dingen bei den Hauptrouten des Radwegenetzes.

A Bei der geplanten Bahnunterfilhrung der S4 sollte darauf geachtet werden, dass auch ei
Lésung fur den Radverkehr realisiert wird.

Offentliche Fahrradabstellanlagen

Offentliche Fahrradabstellanlagen sind ein wesentlicher Fakiiorefnen attraktiven Radverkeh
Daher sollten alle wesentlichen Ziele im Quartier mit hochwertigen AbstellanlageRahréder
ausgestattet sein.

Von besonderer Bedeutung isie Uberbriickung der sogenanntejietzten Meile zu den Haltestelle
des SPNMWDiese Haltestellen solltehequemmit dem Fahrraderreichbar sein undiber attraktive
Abstellnbglichkeiten auch fir hochwertige Fahéder, Pedeles und Lasteréder, verfligen.

Um Erfahrungswerte Uf die Konzeption der Park+Ride Anlagen zu sammeln, wurde ein
Ortsbegehung an entsprechenden Einrichtungen im Umfeld Freihams duiibnigef

Demnach drften 350 Stellgitze flir den SBahnlof Freiham zu wenig sein, es ist eher von mehi
500 Fahrradstellgtizen auszugeherAuch fir die Bike+Ridé&nlage am Bahnhof Aubing ist vo
einem deutlich bheren Bedarf als heute auszugehen, insbesondere aufigize8e des Bahnhofs.

Aubinger
genut
Igs mogl

he gute

als

=}

Es hat sich aucpezeigt, dass die Umwegtoleranz der Bike+Rld&er extrem gering ist. Wenn

,ungeordnet in der Nahe abgestellt bzw. angeschlossen.

Germering- Unterpfaffenhofen 966 Stellplatze (mittlere Auslastung, kayiildparket')

Harthaus 492 Stellplatze (gute Auslastuwgenige, Wildparkef' im
Westen)
Neuaubing 56 Stellplatze (voll ausgelastet, teilwesshr schlechter

Zustand, vielgeWildparkef')

Aubing 126 Stellplatze (gut ausgelastaif derNordseite, viele
»Wildparket' auf derStdseite)

Westkreuz 122 Stellplatze (voll ausgelastet, vigWildparket')

26
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Abbildung 15: B+R Station S-Bahnhof Unterpfaffenhofen - Germering (Fotos: team red)

{

der Fabder am SBahnhof Unterpfaffenhofer Germering.

Geordnetes Abstellen

Abbildung 16: B+R Station S-Bahnhof Neuaubing (Fotos: team red 2018)
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B g - -
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Relativ ungeordnetes Abstellen der
Neuaubing.
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Abbildung 17: B+R Station Aubing im Vergleich (Foto: team red 2018)
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Ungeordnetes Abstellen der Fahrrdder am Bahnhof Aubing sudlich der Gleise. Zum Zeitpunkt der
Ortsbegehung war in einigen Bereichen noch Baustelle, daher ist diese Situation méglicherwiese
nicht reprasentativ. Die Nutzer sind jedoch nicht bereit zu denligirdier Gleise gelegenen
hochwertigen Abstellanlagen zu fahren.

2.3.5 FuBwegenetz im Quartier

Ein dichtes undiir den Figganger attraktives Wegenetz ist neben dem Radverkehr wesentlicher
Bestandteil der Nahmobiit.

Schlufolgerung fiir die weitere Planung

Ziel muss es demnach sein, ein sicheres und attraktiv@svdgenetz aufzubauen, dass zude
Grundvoraussetzundgif einen belebten Stadtteil ist.
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Abbildung 18: FuBwegenetz im Quartier (Verkehrsgutachten zur Nahmobilitdt, BSV 2014)
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Das im Nahmobilitdtskonzept von BSV aus dem Jahr 2014 dargestellt FuRBwegenetz bietet grundsatzlich
sehr gute Voraussetzungen fur die Nahmobilitat. Kritische Punkte durften auch hier die
Querungsmaoglichkeiten Gber die SammelstraRen sein, insbesondere guidsAubinger Alle, durch

die priorisierte OPNMchse, und der Ubergang vom Bahnhof Freiham (ibeBdéiEnseestrale

In der nachfolgenden Erreichbarkeitskarte flr den FuBverkehr lasst sich erkennen, dass die meisten
Wege innerhalb des Quartiers innerhalb von etwaMi@uten zu Ful3 zriickgelegt werden kdnnen
Auch einer der beiden-Bahnhofe durfte fir die meisten Bewohnim wenig mehr als 10 Minuten zu
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erreichen sein. Der geplante-Bahnhof dirfte so liegen, da die Bewohner des gesamten Quartiers
zu FulR in etwa 10 Minuten dort sein konnektwa 20 Minuten benétigt man zu den

Nahversorgungseinrichtungen in Neuaubing bil den Angeboten in Germering dauert es etwa 30
Minuten.
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Abbildung 19: Erreichbarkeitskarte FuBverkehr

RELLISSS 1} 61101 ‘L ogennpessuy
‘7:*1. " HOSD PUSRITIIRG PO WES)

wasL 00§ 052 o

HQWD puspsIg | [

PRI wea) Sowsesinoyuado H8ejpunidusneg
TUSI-YSAZ-DD FP WEsRwn

pun 0 2
uwyeg ddiyg SUIQITIE

BT0Z'L0°90 PURISsSumsqeg
(v NIC) 000'SZT GEISEEN

weypi vopums QO

meonsc [
e [
oo [

(Jyapsangny) uauosydos

Sunugppauayez

Jyaypangny ashjeuesiiayieqydia.s3

wieyiald - usyunin

Quelle: EigenParstellungauf der Basis von OpenStreetMap
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2.3.6 Weitere Mobilitdtsangebote

Mobilitatsdienstleistungen wie C&haring oder Fahrradverleihsysteme bieten den Blrgern
zusatzliche Mobilitdtsoptionen. Nachfolgend wird dargestellt, welche Angebeteits heute im
Umfeld von Freiham zu findesind.

2.3.6.1 Car-Sharing

Derzeitsind n einer attraktiven Entfernungu Freiham Nordkeine gewerblichen Carsharing—
Angebote (stationsbasiert oder free floating), verfligbar

Es besteht ein Interesse stati@er und teitstationdarer CarSharingAnbieter ein Angebot in Freiham
aufzubauen. Insbesondere bei Oply und sixt ist das Interes€e lgsgesamt ist allerdings der Aufbau
neuer Gescéftsmodelle abzuwarten.

Ein fiuhzeitiges Angebot an statigitem CarSharing mit stattauto soll im Zusammenhang mit den
Bestandswohnungen und in Kooperation mit der GFBW entstehen.

In Zukunft wird es immer wichtiger, Stelijde fur CarSharing auch inbffentlichen Raumzu

kennzechnen Das erbiht deutlich die Akzeptan£eitens der Bauherren besteht aber in jedem Fall
die Bereitschaftpffentlich zu nutzendes, statignes CatSharing in den Tiefgaragen unterzubringen.

Abbildung 20: Angebot an stationaren, teil-stationdren und free-floating Sharing-Systemen (Eigene Darstellung)

teilstationar free-floating stationar
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2.3.6.2 Offentliche Fahrradvermietsysteme

Offentliche Fahrradvermietsystentgieten sich ebenfalls an, um djtetzte Meile' zwischen Wohnung
und OPNV zuiberbriicken. Aktuell gibt es MVG RadStationen an den Bahifen Aubing, Freinam
und imostlich gelegenen Quartier Neuaubirigas Areal liegt dterhalb des freien itkgabegebieds
von MVG Rad, d.h. die Fafdler dirfen ausschliBlich an festen Stationen zikckgegeben werden.
Weitere Anbieter von Fahrradvermietsystemen sind iriinlghner Westen derzeit nicht aktiv.

Demnach fehlen nach den aktuellen Planungen Stationen im Quartier, die insbesondere Fahrten vom
Wohnort zu den Bahriffen und zutick ernglichen.
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Im o6ffentichen Raum sind seitens der MVG bzw. der Landeshauptstadt MUnchen derzeit keine MVG
Radstationen kokret geplant.In wie weit die Finanzierung weiterer Stationen durch die Bauherren
erfolgt ist derzeit ungewisdDa ein Fahrrdvermietsystem jedoch ein wesentlicher Bestandteil des
Mobilitétskonzeptes ist, werden bei den la@ahmen entsprechende Stationeingeplant.

Das gilt auchiir die Stationen, die imdfderprogramm,Smarter together” von der Landeshauptstadt
Mulnchen in NeuaubingVestkreuz konzipiert und aufgestellt wurden. Digs® EBike Sharing, ECar
Sharing und Quartiersboxen érgten, 6ffentlichen Mietstationen sind weiter zu beobachten und
hinsichtlich Ihrer Akzeptanz zu evaluieren.

SchluBfolgerungen fiir die weitere Planung

Versteht man die im Programpsmarter togethet entwickelten Stationen als eine Weiterentwicklung
des MVGRadstationen, bietet sicliif Freiham ein weiterer Ausbalieser Mobilieitsstationen an, die
zusitzlich Angebote wie Pedelecs und Lastenfatier enthalten

Abbildung 21: Mobilitdtsstation am Westkreuz (Foto: team red)
5 . \ Y 1
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Abbildung 22: Mobilitdtsstation am Westkreuz (Foto: team red)
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2.3.6.3. Mitfahrportale

Urspringlich fur den Unternehmensstandort Parkstadt Schwabing bedteliirmenibergreifende
Fahrgemeinschaftskooperation "JobRides. ist fir 2019 geplant, JobRide stadtweit zu skalieren.

SchluBfolgerungen fiir Planungen

In Freiham ansassige Unternehmen sollten animiert werden, sich dem Jof#Rimend anzuschlie3gn.
So kdnnten sie ihre Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern dabei unterstitzen, Fahrgemeinschaften fur
den Arbeitsweg zu bilden."

Die Bewohnerschaft sollte im Rahmen des Mobilitatsmanagements Uber Mitfahrportale infarmiert
werden bzw. aimiert werden, Fahrgemeinschaften zu griinden.

2.3.7 Erreichbarkeit wichtiger Ziele im Umland

Lage der Arbeitsplatz- und Bildungseinrichtungen

Auch wenn es im Gewerbegebiet Freihaim B Zukurit etwa 7.500 Arbeits@gtze geben wirdwerden
sich diverse Pendelbeziehungen zu Arbeitsorten imuMthner Umland bzw. in deMinchner
Innenstadt ergeben.

Wiahrend durch die SBahndie OPNV- Verbindungenin die Innenstadt wie beschrieben gut sind,
fehlen tangentialeOPNVVAngebotezu wesentlichenArbeitsorten.

Die in den nachstehenden Abbildungen dargestelldoeitsplatatandorte sind mit dem privaten igv
heute deutlich besser und schneller zu erreichen als mit deRN\V selbst wenn es in den
Hauptverkehrszeiten zu Végerungen durch Verkehrsstaus kommt

SchluRfolgerungen fiir die weitere Planung

Insofern sind dringend M@mahmen umzusetzen, die einemridtieg der Arbeitsund Bildungspendl|
aus Freiham erleichtern.

D
—

Fahrzeitenvergleich zu wichtigen Arbeitsplatzstandorten ab S-Bahnhof Freiham

N N e e

MAN (Ludwigsfeld) 16 min 45 min 56 min
MTU (Karlsfeld) 17 min 44 min 1h 02min
Kraillinger 12 min 35 min 44 min
Innovations Meile

Businesscampus 23 min 1h 27min 1h 02min
Garching

Flughafen 16 min 47 min 24 min
Oberpfaffenhofen

BMW FIZ (Minchen, 23 min 57 min 38 min
U-Bahn ,,Am Hart“)

Biotechcampus 12 min 31 min 37 min
Martinsried
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Abblldung 24: Ausgewdhlte Arbeitsplatzstandorte (Darstellung: stattbau miinchen GmbH auf Grundlage Bayernatlas)
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Abbildung 25: Ausgewahlte Bildungsstandorte (Darstellung: stattbau munchen GmbH auf Grundlage Bayernatlas)
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Verkehrliche Belastung der Seen-Gemeinden im Miinchner Siid-Westen durch den Freizeitverkehr
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Insbesondere im Sommer gelten die nalg&eenm Sid-Westen Minchersals beliebte Ausflugsziele.
Die Erfahrungen zeigen, das$83. dieGemeinden Wirthsee oder W@&ling vor allen Dingen an den
Wochenenderstarkvom Verkehibelastet sind und der ruhende Verkehr eine massive Belastung der
Anwohner darstellt.

ObwohleinigeGemeinderilber einen Bahnanschluss véifen, verzichtet der wesentliche Anteil der
Besucheflr diese Wegeaicht auf den privaten iRv.

Es laben bereits este Treffen der Brgermeister der betroffenen Gemeindestattgefunden

SchluBfolgerungen fiir die weitere Planung

Diese Initiativensollten aufgegriffen werdenum gemeinsam ésungen sowohl imdffentlichen
Personennahverkehr als auch beim MIV zu finden.

Um die bestehenden-Bahnverbindungen in die Seengemeinden zu verbessern seften einer
hoheren TaktungKonzepte dir die bequemeUberbriickung, der letzten Meilé zu entwickeln.

Abbildung 26: S-Bahnanschliisse der Seen-Gemeinden (Darstellung: stattbau miinchen GmbH auf Grundlage Bayernatlas)
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2.4 PKW-Besitz und Stellplatzbedarf

Erfahrungen mit Stellplatznutzungen und Stellplatzbedarfen ianden zeigen, dass vielfach
StellpBtze in Tiefgaragenicht genutzt werden bzw. nicht vermietet oder verkauft werden.

Zwei empirische Untersuchunge(Masterarbeiten im Fachgebiettrf Siedlungsstruktur und
Verkehrsplanung der TU iMchen) fir den Domagkpark undif den Prinz Eugen Park zeigen nun
differenziert auf, wie hoch der Stellplatzbedarf ist und wie sich Matskonzepte auf den
Stellplatzbedarfuswirken.

A Modellquartier fir nachhaltige Mobilét —Domagkpark NMinchen /Haushaltsbefragundriicklauf
217 Haushalte i#lteil des Quartiers /Genossenschaften + Baugemeinschaften, 2014, Verfasser:
Tobias Ruttloff

A Evaluation des Mobibitskonzepts, PrinzEugenPark — Akzeptanz, zu erwartende Effekte und
Zukunftsperspektiven, iRklauf 264 HaushalteGenossenschaften Baugemeinschaften, 2018,
Verfasser: Alex van gen Hassend

Von entscheidender Bedeuturgnsichtlich detUnterschiede im PKMBesatz von Haushalten sind

A algemeine Faktorewie dieLage im StadtgebiePNVVAnbindung, Nahversorgung und
A HaushaltsgiRen / Einkommensgruppen und Wohnformen (Eigentum, Miete, Genossenschaft)

In der Befragung, dieor Bezug unter Haushalten im Domagkpadlkirchgetihrt wurden, die sich in
Baugruppen oder Genossenschaften zusammengefunden hatten, ergebetiesiotder
nachfolgenden Graphik dargestellt@&zfunde
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Abbildung 27: Domagkpark — PKW-Besatz nach HaushaltsgroBen (Quelle: Haushaltsbefragung Tobias Ruttloff, 2014)

LDOMAGK PARK Tlm
PKW-Besatz - Haushaltskontext

Durchschnittliche Anzahl an PKWW nach
Haushaltstypen

Haushalte mit...

™
E 130
asa

g 1m0 P, B35 N oo
= iR HEsnan
E oo — emeowe LT T3 —_— Lt
:::: . =l -] -
E [al="5] | M | — | I— LT -
= 042 FHN pro
= 040 1— — — | E— | —  — 4 Hanusesl
B 1=l g
g ozo +— e — e —_— —_ —_
c
‘E 000 T T T T T
= ] .. I .. IR ... =i | .. T
g Ery sdnmaren Erpmchmansn  Jreel 0 Sanp_rim g Saan i inigen S rissirigen
& gl = g ra] i) g =) urdl Fnefr

iy []]

Master Thesls: MobliRtsbadirilisse Domagkpark

Deutlich wird, dass nach Einzug in den Domagkpark kierBesatz sich bei alleHaushaltstypen
gemalR Umfragereduzieren wird. Absolut haben Familien mit Kindern oder Haushalte mit zwei oder
mehr Berufsétigen den tbchsten PK\WWBesatz mit ca. 0,9 je Haushalt.

Besonders deutlich werden die Unterschiede inkwHBesatz bei der Differenzierung nach
Genossenschaften und Baugemeinschaften. Der geplawteBesatz liegt im Durchschnitt bei 0,52 bei
den Genossenschaften und 1,1 bendBaugemeinschafteriEigentumn).

Insgesamt zeigt sich aber, dassm gesamten Untersuchungsgebieder Fw-Besatz mit
Mobilitétskonzept im Durchschnitieringer ausdlt.

Der kkw-Besatz nach Wohnformen wur@deich im PrinEugenPark erfragt. Auch hier zeigen sich die
Unterschiede desk¥v-Besatzes nach Art der Wohnform.
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Abbildung 28: Domagkpark — PKW-Besatz eG und Baugemeinschaften (Quelle: van gen Hassend, 2018)
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Abbildung 29: Prinz Eugen Park — PKW-Besatz nach HaushaltsgroRen ist und geplant (Quelle: van gen Hassend, 2018)

Fahrzeugbestand und Stellplatzschliissel

Bauge- Bautrager

Wohnart| Genossenschaft ) .
meinschaft Eigentum

einen 70 65 17
Angaben Anzahl PKW, zwei 6 14 12
drei 0 1 0

Stellplatzbedarf aktue 0,59 1,02 1,37

2.4.1. PKW- und Stellplatzbedarf nach Haushaltseinkommen

Der Zusammenhang zwischen Haushaltseinkommen und -B¥8tz wurde im Vorfeld der
Modifizierung der Stellplatzsatzung der Lidridhen 2016 durch das Planungsreferat in Bezug auf den
gefdrderten Wohnungsbau mit den entsprechenden Einkommensgrenzen evakiare(Begindung
StadtratsbeschlussStellplatzsclhilssel im Wohnungsbédwuni 2016).
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Danach gilt abweichend vom generellen Stellplatissdl Wohnen (1,0):
A EOFWohnungen: 0,6

A Minchen Modell Miete: 0,8
A Freifinanziert Miete und Eigentum:QL,

2.4.2. Wirkung alternativer Mobilitatsangebote
Alternative Mobilitsangebote haben Wirkung adén (geplanten) PK¥Besitz im neuen Quatrtier.

In den genannten Umfragen wurde auch erfragt, ob alternative Métskingebote im Rahmen von
MobilitatskonzeptenAnderungen im individuellen Mobititsverhalten erwarten lassen.

Hervorzuheben ist das starke Interesse an der Nutzung von Carshargedpten. Bei teilbaren
Zweiiddern steht das Interesse an der Nutzung von Lasgiggnn im Vordergrund:

Abbildung 30: Domagkpark — Neue Mobilitdtsformen (Quelle: Ruttloff, 2014)
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Abbildung 31: Prinz Eugen Park - Mégliche Nutzung von unentgeltlichen Zweirddern, die in den Wohnblécken geplant
sind (230 Teilnehmer)
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Abbildung 32: Prinz Eugen Park - Verzicht auf den privaten PKW durch die Car-Sharing Angebote fiir alle Wegezwecke
(167 Teilnehmer)
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2.4.3. Erste Erfahrungswerte

Domagkpark — Stadtische Gesellschaften

Im Domagkpark liegen Erfahrungswerte fir den Sidteil des Quartiers vor, wo mittle(S&iled
Fruhjahr 2018) etwa 750 Wohnungen bezogen sind.
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Tabelle 33: Domagkpark - Stadt. Gesellschaft GEWOFAG , WA 14 + WA 15

Nach Forderweg Anzahl Wohnungen Anzahl Stellplatze Stellplatzschliissel
Miinchen Modell 46 43 0,93

KomPro A+B 5

28 0,55

1
Stellplitze vermietet 61 0,63

2.4.2.1. Realisierte Stellplatzschliissel bei genossenschaftlichem Wohnungsbau

Wogeno Miinchen eG und waghnis eG

Die Genossenschaften habéb9 Wohnungen in drei Gebauden errichtet. Realisiert wurde ein
Stellplatzschlissel von durchschnittlich 0,5 bei eindifferenzierten Wohnungsmix aus EQF
MinchenModell und freifinanzierten Wohnungen. Der reale PiBékatz der Haushalte liegt noch
unterhalb dieses Schliissels und im Rahmen der Erfahrungen aus anderen Wohnprojekten der
beteiligten Genossenschaften.

Abbildung 34: Stellplatzschliissel Wogeno Miinchen eG (Daten Wogeno Miinchen eG, Graphik stattbau miinchen GmbH)

Stellplatzschllissel Wogeneo-Gebaude

Reinmarplatz, Erstbezug 2015
LimmatstraRe, Erstbezug 2015
Gertrud-Grunow-StraRe, Erstbezug 2015

Fritz-Winter-Stralde, Erstbezug 2015

Carolin-Herschel-Strale (Riem), Erstbezug
2000

o

o1 02 03 04 05 06 07

m Stellplatzschliissel real m Stellplatzschliissel erstellt
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Abbildung 35: Stellplatzschliissel wagnis eG (Daten wagnis eG, Graphik stattbau miinchen GmbH)

Stellplatzschliissel Gebaude wagnis 1-5

WS Fritz-Winter-StralRe, Erstbezug 2016

W4 Petra-Kelly-StrafRe, Erstbezug 2014

W3 Heinrich-Boll/Mutter-Teresa-Str.,
Erstbezug 2009

W2 Elisabeth-Kohn-StralRe, Erstbezug 2006

W1 Rosa-Aschenbrenner-Bogen, Erstbezug
2004/2005

{il

o

0,2 0,4 0,6 0,8 1 1,2

W Stellplatzschliissel real B Stelplatzschliissel erstellt

Domagkpark - Frauenwohnen

Die Genossenschaft verfigt Ubet6 Wohnungen mit 23 Stellplatzen, davon einen fir die
Hausverwaltung Unseres Wissens nach sind drei Stellplatze von den Bewohnerinnen an andere
Personen vermietet.

Domagkpark - Eigentumswohnungen Baugemeinschaften

Bei den Baugemeinschaften wurde in der Regel ein Stellplatzschlissel von 1,0 realisiert, bei einem
Bauvorhaben fand eine Reduzierung auf 0,8 statt. Wie in der Umfrage vor Bezug prognostiziert, gibt es
bei den Baugemeinschaften einen lgimh Uberhang des PKWBEesitzes gegeniiber den verfiigbaren
Stellplatzen. Aus diesem Bewohnerkreis gab es auch vereinzelt &mitilgeplantenund dann
realisierten Parkraummanagement (durchgéngiges Kurzzeitparken) im stidlichen Teil des Quartiers. Im
Ergebnis eigt sich aber, dass die Kapazitdten in den Tiefgaragen ausreichen, alle privaten PKW
aufzunehmen und dariiber hinaus den Stellplatzbedlard stationare Carsharinr@KW aludecken.

Tatsichliche Nachfrage aus der Mieterschafitand Juli 2018: 33tellpbtze = 0,46 / 2 Stellgize
vermietet an STATTAUTO

Verbleibende freie Stellgize sollen an interessierte Nachbarhaushalte vermietet werden, es gibt
bereits eine entsprechende Nachfrage.

Mietwohnungsbau KMB

Hier gibt es erste Erfahrungen im PribagenrPark, wo die TERRA ein Wohnhaus mit 69
Wohneinheiten realisiert hat, das imUfjahr 2018 bezogen wurde.
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Es wurde ein Stellplatzséiskel von 0,8 realisiert. Mob#iitsbausteine aus der Grundgtksbewerbung
bzw. aus dm Bauantrag zur Stellplatzreduzierung sind:

. Carsharing idler Tiefgarage

. Lastenrad,

. Ubertragbare ISARRards,

. Mietreduzierung Euro 30Monat bei Nachweis max. 10 Jahre

bei jghrlichzu erbringendem Nachwetes PK\Afreien Haushaltsiir 14 Stellpétze.

Die Miglichkeit der Mietreduzierung bei Verzicht auf PKW wurde bereits in den Inseraten
kommuniziert. Auf der Vertragsebene gibt es keine zwingende Kopplung von Wohnungsmietvertrag
und dem Mietvertragiir den Stellplatz.

2.4.4. Stadtweite Untersuchungen

Fir Minchen sind keine stadtweiten Untersuchungdrekannt, in denen der PKWBesitz
korrespondierenchachHaushaltsgif3en, Einkommensgruppen und Wohnformen erhoben wurde.

Einen guten Eindruck gebaier Daten, dieiir die Grdistadt Hamburg erhoben wurden:

Abbildung 36: Abhdngigkeiten des PKW-Besatzes (Quelle: Argus Hamburg 2013/2014)
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3 s o )
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Im Durchschnitt liegt in Deutschland deKWBestand bei 1,05 Fahrzeugen pro Haushalt. In Hamburg
sind es mit0,68 im Durchschnitt deutlich wenigeBei Mietvohnungen betégt der Wert sogar nur
0,53, bei Wohneigentum jedoch1,5.

DeutlicheUnterschiede ergeben sich auch bei den Einkommensgruppen. Bei Haushaltseinkommen
unter 1.500€ liegt der Durchschnitbei 0,36 Fahrzeugen pro Haushalt. Dieser Wert steigt mit dem
Einkommen auf bis zu 1,57.
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Auch die HaushaltsgRe hat einen EinflussBei XPersonerHaushalten besitzt jeder Haushalt
durchschnittlich 0,3PKW Bei 2Personen Haushalten sind es 0,89, b&ie8soneAHaushalten 1,07
und bei 4PersonerHaushalten 1.
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03 MafRhahmen

3.1. MaBnahmensteckbriefe
Im Zusammenhang mit der Ausarbeitung des Mobilitatskonzeptes fur Freiham wurden 60
EinzelmalRnhahmen in den Kategorien

FulRverkehr

Radverkehr

OPNV

Motorisierter Individualverkehr
Parken und Stellplatzschlissel
Mobilitatsdienstleistungen
Mobilitatsstationen und Quartiersgaragen
Wohnungswirtschaft
Kommunikation und Marketing
Mobilitatsmanagement
Nahversorgung

Arbeit

Freizeit

Too Too T Joo Too T Joo To T Too To T To

herausgearbeitet. Fir jede MaRnahme wurde ein Steckbrief drdbié Steckbriefe sindm Ende des
Berichtes aufgefiihrtEin umfangreiche Exe&hbelleder Malinahmemit einer Zusammenfassung
Priorisierung und fachlichen Zuordnung des weiteren Vorgehens wird dem Bericht als einzelne Datei
beigeflgt.

3.2. Raumliche Verortung der Mobilitdtsangebote

Die Mobilitatselemente werden im Folgenden in einen stadtebaulichen Bezug gebracht und im
gesamten Quartier verortet.

Offentliche Elemente

Unter o6ffentlichen Elementen werden solche verstanden, die einem o6ffentlichen Nutzerkreis zur
Verfugung stehen. Sie kbnnen sowohl auf 6ffentlichem Grund als auch auf privaten Grundstticken zur
Verfligung gestellt werdemierai gehdren:

1 Mobilitdtsstationen (in Anlehung an die smartéogether-Stationen in Neuaubg
Westkreuz) die aus Offentlichen Leihr&dern, Pedelecs. Lastenrédernedfkiv bestehen
werden um CafSharingStellplatzeerganzt und als ein Element an zentralen Punkten im
Quartier vorgesehertlierzu gehéremas Stadtteilzentrum, die Quartierszentren und weitere
sinnvolle multimodale Standorte in Verbindung mit deBahn bzw. 8ahn.

1 Mobilitdtszentralen bieten einen &ffpunktfir die Bewohner sowitnformation zur Mobilitat,
SharingAngebote eine Paketannahme undgf. weitere Conciergdienstleistungen Siesind
den Quartierszentren zugeordnet. leinem engen raumlichen Zusammenhang zu den
Quartierszentralen sind Mdghkeiten de Reparatur und Wartung von Zweiradern
vorzusehen.

1 Offentliche stationare CarSharingAngebote verteilen sich iiber das gesamte Quartier und

bieten bei einem Einzugsgebiet von 15@mdealtypischer Verteilungine gute Abdeckung in
ganzFreiham.
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1 Park+Ride sowie Bike+Ride runden die bequeme Erreichbarkeit derSiBhdOIte ab.

1 Solange die Versorgungssituation der Bewohner unbefriedigendgafite ein temporarer
Nahversorgungstandosrrrichtet werden Um fur denBetreibereine ausreichende Frequenz
Zu generieren und dennoakine zumutbare Entfernung zu derukiinftigen Wohnstandorten
zu gewabhrleisten, wird ein Standort im Sitiden des Plangebietes nérdlich der Bodenseestralie

vorgeschlagen.
Private Elemente

Die unterschiedlichn Bauherrerbzw. Formen des Wohnungsbauerteilensich in Freihaniiber das
gesamteQuartier(siehe Abbildung3
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Abbildung 37: Verortung der Mobilitdtselemente der Bauherren
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3.2.1. Verortung von Car-Sharing-Angeboten

Stationare CarSharingAngebote im Quartier und der angrenzenden Nachbarschaft sollen den
Verzicht auf den PriveRkw erleichtern und dazu beitragen die insgesamt mit dem Kw
zurlickgelegten Wege deutlictu verringern.Haushalte, die nicht taglich auf einen PKW angewiesen
sind und derergefahreneJahreskilometer unterhalb von 10.000 liegen, kénnen ihre Mobilitatskosten
bei gelegentlicher Nutzungom CarSharing deutlich reduzieren. Dabei spielt die entfallende
Stellplatzmiete eine wesentliche Rolle.

Die Carsharing\ngebote sollen schnell erreichbar sein, zudem muissen Fahrzeuge in ausreichender
Anzahl zur Verfiugung stehen. Die Prifung aktuellerfigbarkeiten in Echtzeit und einfache
Buchungsund Abrechnungsmadglichkeiten erhéhen die Akzeptanz und Anzahl der Nutzer / Umsteiger.

3.2.1.1. Mobilitatsstationen im StraBenraum und Car-Sharing in Tiefgaragen

StationareCarSharingAngebote sollten sowohl im offentlichen Stral3enraum als auch in Tiefgaragen
verortet sein. Im Offentlichen Raum lassen sie sich gut in kleine Mobilitdtsstationen einbinden, wo
zusatzlich z.B. Leihrader und EScooter angeboten werden koénnen. Die Verortungesdr
Mobilitatsstationen erfolgt unter den Gesichtspunkten der guten Abdeckung des Quartiers und der
raumlichen Anbindung an Nichtwohnnutzungen, die haufig per Ful3 oder Rad frequentiert werden.

Erganzt werden die oberirdischen Stationen um -8wringAngebote in Tiefgaragen privater
Bauherren. Diese bieten fir die Bewohner der entsprechenden Gebaude den héchsten Komfort, weil
sie bestmdglich auch mit Lasten (Kindersitze!) zu erreichen sind und stets scimdeeisfrei sind.

Diese Angebote werden vorzugsise in Gebauden mit niedrigem Stellplatzschlissel verortet
(Genossenschaften, geférderter Wohnungsbau).

3.2.1.2. Einbeziehung des Wohngebiets Neuaubing-West

Vom Erstbezug an sollte den Haushalten ein attrakst@onaresCarSharingAngebot zur Verfligung
stehen.Gesprache mit den G&haring-Anbieternhabenjedochergeben, dass ein Engagement von
Beginn an nicht ohne weiteres als wirtschaftlich tragfahig eingeschatzt wird. Um die erforderliche
Nachfrage zu generierehietet essich an, die Haushalte im Bestandsquartier Neuaul¥est in die
Zielgruppe einzubezielneund auch dort das G&haring massiv zu bewerben.

Dabei hilft die Erdffnung der Mobilitatsstation im Rahmen von smarter togeth&estandsquartier.

In Neuaubing West verfiigen zwei Wohnungsgesellschaften Uber betrachtliche Bestédnde an
Mietwohnungen:

A GFBW Bau und Wohnungsgesellschaft mbh, Geschaftsfuhrer HBR®nner, Anzahl
Wohnungen ca. 1.250/E

A HeimbauBayern, Eigentiimer und Geschaftsfuhrer Herr Michael Wallner, Anzahl Wohnungen
ca 1000 WE

Beide Gesellschaften sind berestellplatzeauf Privatgrundir CarSharing zur Verfiigung zu stellen.
Sie sind auch bergitan der Verbreitung von Informationsmaterial mitzuwirken, wollen aber im
Zusammenhang von Mobilitsangeboten keinen zusatzlichen Verwaltungsaufwand betreiben.

So misste beispielsweise bei der Integration von Lastenradern Buchung, Abrechnung und Wartung
von einem externen Dienstleister angeboten und sichergestellt werden. Die GFBW plant zudem

50



BhhrERdAL”

@ stattbau miinchen PR LU

Lademdglichkeiten fuUPKW wobei das Problem der Verrechnung des Stroms amictteuerlicher
Hinsicht bislangur teilweise geldsist.

FolgendeMalRnahmen sind fir die Umsetzung notwendig:

A Identifizierung von geeigneten GanaringStellplatzen auf Privatgrund bei den
Wohnungsgesellschaften und i&tralenraum

Abstimmung mit smarter together

Suchenach geeigneten CeharingUnternehmen

Kommunikations&nzept fur das CarSharing fir die Haushaltein NeuaubingWest, im
Zusammenwirken mit Wohnungswirtschaft

To T To

3.3. Formulierungsvorschlage fiir die Verpflichtungen von Bauherren
3.3.1. Verpflichtende Bausteine

1 Vermittlung nicht vermieteter Stellplatze in der Tiefgarage an die Nachbarschaft

Erfahrungen aus bestehenden Wohnquartieren mit und ohne reduziertem Stellplatzschlissel
zeigen, dass haufig mehr Stellplatze verfligbar sind, als nachgefragt werden.

Um die Tefgaragen mdglichst effizient zu nutzen, werden Parkplatze, die mittelfristig und
langfristig nicht fir Bewohner im eigenen Haus bendtigt werden, Bewohnern anderer Gebaude
im Quartier oder der unmittelbaren Nachbarschaft dauerhaft zur Miete angeboten
(dawerhafte Nutzungsiberlassung). Die Vermittlung entsprechender Stellplatze erfolgt Gber
die Hausverwaltungen, gestitzt auf das Mobilitatsportal im Internet. So kann ein Ausgleich
zwischen moéglichen Nachfragespitzen und verfligbarem Angebot geschaffen werden.

1 Reduzierung des Stellplatzschlissels (Differenzierung nack Higéntumsform)

Die bedarfsgerechte Reduzierung des Stellplatzschlissels schafft mehr Raum fir
gemeinschaftliche Nutzungen, die nicht nur einem Besitzer eines Riusekommen. An
dieser Stelle kbnnen beispielsweise Gemeinschaftsraume, Reparaturwerkstétten - ddeby
Lagerraume entstehen.

1 Angebot von Stellplatzen fir C8haring

Die platzsparende Alternative zum eigenen Auto ist die Nutzung veSi@2aimgAngeboten.

Wenn Fahrzeuge gemeinsam genutzt werden, sinken die Mobilitdtskosten fiir den einzelnen
Nutzer und es werden insgesamt weniger Fahrzewugksomit auch Stellplatasenotigt.

Speziell ausgewiesene Parkplatze in den Tiefgaragen haben den Vossiklida-ahrzeuge
gegen die Witterung (Schnee, zugefrorene Scheiben, Hitze) gut geschitzt sind. Einfache
technische Losungen sind vorhanden, sodass auch Nutzer, die nicht in dem Gebaude zu der
jeweiligen Tiefgarage wohnen, die Fahrzeuge nukdmen

Laut BPlan firden 1.RAist eine Reduzierung des Stellplatzschlissels auf bis zu maximal 25%

der baurechtlich notwendigen Stellplatze bei Vorliegen eines geeigneten Mobilitatskonzeptes
maoglich.
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Empfohlen werden daher folgende Spannen @takergrenzen:

Regularer Finaler
Eigentumsform Forderweg Schlissel Mobilitdtsfaktor Schltssel
Bautrager Eigentum freifinanziert 1 1 1
Munchen
Bautrager Eigentum Modell 1 1 1
Baugemeinschaft freifinanziert 1 1 1
Munchen
Baugemeinschaft Modell 1 1 1
Investor/Wohnungs-
unternehmen KMB 1 0,7 0,7
Stadtische GesellschaftenEOF 0,6 0,66 (2/3 0,4
Munchen
Stadtische GesellschaftenqModell 0,8 0,66 (2/3 0,5
Stadtische GesellschaftenKMB 1 0,66 (2/3 0,7
Genossenschaften EOF 0,6 0,66 (2/3 0,4
Munchen
Genossenschaften Modell 0,8 0,66 (2/3 0,5
Genossenschaften KMB 1 0,66 (2/3 0,7

Die Empfehlungen flie3en in weitere Abstimmungen mit der HA Il ein.
9 Buchungssystem flr temporar verfiigbare Stellplatze

Es besteht das ubergeordnete Ziel, die vorhanden Parkplatzkapazitaten in den Tiefgaragen
moglichst effizient zu uizen. Daher wird es einfach und unkompliziert mdglich sein,
Parkplatze, die von den Bewohnern eines Gebaudes temporar nicht benétigt werden, Dritten
zur kurzfristigen Miete anzubieten. Die Freigabe der freien Parklatze erfolgt Uber die Besitzer/
Mieter der einzelnen Stellpléatze oder bei Leerstanden tber die Hausverwaltung.

1 Fahrradabstellplatze (1 Platz pro 30m2 Wohnflache)

Die Landeshauptstadt Minchen schreibt mit der Fahrradabstellplatzsatzung (FabS) eine
Mindestzahl an Abstellplatzen fiiFahrrader vor (im Normallfall 1 Stellplatz pro 40m
Gesamtwohnflache). Nachdem das Fahrrademem zentralen Verkehrsmittel in Freiham
Nord werden soll, ist von einem deutlich héheren Bedarf auszugehen. Entsprechend muissen
deutlich mehr und qualitativ hahwertige,Stellplatze fir Fahrrader vorgesehen werden.

1 Mitwirkung an einer Ubergeordneten Mobilitatsplattform

Die Vernetzung Uber ein gemeinschatftliches Mobilitdtsportal, das den Anwohner umfassende
Informationen zu alleiMobilitatsangeboten bietetschafft zusatzliche Alternativen zum MIV.
I'm Sinne der Zielsetzung ,Mobilitat aus ei
alle aktuell zur Verfigung stehenden Mobilitatsangebote informiert werden siomfir die
jeweils optimale Losung entscheiden zu kénnen.

Dabei geht es nicht darum, bestehenden Informationsd Zugangsangebote zu ersetzen,

sondern diese in das Quartiersportal zu integrieren, z.B. die Webseiten und Apps der Car
SharingAnbieter oder das Bgebot MVGmore.
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(Alternativ: Ablosebetrag flir zuvor genannte Bausteine)

* Um das Bewusstsein fir umweltgerechte Mobilitdt zu scharfen, sollten die verpflichtenden
Bausteine von allen Baubeteiligten selbst realisiert werden. Ist dieBeispiel baulich oder
infrastrukturell nicht méglich oder nicht sinnvoll, ist zu priifamalternativ ein Abldésebetrag
erhoben werden kanmum AusgleichsmafRhahmen an anderer Stelle zu finanzieren.

Hierzu stellt sich die Frage, wie verhindert werden kdagss der Ablosebetrag den Kaufpreis
des Grundstiickes mindert und dadurch von der ltdiMektrefinanziert wird

3.3.2. Optionale Bausteine (Quartier)
9 Foérderung eines Fahrradverleihsystems

Offentliche Fahrradverleihsysteme sind eine gute Erganzung zum OPNV. Sie tragen
insbesondere dazu beailie Distanz zu den unterschiedlichen Haltestationen zu tUberbriicken
und siekénnen Besuchern als Alternative zum MIV dienen.

Freiham Nord lieghuRerfalbdes Riickgabegebietes des MR&d. Die Fahrrader des MYRad

ddrfen somit nur an ausgewiesenen MVG Ratdtionenausgeliehenbzw. zurtickgegeben
werden

1 Informationssystem OPNV

Gezielteinformationen lber das bestehende ORNNgebottragen zu einer hdheren Nutzung
offentlicher Verkehrsmittel bei. Durch geeignete Medien (App, Internet, Broschiren
Taschenfahrplan) missen die Bewohner auf das vorhandene Angebot hingewiesen werden.
Haufig halen die Birger ein grundlegendes Wissen Uber die Linienverlaufe und Abfahrtszeiten
der SBahn, das Angebot an Buslinien muss jedoch erst vermittelt werden. Fir die Nutzer, die
bereits unterwegs sind, bieten Echtzdibfahrtszeiten der offentlichen Verkemittel, zum
Beispiel Uber Apps, oder entsprechenden Informationsbildschirme im Bereich der Haltestellen
oder an anderen zentralen Orten im Quartier, einen erheblichen Mehrwert.

1 Mobilitdts/ Quartierszentrale mit z.B. Concierge, Paketd
Lebensmitteldgabestation, Information (finanzielle Beteiligung)

Die Mobilitats/ Quartierszentrale ist Anlaufstelle fir alle Anliegen vor Ort. Das Ziel ,ist es
Information und Beratung zu den  Mobilitatsangeboten  sowie  diversen
Mobilitdtsdienstleistungen an diesem Ort zu bindeln. Die Zentrale kann u.a. einen Concierge
Service und Flachen fur @dorkingoder ein Bewohner Café anbieten.

1 Beteiligung an obemdischen CafharingStationen

Ein dezentrales System bietet mdglichst vielen Anwohner einen kurzen Weg zu einem Car
SharingFahrzeug. Im Straenraum vor den Gebauden werden entsprechende Parkplatze
explizit fur CaSharing reserviert. Dies hat den Vaktedass diese oberirdisch schnell
erreichbar und 6ffentlich sichtbar sind. Zudem ist keine eigene Ldsung fur den Zugang
notwendig, wie es bgirivatenTiefgaragen der Fall ist.

1 Vernetzung, Schaffung von Aufenthaltsqualitaten fir Ful3gédnger und RadfatBer (
Wege, Wegerechte oder Aufenthaltsbereiche auf eigenem Grund)

Auf die Gestaltung der offentlichen StraRen und Wege haben die Baubeteiligten keinen
Einfluss. Besteht allerdings die Mdglichkefier das eigene Grundstiick Wegebeziehungen fiir
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FuRganger der Radfahrer herzustellen, wertete dies die Qualitat im Quartier fir den nicht
motorisierten Verkehr auf. Eine weieMoglichkeit ist es zum Beighi Aufenthaltsbereiche
fur FuRganger in Form von Sitzmauern oder Banken herzustellen.

1 Zusatzliche ebenerdige und wettergeschuitzte Fahrumdl Kinderwagenabstellplatze

Fir die Nahmobilitdt im Quartier und dessen Umfeld spielt der- emd Radverkehr die
entscheidende Rolle. Daher sollten die Rahmenbedingungen fiir diese Verkehrsarten mdglichst
attraktiv und sicher gestaltet werden.

Laut Art. 46 BayBO werden bei Gebauden der Gebaudeklasdee®its Abstellrdume fur
Kinderwagen, Fahrrader dnMobilitatshilfen gefordert. Uber die Anzahl und GroRe wird
hierzu allerdings keine Aussage getroffen.

Das Angebot an zusatzlichen Flachen vor allem fur Fahrradanhanger, Transportfahrrader,
Trolleys, Kinderwagen und Mobilitatshilfen erleichtern die Notguer umweltgerechten
Verkehrsmittel.

1 Bereitstellung von Fahrradreparaturraumen mit entsprechenden Werkzeugen

In diesen Réaumlichkeiten kénnen die Anwohner ihre Fahrrader selbstandig warten und
reparieren, ggf. mit Unterstiitzung von engagierten Nachbati® Uber entsprechende
Fahigkeiten verfligerine entsprechende Ausstattung mit Werkzeug und Zubehdr wwiddn
Raumlichkeiterzur Verfiigung gestellt.

{1 ForderungdesUmstieg auf OPNV (Mietertickets, Reduzierung Miete bei Verzicht auf
PKW)

Um die OPNMWutzung fur die Anwohner noch attraktiver zu machen, werden diese die
Mdglichkeit habendiesen preisglinstiger zu nutzen. Dafiir sind zwei Modelle vorgesehen:

Variante A: Ubertragbare Dauerkarten zur Ausleihe

Fur Anwohner, die nur gelegentlich den OPNV nutzen, kann eine iibertragbare Dauerkarte (z.B.
ein 3Uhr-Ticket der MVG) unentgeltlich im Verleih angeboten werd#ie. Buchung und der
Zugang koénnen ebenfalls Uber das System desS@aringAnbieters StattAuterfolgen.

Variante B: Mietreduktion fir Haushalte, die auf ein eigenes Auto verzichten

Haushalte, die kein eigenes Auto besitzen und somit auch keinen Stellplatz in der Tiefgarage
bendtigen, erhalten einen Mietabschlag und kénnen den entsprechenderadetB. fir
OPNVTickets ihrer Wahl einsetzen. Der Mietabschlag lasst sich einfach begriinden: ein Teil der
ersparten, nicht refinanzierbaren Stellplatzkosten wird vom Vermieter an Mieter ohne
Stellplatzbedarf weitergegeben. Die Mietreduktion kann zeittiefristet werden, endet aber

auf jeden Fall zu dem Zeitpunkt, an dem der Mieterhaushalt ein eigenes Auto unterhalt.

1 Angebot von Lastenradern, Pedelecs, Trolleys

Fahrradanh@nger bzw. Trolleys werdéezentral / hausbezogen angebotespdass sie von

allen Gebauden aus sehr schnell zu erreichen sind. So stehen sie unkompliziert auch fur
spontane Fahrten zur Verfigung. Ein Buchungssystem kann hier entbehrlich sein, es sollte
jedoch erfasst werden, wer den Trolley zuletzt genutzt hat.

Vorgesehen sind hieAnhanger, die man als Trolley zu FuR mitnehmen, oder mit einer
einfachen Kupplung an sein Fahrrad anhdngen kann. Am Einkaufsort kdnnen diese auch als
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», Einkauf swagen* genutzt werden. Al's Vorbild die
Aspern, WienWeitere Informationen sind unter folgendem Link zu finden:

https://www.aspernseestadt.at/wirtschaftsstandort/planung  wirklichkeit/mobilitaet

Neben normalen Fahrradern urldKWwerden den Bewohnern des Quartiers auch andere
Fahrzeuge zur Ausleihe angeboten. Dadurch kann der Bedarf fir eir@rei§kw weiter
gesenkt werden. Zum Angebot gehdren z.B.: Pedelecs, Lastenfahrrader, Fahrradandanger
ElektroRoller

9 Bereitstellung einer Ladeinfrastruktur fur Elektroautos

Schon bei der Planung der Gebaude sollen die Anforderungen, die durch die Elektromobilitat
an die Abstellflachen der Fahrzeuge und das Stromnetz gestellt weldiicksichtigt
werden. Der Bundesrat hat das Ziel formuliert, dass ab 2030 nur noch emissionsfreie
Fahrzeuge zugelassen werden durfa&for diesem Hintergrund ist die flachendeckende
Versorgung mit Ladestrom fir Elektrofahrzeuge ein wesentlicher Punktweti€splanung,

um in Zukunft dem steigenden Bedarf gerecht zu werden.
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Abbildung 38: Verpflichtende und optionale Bausteine

Samtliche Elemente werden zu einem Mobilititskonzept gebiindelt und im Zuge des
Baugenembhigungsverfahrens liber das Formular ,,Mobilitdtskonzept” gesichert.

ZIEL: BEWERBUNG: ERGANZUNG: ERGEBENIS:

Bausteine Bauantrag - e
Mobilitat LBK. verbesserter Modal-Split

Verpflichtende W -
Bausteine o —

[ o -

o
=

MIV-Anteil senken

99

|Quartiersbezogen)

[
Optionale Bausteine
|Gebaudebezogen)

[

L .

1. Verpflichtende Bausteine (analog Oko-Kriterienkatalog):

1.1 Vermittlung freier Stellplatze in den Tiefgaragen

1.2 Reduzierung des Stellplatzschliissels (differenziert nach Wohnbauart)

1.3 Angebot vorStellplatzen fur CarSharingFahrzeuge

1.4 Bereitstellen eines Buchungssysterfis temporar verflgbare Stellplatze

1.5 Erhéhung des Angebots von Fahrradabstellplatzen (1 Platz pro 30m2 Wohnflache)
1.6 Beteiligung an einer tbergeordneten Mobilitatsplattform

2. Optionale Bausteine Quartier (Konzeptausschreibung)

2.1 Forderung eines Fahrradverleihsystems

2.2 Infoboard fiir OPNV und Mobilititsangebote

2.3 Mobilitats-/ Quartierszentrale (finanzielle Beteiligung)

2.4 Mobilitats-/ Quartierszentrale (Integration im eigenen Gebaude)
2.5 Beteiligung an oberirdi$en CarSharing Stationen

3. Optionale Bausteine Gebdude (Konzeptausschreibung)

3.1 Vernetzung, Schaffung von Aufenthaltsqualitaten fur FuRganger und Radfahrer

3.2 Zusatzliche ebenerdige und wettergeschitzte Fahradl Kinderwagenabstellplatze

3.3 Bereitstellung von Fahrradreparaturraumen mit entsprechenden Werkzeugen

3.4 Forderung Umstieg auf OPNV (Mietertickets, Reduzierung Miete bei Verzicht auf PKW)
3.5 Angebot von Lastenradern, Pedelecs, Trolleys

3.6 Bereitstellung einer Ladeinfrastruktur f@lektroautos

4 N\
Klarungsbedarf:

- Verpflichtenden Bausteine versus Kaufpreisminderung?
Es stellt sich die Fragde verhindert werden kann, dass verpflichtende Baustein
den Grundstickkaufpreisnindern und dadurch von der LHM refinanziert wer@e

- Finanzielle Bewertung der Investitionsd Bewirtschaftungskosten?
Wie werden die einzelnen Bausteine und der spétere Betrieb monetér bewerte

- J
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04 Akteure und mogliche Beitrage
4.1. Car-Sharing-Betreiber

Angestrebt wird ein Mix aus floatendem und stationarem-8waaring, weil es die unterschiedlichen
Bedurfnislagen der (potenzielleutzer bestméglich abdeckt. Aktuell liegt Freiham nicht im
Geschiftsgebiet der etablierten Anbieter des floatenden -®8arings. Auch ist bislang nicht
abschliel3end geklartvelche Amieter vonstationaran bzw. teilstationaremCarSharingtatsachlich
bereit sind in Freiham ein Angebot aufzubauen. Einddgeure konnen sichereits jetzt guivorstellen,

eine aktive Rolle im Rahmen einamovativen Mobilitdtskonzeptes in Freiham spielen Die
nachfolgenden Aussagen basieren auf bilateralen Interviews mit den Akteuren und einem
gemeinsamen Workshop beim KVR.

STATTAUTO

Die Zusammenarbeit zwischen €iraring und Immobilienwirtschaft futiniert inzwischen sehr gut.
Der Vorteil einer frihzeitigen Einbindung ist, dass rechtzeitig Stellplatze reserviert und ein Angebot
aufgebaut werden kann.

Stationares CaBharing ist auch in Tiefgaragen mogliSTATTAUT®t bereits in Neuaubing im
Rahmen des EBrojektes, Smar t e r prAsen.&inihpecobetirdische Stellplatze, z.B. fir Vans,
wuirden das Angebot gut erganzen. Ein erweitertes Engagement in Neuaubing/Freiham wird intern
geprift.

Sixt

Denkbar waren evtl. virtuelle Stationen flr Mietwagen ohne eigenes Personal (tageVeimietung

als stationares CeBharing). Dafir sind reservierte Stellplatze notwendig. So ein Angebot funktioniert
auch in Tiefgaragen. Es muss ggf. jedoch der Zugang zur Garage geklart werden. Sixt verfligt zudem
Uber eine feste Station in Freiha8iid. Die Angebote sind besonders fir Wochenendhd
Urlaubsfahrten attraktiv und stellen eine gute Erganzung zum virtuellerf@aing im Wohngebiet

dar.

Sixt kann sich ein Pilotprojekt in NeuaubMgst/Freiham vorstellen, wonach-B) Fahrzeuge auf
festen offentlich und jederzeit zuganglichestellplatzen platziert wiirden. Die Nutzung zu Sturden
/Tages und Wochenkonditionen ware moglich. Den Kunden im Zielgebiet wirden deutliche Rabatte
eingeraumt, die auch fir die Anmietung von Fahrzeugen in derS&kon FreihamSud gelten
wuirden. Offenheit besteht auch fir die Bereitstellung vofPKdAs, wenn die entsprechende
Ladeinfrastruktur vorhanden isEinStartware voraussichtlich rativ kurzfristignoglich.

car2go

Auch wenn die Fusion dekngebote von car2go und DriveNow bereits beschlossen ist, werden die
Angebote hier zun&chst noch getrennt betrachtet.

Das Areal befindet sich deutlich aul3erhalb des bestehenden Gebietes. Aktuell ist dort kein
grol3flachiges Angebot vorgesehen, denkbar waiber ein Angebot an Mobilitatsstationen. car2go
wird die Optionen erst genauer prufen, wenn die Rahmenbedingungen klarer sind.

Am Domagkpark tragt die Parkstadt Schwabing dazu bei, dass die Fahrzeuge haufiger genutzt werden.

Die Anforderungen an die Stamde sind wie bei DriveNow. Evtl. wird eine Zusatzgebihr fur die
Ruckgabe vor Ort verlangt werden.
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DriveNow

DriveNow pruft zunachst, welche Zielgruppen vor Ort sind. Attraktiv waren tendenziell gemischte
Anwendungen mit Wohngebieten und gewerblichertalung.

Tiefgaragen waren theoretisch denkbar, wenn eine Mobilfunkverbindung verfligbar und ein 24/7
Zugang gewabhrleistet ware. Nichtsdestotrotz sind Stellplatze in der Tiefgarage eher problematisch, da
die Fahrzeuge fur Kunden nur tGber die App sichtbar warel dabei nicht nur wenigesichtbar(auch

fur potentielle Kundenksind sondern auch eine gréRere Hirde zur Anmietung bestiinde als auf
oberirdischerParkplatzen. Besser waren daher 6ffentlich sichtbare Stellplatze.

Ein Angebot an Ladeinfrastruktur ware gut fur die elektrischeSbaringFlotte.

DriveNow prift aktuell ein Modell, wonach Wohnungsgesellschaften oder WEGs Fahrzeuge anmieten
kénnen um dese auf festen Stellplatzen in den Tiefgaragen einem definierten Nutzerkreis gegen
Bezahlung zur Verfugurzy stellen

Oply

Bei Oply ist sowohl eine flexible, als auch eine langfristig buchbare Miete méglich. Jedes Fahrzeug hat
ein eigenes Geschéftsgehiégn dem das Fahrzeug wieder zurlickgegeben werdemsnEine feste
Zuordnung von Stellplatzen ist nicht notwendig. Offentliche Stellplatze haben eine wichtige Funktion
fur die Sichtbarkeit des Fahrzeuges (Marketingeffekt). Dazu bedarf es jeweils dem@gunadp durch

die Stadt. Oply ist bereisich von Beginn an in Freiham/NeuaubiMgst zu engagieren.

4.2. Bauherren

Bausteine flr ein mobilitatsbezogenes Quartierskonzagitens des einzelnen Bauhersind unter
Berticksichtigung der gegenwartigen Rahmenbedingungen zu erwarten, wenn:

9 die Grundstiicksvergabe aufgrund von in der Grundstiicksbewerbung zugesagten
Mobilitatskomponenten erfolgt

1 im Zusammenhang der Reduzierung des Stellplatzschliissels inadgerhmigung ein
Mobilitatskonzept festgeschrieben wirthd/oder

1 freiwillige MaBnahmen des Bauherrn durchgefiihrt werden.

Die Beitrage der im Planungsgebiet vertretenen Bauherrenschaft differenzieren sehr stark nach
unterschiedlichen Voraussetzungender Grundstlicksvergabe, angestrebten Stellplatzschliisseln und
eigenem Selbstverstandnis. Nachfolgend wird dies fiir die Akteure im 1. Realisierungsabschnitt / 1.
Bauabschnitt dargestellt.

4.2.1. Stadtische Wohnungsbaugesellschaften

Die stadtischen Gedsthaften erhalten ihre Grundstiicke durch Inhot&rgaben. Bislang enthalten
diese Vergaben keine Vorgaben oder Auflagen bezlglich der Realisierung von Mobilitdtsbausteinen.
Mobilitatskonzepte werden von den Gesellschaften dann angeboten und realisierin wler
Stellplatzschliissel in einem konkreten Baufeld reduziert werden soll. Bei der Realisierung von
Mobilitatskonzepten sind die stadtischen Gesellschaften stark an der Kooperation mit anderen
Bauherren interessiert. Zudem pladieren sie fur ein von 8e&adt betriebenes / unterstitztes
Mobilitditsmanagement bei ddinfihrungund dem dauerhaften Betrietler MalRnahmen

Stadtische Gesellschaft GWG (WA 1+ WA 4 + WA 5)
(basierend auf Gesprach mit Frau Peter, Geschiftsfiihrerin, 15.03.2018 im Planungsreferat)

Es gibt ein grundsatzliches Interessech zu beteiligen. Der Stellplatzschlissel soll voraussichtlich
reduziert werden, daher wird es ein entsprechendes Mobilitatskonzept geben. Geplante Angebote
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sind CarSharing, OPN¥arte zur Ausibe und Ladestatioen fiir Elektrofahrzeuge. Das Thema soll im
Rahmen der Bauvoranfrage eingebracht werden.

Zwei Baufelder der GWG sind bereits in der Umsetzdadper ist es problematisghhier noch
Mobilitatsbausteine zu integrieren, zumindest wenn @ddachenbzw. Planédnderungen erfordern.
Fir die n&chsten Baufelder ist es das Ziel, sich an dem Mobilitatskonzept zu beteiligen.

Bestimmte Mobilitdtsbausteine werden als kritisch in der Realisierung bzw. dem dauerhaften Betrieb
gesehen. Beispiel ist einextern betriebene Fahrradwerkstatt. Was passiert, wenn der Betreiber
kundigt und kein Ersatz zu bekommen ist?

Wie im PrinfugeAPar k kann di e Mo6glichkeit des ,wertgl ei
Probleme l6sen. MancHeingelassen sich klar einem Bauherrn zuordnen, andere kénnen durch einen
finanziellen Ausgleich bzw. die Ubernahme anderer Aufgabsgegylichen werden.

Bei dem Mobilitatskonzept geht es in erster Linie darum, die Funktion des Mobilitatskonzeptes
sicherzustellen. Es ist jedoch notwendime gewisse Flexibilitat bei den MalRnahmen zu erhalten, um
auf veranderliche Rahmenbedingungen utié tatsdchliche Nachfrage reagieren zu kénnen. Auch
hierfir muss der wertgleiche Ausgleich gelten.

(weiteres Gesprach mit Frau Peter am 28. August 2018)

Die GWG hat die Grundsticke durch InholMsggaben erhalten ohne Verpflichtungenzur
Realisierung von Mobilitdtsbausteinen-onzepten. Im 1. Bauabschnitt strebt die GWG bei ihren
Bauvorhaben keine Reduzierung des Stellplatzschlissels an, die mit Mobilitdtskonzepten zu
hinterlegen ware. Im Ergebnis ist alié freiwillige Mitwirkung zu setzen

Stadtische Gesellschaft GEWOFAG (WA 7 + WA 8)

Die GEWOFAG hat ebenfalls ein eigenes Interegse zu beteiligen. Es wird eine Reduzierung des
Stellplatzschliissels angestrebt, die durch ein Mobilitatskonzept begriindet werden soll. Die GEWOFAG
will sich an dem Ubergeordneten Konzept beteiligen, wenn sich dadurch auch ein konkreter flutzen
siesdbst ergibt. Der Baufortschritt soll dadurch nicht behindert werden.

Konkret plant die GEWOFAG in den WA 7+8 mit einem deutlich reduzierten Stellplatzschliissel. Die
Reduzierung soll insbesondere bei den E@ihnungen und den Sondernutzungen erfolgen.iDaf
bietet die GEWOFAG verschiedene Mobilitdtsbausteine zur Kompensation an

Das WA 7 bietet sictheoretischmit seinen vielféltigen Sondernutzungen und dem zu erwartenden
hohen Publikumsverkehr fir die Verortung einer MobilitatszentraleAarigrund desRaummangels
sind 6ffentliche Mobilittselement&ier nicht unterzubringen.

Verschiedene Sharirfyngebote (PKW, Transporter, Lastenréder, Scootsipd demnach m
Offentlichen Raum und in der Tiefgarage Zuordnung zum Quartierszentrum MK1/WA 10 zu
errichten.

4.2.2. Wohnungsbaugenossenschaften

Bislang werden die Grundstiicke flir Genossenschaften in einem zweistufigen Bewerbungsverfahren
vergeben. In der ersten Stufe werden keine Zusagen fur Mobilitatsbausteine verlangt. Die 2. Stufe
kommt nur beiVorliegen von zwei oder mehr Bewerbungen auf ein Baufeld zum Tragen.

Allerdings reduzieren viele Genossenschaften den Stellplatzschlissel in Kombination mit

Mobilitatskonzepten deutlich, so dass sich beispielsweise im Prinz Eugen Park alle Genossenschaften
an dem quartiersbezogenen Mobilitatskonzept beteiligémdem besteht bei Genossenschaften die
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Bereitschaft, an baufeldibergreifenden Komponenten mitzuwirke.B. bei der Realisierung von
Mobilitatszentralen.

Die Grundsticksausschreibungen fir Genossenschaften haben am 10. August 2018 begonnen.

In Freiham bietet sich die Verortung einer Mobilitatsstation bei Genossenschaften insbesondere im
WA 10 anDies kann ein sinnvoller Baustein der Nichtwohnnutzung inB&®ich sein. Dazu gehort
insbesondere auch die Verortung eines Radlstitzpunktes (Verkauf + Service). Die Verortung von
Mobilitatsbausteinen in WAS und WA 9ist wegen der Scharnierfunktion zumnmittelbar
angrenzenden Wohngebiet Neuaubing sinnvoll

4.2.3. Baugemeinschaften

Die Grundsticke fur Baugemeinschaften werden in einem zweistufigen Verfahren verdabeach
bisherigen Erfahrungen in andereBiedlungsgebietenaufgrund der hohen Nachfragdur alle
Baufelder durchlaufen wurde.

Die Angebote und Zusagen fir baufaldd quartiersbezogene Mobilitdtskomponenten sind vielfaltig

und bewusster Gegenstand des Planungad Realisierungsprozesses der als GbR \stefas
Bauherrenschaft. In der Regel wird ein Stellplatzschlissel von 1,0 realisiert, in Einzelfallen erfolgt eine
Reduzierung auf 0,8, wobei die aus der Grundstticksbewerbung zugesagten Mobilitdtsbausteine als
Mobilitatskonzepte in das Baugenehmigungsveréaheingebracht werden. Das Interesse am Abgleich

der zugesagten Mobilitdtsbausteine im Zusammenhang des quartiersbezogenen Mobilitdtskonzeptes
ist hoch.

4.2.4. Investoren KMB-Grundstiicke

Die KMBGrundstiicke werden in einstufigen Verfahren vergeben, lesiett die Bewerber in aller
Regel umfangreiche Zusagen fur Mobilititskomponenten treften im Bewerbungsverfahren die
maximale Punktzahl zu erreichen.

Der angestrebte Stellplatzschlissel liegt bei 0,8 bis 1,0, was in der Regel ohne weitere
Mobilitatsbausteine realisierbar ist. Hinsichtlich der Mitwirkungsbereitschaft an der Realisierung und
dem Betrieb quartiersbezogener Mobilitatskonzepte gibt es starke Differenzierungen, die in der Rolle
und dem Selbstverstandnis der Grundstickbewerber begriindet sind

Bautrager, die das zu errichtende Objekt noch im Planungsstadium an @rtesine Versicherung)
verduf3ern, wollen mdglichst wenig Bindungen eingehen und an den Zweiterwerber weitergeben,
wahrend bestandshaltende Wohnungsunternehmen die Mobilitéatsdaine in ihre Strategie der
Wohnungsvermietung und Hausbewirtschaftung einbinden.

4.2.5. KMB Grundstiick WA 11 (1), Bernhardt & Wiirzinger GbR

Die Bewerbung/Grundstiickvergabe erfolgte auf Basis von zugesagten Mobilitdtskongroneie

aus drei Modulen auszuwéhlen wareDer Bewerbe hat in beiden Auswahllisten des Moduls 3
»,Umset zung wedatBenraghanteenn dzu r Mobilitat?®* all e Opti
erstellenden Mobilitatskonzept werden die Elemente konkretisiert.

Hinsichtlich der Bewerbungslage und Grundstiicksvergabe sind die Erfahrungen vergleichbar mit
denen beianderenKMBGrundstlicken. Der angestrebte Stellplatzschlissel liegt in aller Regel bei 1,0,
wobei fast alle Bautrager von einem tatsachlichen FBa&itzoberhalb 1,0 bei den Wohnungskaufern
ausgehen. Die Bautrager sind bemiiht, so wenig Bindungen wie méglich an die Kaufer der Wohnungen
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weiterzugeben, weshalb die Neigung groR ist, zugesagte Mobilitatsbausteigen gZahlung
entsprechender Betrage an ander&t@ure imWohnungsbau zu verschieben.

4.2.6.Einbeziehung der Bauherrenschaft in die Ausgestaltung des Mobilitatskonzeptes

Erfahrungen aus den Neubaugebieten Domagkpark und Prinz Eugen Park

In beiden Neubaugebieten haben sich nach den Grundstickdwemgauf freiwilliger Basis
Zusammenschlisse der am Neubau beteiligten Bauherren gebildet. Sie haben sich als Konsortien
verfasst ohne dafur eine eigene Rechtstragerschaft zu bilden. Die Finanzierung erfolgt Gber eine
Umlage von 1 Euro/m2 GF bezogen auf das jeweilige Baufeld. Im Prinz Eugen Park haben sich alle 21
Bauherren dem Konsortium angeschlossen, das Budget betréagt etwaDRIulo fiir 4 Jahre. Mit der
Koordination beauftragt wurde die stattbau minchen GmbH. Das Konsortium tagt etneaatlich.

Ziel des Konsortiums ist die Schaffung eines lebendigen Neubauquartiers mit lebendigen
Nachbarschaften und gut funktionierenderekiteiliger gewerblicher, sozialer und kultureller
Infrastruktur. Die (zukinftigen) Bewohnegollen friihzeitig in die Gestaltung ihres Quartiers
einbezogen werden und dabei Zug um Zug Verantwortung tbernehmen. Die Ziele und Aufgaben des
Konsortumssid i n einer . Charta Quartiersvernetzung®*
verabschiedet wurde. ( siehe Anlage Charta)

Die Aktivitdten des Konsortiums werden offentlich sichtbar auf den digitalen Quartiersplattformen
www.domagkpark.de und www.przeugenpark.de. Intern sind den Bauherren alle Dokumente Uber

einen sharepoint zugénglichi e Bewohner sind Uber ,&bnneregsichipn Quart.i
themenbezogenen Arbeitsgruppersowie i n grofRen »,vVernetzungstreff
austauschen.

Die Koordination und Vertretung gemeinsamer Belange im Rahmen des Konsortiums hat fir die
Bauherren vielfaltige Vorteile. Insbesondere seien genannt:

1 Abstimmung und Koordination des Baugesadmeh

1 Abstimmungen mit stddtischen Referaten

1 Abstimmungen tber die Ausgestaltung und Nutzung wohnungsuibergreifender
QuartiersbausteineGemeinschaftsraume, Gewerbeflachec)

9 Steigerung der Attraktivitat des angebotenen Wohnraums aufgrund des positiven Umfeldes
und der daraus resultierenden Vermarktungsmaoglichkeiten von \ied
Eigentumswohnungen

Konsortium der Bauherren und Mobilitdtskonzept

Die Planung undRealisierung eines zukunftsfahigen, nachhaltigen Maobilitdtskonzeptes ist in beiden
Konsortien wesentlicher Bestandteil und in der
Im Domagkpark ist das Mobilitatskonzept im Sudteil des Quartiers iTmefiggammenwirken mit der

LH Minchen und dem europaweiten Projekt ECCENTRIC erfolgreich umgesetzt und wird weiter
ausgebaut. Im Prinz Eugen Park wurde im Konsortium ein ausfuhrliches quartiersbezogene
Mobilitatskonzept erarbeitet, das gegenwartig umgesestird.

Das Wirken der Konsortien bei der Planung und Umsetzung der Mobilitatskonzepte ist ausfihrlich
dargestellt im Bewerbungsschreiben der Konsortien fur den Deutschen Verkehrsplanungspreis 2018,
woflr die Konsortium hinter dem Erstplatzierten mit eienerkennung pramiert wurden.

Perspektiven eines Konsortiums der Bauherren in Freiham

Aufgrund der positiven Erfahrungen ist davon auszugehen, dass sich auch in Freiham ein derartiges
Konsortium bilden wird. Wie in den beiden genannten Neubauquaieverden wohl auch in
Freiham die stadtischen Gesellschaften und die Genossenschaften dazu die Initiative ergreifen. Diese
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Akteure erstellen etwa 75 Prozent der Neubauwohnungen und einen betrachtlichen Teil der Flachen
fur die quartiersbezogene Infrastktur. Es ist davon auszugehen, dass sich weitere Bauherren
(Baugemeinschaften, Bautrager Eigentum und KMB) dem Konsortium anschliel3en werden.

Gegenuber der bisherigen Struktur und dem bisherigen Wirken der Konsortien bestehen in Freiham
gewichtige andes Rahmenbedingungen, die bei der Konzeptionierung und dem Aufgabenzuschnitt
eines zukinftigen Konsortiums zu bedenken sind:

1 Das Konsortium im Prinz Eugen Park agiert auch deshalb so effektiv und erfolgreich, weil die
Vergabe aller Baufelder in engem #elten Rahmen erfolgte. Damit war eine zeitliche
Parallelitdt der gemeinsam zu I6senden Aufgaben im Rahmen des Planungsprozesses und der
Realisierung der Bauvorhaben gegeben. In Freiham hingegen driften bereits im
1. Realisierungsabschnitt / 1.Bauabschnitt die Grundstiicksvergaben zeitlich weit
auseinander. Diese Problemlage wird sich noch verschéarfen, wenn deutlich zeitversetzt
Vergaben in den folgenden Bauabschnitten hinzukommen.

9 Von der LH Minchen ist die Einriohg eines Stadtteilmanagements in Vorbereitung, das die
Quartiersentwicklung befordern soll. Das Quartiersmanagement lasst sich gut mit dem Wirken
des Konsortiums verzahnen, Schnittstellen und Aufgabenverteilungen sollten aber friihzeitig
geklart werden.

1 EinMobilitatsmanagementder LH Mincherst fir die Umsetzung des Mobilitdtskonzeptes
dringend notwendig undsoll wichtige Aufgaben tbernehmedie bislang vom Konsortium
geleistet wurden Aus Sicht eines Konsortiums der Bauherren ist dies von grof3em Vorteil, well
dadurch insbesondere die Abstimmung des Mobilitdtskonzeptes mit stadtischen Referaten
deutlich erleichtert wird und MalRnahmen geplant und realisiert werden kdnnen, fir die den
bsherigen Konsortien die , Rei chwvAngelote)'Esiste hl| t e
daher davon auszugehen, dass seitens eines Konsortiums hohe Kooperationsbereitschaft
besteht.

Mobilitatsbausteine der LH Miinchen und Konsortium der Bauherren
Die Bauherren haben ein originares Interesse an der Realisierung eines attraktiven, gut
funktionierenden Mobilitdtskonzeptes in Freiham. Im engeren Sinne liegt ihre Verantwortung in

9 der Herstellung und dem Unterhalt von Stellplatzen fur PKWsRatdraderim Rahmen der
bestehenden stadtischen Satzungen

9 der Realisierung und dem Unterhalt von Mobilitatsbausteinen, die im Rahmen von
Grundstucksbewerbungen zugesagt wurdenvie

9 der Realisierung und dem Unterhalt von Mobilitatsbausteinen, die Rahmen von
Bauantragen mit reduziertem Stellplatzschliissel zugesagt wurden

Da die einzelnen baufeldbezogenen Mobilitdtsbausteine entweder zwing@udgrund der
Grundstiicksbewerbungenpder wegen der schlichten Sinnhaftigkeit in das Ubergeordnete
Mobilitatskonzept einzupassen sind, ist die Mitwirkungsbereitschaft am Mobilitdtsmanagement als
gegeben anzusehen.

Die Aufgabe des stadtischen Mobilitdtsmanagers besteht darin, die Potedesl&onsortiums zu
nutzen und fir eine fruchtbare Zusammenarbeit zu aktivieren. Dafir ist insbesondere die
Rollenverteilung zwischen Mobilitatsmanagement und Konsortium zu definieren. Dies ist im folgenden
Kapital dargestellt.
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05 Die Rolle des Mobilitatsmanagers und Implementierung

Zur Begleitung der Konzeptumsetzung soll unter Einbeziehung der vorliegenden
Untersuchungsergebnisse ein Mobilitdtsmanagement implementiert werden. Ausgangspunkt fur die
Definition von Rollen und Spielregeln ist @éederung der bestehenden sowie zukinftigen Ebenen
und SchnittstellenDie Abbildung 40 zeigt die diversen Berihrungspunktebildung 4die Ziek und
Aufgaben der Akteure.

Abbildung 39: Der Mobilitaitsmanager im Zentrum der Akteure
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1) Bauherrer Konsortium

2) Mobilitatsanbieter

3) Referate LHM

(mit Bezug zum Gebiétzu
den Verkehrsbelangen)
4) Quartiersnanagement

(inkl. Mobilitatszentralg

5) Bewohner

Abbildung 40: Ziel und Aufgaben des Mobilititsmanagers gegeniiber den Akteuren
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AbgestimmteUmsetzung Koordinierung der EinzelmaRnahmen und de

bauherrenseitiger verantwortlichen Ansprechpartner der Bauhe
Mobilitatsbausteine im Rahmen des Konsortiums

Identifizieren und Abstimmunggebaude und quartiersbezogene
integrierenvon MaRnahmen und Vermittlung zwischen Bauf
Angeboten externer und Anbietern

Mobilitatsdienstleister

Verwirklichung Vorlage Uibergeordneter Themen &tan 11/45
Ubergeordneter

Verkehrs und

MobilitdétsmaRnahmen

Information und Angebot PlatzierungMobilitéatsbausteine Verwdtung,

zu Mobilitatsbausteinen ~ Administration VernetzungAustauschEinricht
/ Zusammenfiihrung von Buchungsplattform

Akteuren und Themen

Information und Weiterleitung und Aufklarung tber Angebote
Kommunikation der Ermittlung von Bedarfen, Mativation zur
Mobilitatsangebote Beteiligung und Mitgestaltung

Im Folgenden wird anschaulich dargestellt, wie ein Zusammenwirken der Akteure aussehemdann
welche Spielregeln anzuwendsemd

1) Bauherren /
Konsortium

Beschreibung:

Die einzelnen Bauherren bringdrevorzugt uber ein Konsortiundiverse
Mobilitédtsbausteinein das Gesamtkonzept ein. DimzelnenBausteine
resultieren zum Beispiel aterpflichtungen, optionalemnd freiwilligen
Angeboten oder Auflagen auker Baugenehmigungir die weitere
Reduzierung des StellplatzschliissBlabei gilt esdie einzelnerAngebote
zu beurteilenund in einen zweckmafigeBesamtiontext zu bringen

Rollen / Verantwortlichkeiten:

Die Hauptaufgabe dddobilitatsmanages ist es, die Ansprechpartner der
Bauherrenbzw. das Konsortium zeitlich und inhaltlizhh koordinierenDabei
werden alle Bausteine erfassierortet, Informationen ausgetauscht,
Synergien gesucht und weitere Bausteine eruiB#i vielen Einzelthemen
kann es sinnvoll sejeine eigenéArbeitsgrup@,, Mo b i | i t at “ i
Konsortiums zu bilden
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2) Mobilitdtsanbieter

3) Referate LHM

(mit Bezug zum Gebiet /
zuVerkehrsbelangen)

b ha@pdLs”

@ stattbau minchen Lt B

Spielregeln / Zustandigkeiten:

Der Mobilitatsmanager berat die Bauherrdnindeltund bewertetdie
Bausteine undasst disezu einem sinnvollen Gesamtkonzept zusammen
Er schafft Verbindlichkeiten zur Umsetzung der Bausteine und ist zustandi
AusgleichsmaRnahmeBie Bauherren liefern die Informationen zu den
individuellenAngebotenund gebenRiickmeldungum Beispiel zueeitlichen
UmsetzungVerortung Qualitat, Quatitat etc.

Beschreibung:

Mobilitdtsanbieter wie zum Beispiel die MVG mit dem Angebot stationarer
Radstationen (MV®ad) oder STATTAUTO mit der Bereitstellung von
ortsgebundenem CagharingFahrzeugenstellen wesentlichemBestandteile
des Mobilitdtskonzeptegur VerfigungDiese Angebot&bnnenbereits im
Rahmen der unter Punkt 1 vorliegenden Bausteine in das Gesamtkonzept
einflieBen. Eine weitere Moglichkeit besteht darin, Mobilitatsangebottels
einer gemeinschaftlichen Finanzierudgm gesamtetWohnquartierzur
Verfligung zu stellen

Rollen / Verantwortlichkeiten:

DieHauptaufgabe desMobilititsmanages besteht daringeeigneteAnbieter
von Mobilitatsbausteinerausfindig zu machen. Die Zusammenfuhrung zu
steuern und gebaudebezogene Malinahmen mit quartiersbezogenen
Angebotenabzuwleichen und wirkungsvoll anzupassen. Der
Mobilitatsmanager erwirkt Absichtserklarungen der Mobilitatsdienstleister 1
die spétere Betdigung am Mobilitatskonzept.

Spielregeln / Zustandigkeiten:

DerMobilitatsmanagemibt einen Uberblick tiber die Angebote und Bausteir
der Mobilitatsdienstleister und Bauherren. Er berat zu einem schliissigen
Gesamtkonzept und diskutiert diergebnisse mit deBauherrenund
Mobilitdtsanbietern.

Die Mobilitatsanbieter undBauherren liefern die Informationen zu den
individuellenAngeboten undBausteinen Siegeben Rickmeldung zien
jeweiligen Rahmenbedingungen und beteiligen sich an der Diskussion vor
nachbarschaftsibergreifenden Angeboten.

Beschreibung:

Ein zentraler Bausteirur Reduzierungles MIVim neuen Statteil Freihamist
die Verwirklichungy o n  §bergeordnete ‘Mobilitaitsmalnahmen

Da diese MaRnahmen im Verantwortungsid Entscheidungsbereich diverse
stadtischer Referate liegen, haben Mobilitatsmanager und Konsortium keit
oder nur sehr gringenEinflussauf die tatsachliche Umsetzung.

Beispiele solcher Bausteine konnBuaslinien verkehrsberuhigte Bereiche,
Abstellanlagerfiir Fahrrademder ParkraummanagemenMobilitatsstationen
im offentlichen Raunusw. sein.
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4) Quartiersmanagement
(Stadtteilmanagement,
inklusive Mbbilitats-
zentrale
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Voraussetzung zur erfolgreichen Durchfiihrung Gibergeordneter MaBnahm
ist die seitens der Landeshauptstadt Miinchen fiir Freiham handelAn
Freiham

Rollen / Verantwortlichkeiten:

Die Rolle deMobilitdtsmanages besteht darin, Gibergeordnete Malnahmen
an die Projektleitung zu vermitteln und in der AG FreihanBenehmemmit
der Projektleitung vorzutragen. In der AG Freiham wird gemeinsam mit de
beteiligten Referaten das weitere Vorgehen abgestimmit.

Spielregeln / Zustindigkeiten:

DerMobilitdtsmanager bewertet unéasst die 0.g. Themen zusammend
leitet sie an die Projektleitung weiter. Die Themen werden entweder direkt
von der Projektleitung entschieden oder auf die Tagesordnung der AG
Freiham genommen. Dort wird tiber das weitere Vorgehen entschieden. G
erhalt hier derMobilitdtsmanageriber de Projektleitung das Mandat, die
Thematik eigenstandig weiterzufihren und die Beteiligten zu erforderlichel
Abstimmungsterminen einzuladesowieiber den Fortgang in der AG Freiha
zu berichten. Die Projektleitung entscheidet, ob die Thematik von solcher
Dringlichkeit ist, dass sie in den weiterfihrenden Gremien der
referatsiibergreifenden Steuerungsgruppe und der strategischen
Steuerungsgruppe behandelt werden muss, damit die entsprechenden
verbindlichen Auftrége an die Beteiligten ergehen.

DerMobilitatsmanagerinformiert die Bauherren und die Mobilitatsanbieter
Uber den aktuellen Sachstand und uber die getroffenen Entscheidungen. E
gleicht das MaRnahmenpaket mit dem Gesamtkonzept ab.

Beschreibung:

Die Mobilitatszentraldungiert innerhalb des Qartiersmanagementsils
Anlaufstelle fur alle Anliegen rund um das Thema Mobilitat. Ziel jst es
Informationen und Beratung zu den Mobilitatsangeboten sowie
verschiedena Mobilitatsdienstleistungen aeinemOrt zu biindeln.

Rollen / Verantwortlichkeiten:

Die LHM fordert die Einrichtung und den Betrieb einer Quartiersorganisatic
mit entsprechenden Raumlichkeiten im QuartiBer Manager koordiniertie
Verortung der einzelnen baufeldiibergreifenden Bausteine wie z.B.
Radverleihstation, Cefharing, Lastenréader etc. Daruber hinaus integriert er
quartiersbezogener Bausteine und weitere Angebote in eine
quartiersbezogene Informationsplattform. Die Mobilitdtsangebote werden i
ein Buchungsund Zugangssystem fir Leihangebote eingebunden.
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5) Bewohnebeteiligung
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Spielregeln / Zustandigkeiten:

Der Mobilitatsmanager ist formal nicht in das Quartiersmanagement
eingebunden und auch nicht vor Ort als standiger Ansprechpartner prasen
wird aber in die Planung und Realisierung von Raumlichkeiten ftir
Mobilitdtsbaustene (Paketstationen, Fahrradstiitzpunkte etc.) im Rahmen ¢
raumlichen Vorortung des Quartiersmanagements eingebunden. Er wirkt &
der Erstellung und Pflege der digitalen Quartiersplattform mit und ist dabei
verantwortlich fur die Konzeption und Beibringumon Inhalten fur den
Baustein ,Mobilitat®"

Beschreibung:

Die (zukiinftigen) Bewohner werden in die Konzeptionierung und Realisier
der Mobilitatsbausteine friihzeitig einbezogen. Ihre Mobilitdtsbedarfe,
Wiinsche und Kritik werden in geeigneter Form erfaBsirch ein
umfassendes Kommunikationskonzept werdbe Bewohnerdazu motivierf
ihr Mobilitéatsverhalten zu tiberdenken und neue Angebote auszuprobieren
Sie werden méglichst schon vor dem Umzug tber das umfassende
Mobilitdtsangebot im Quartier informiert.

Rollen / Verantwortlichkeiten:

Der Mobilitatsmanager gestaltet verantwortlich die Einbeziehung der
Bewohner. Er organisiert die Erfassung des Mobilitatsverhaltens und der
Mobilitatsbedarfe im Hinblick auf die konkrete Ausgestaltung der
Mobilitatsangebote. Er kommuniziert Anregungen ufxitik der Bewohner an
die zustandigen Stellen (Konsortium Bauherren, Bezirksausschuss, stadtis
Referate) und befordert die Umsetzung bzw. Abhilfe. Er ist zustandig fir d
Evaluation der Mobilitatsangeboien Hinblick auf Nutzerfreundlichkeit und
tatséchliche Nutzung und leitet darawgeitere Anpassungen ab.

Spielregeln / Zustindigkeiten:

Der Mobilitatsmanager implementiert geeignete Formate der
Bewohnerbeteiligung wie z.B. einen Arbeitskreis der interessierten Bewoh
themenbezogene Veranstaltungen und Workshops. Er ist zustéandig fur die
Aufbereitung und Darstellung aller relevanten Informationen zum
Mobilitatskonzept fiir die interessierten Bewohner. Er dokumentiert
Anregungen und Vorschlage, leitet diese weiter unddiget den Bewohnern
Uber deren Behandlung / Umsetzung.
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06 Fazit und Ausblick auf den 2. Realisierungsabschnitt

Die Herausforderungen bei deimsetzung von Freihagindinsbesonderalie nun doch schon langere
Vorbereitungszeit, schleppende Grundverkaufe, hohe Grundstickspreise und die grol3e
Ungleichzeitigkeit der Herstellung. Sowohl @emagkpark als auch die Prinz Eu&serneverden

als positive Beispiele mit hoherer Eigenorganisationskapaagsithrieben. Diese Konsmmsldsung

ist daher auch fur Freiham zu diskutieren. Vermutlich braucht es abé&raimam ein starkeres
Engagement der Verwaltung als koordinierende Stelle. Fir das Mobilititskonzept besteht der
Anspruch moglichst viele Akteure miteinzubindem kein verordnete&onzeptsondern ein gelebtes
Managementzu etablieren.

Im Grunc gilt es, aus dereschriebenen Herausforderungen fur den 1. Realisierungsabschnitt zu
lernenund insbesondere die ErschlieBung und Versorgung des Plangebietes friihzeitig voranzutreiben.
Bei der Vergabe der Grundstiicke sind die dargelegten Verpflichtungen in die Ausschreibung zu
formulieren.

Die Verortung der Mobilitdtselemente zeigt die Weitenflihng des Prinzips der Verortung von
Mobilitdtszentralen undMobilitatsstationen im Zusammenhang mit den Quartierszentren und
Mobilitatsknotenpunkten wie tBahn oder auch Bushaltestellen.

Ein Quartiersund Mobilitdtsmanagement, so wie es nun im 1. Réalungsabschnitt begonnen wird,

ist weiterzudenken und in allen Phasen der baulichen Umsetzung des 2. Realisierungsabschnittes zu
implementieren. lhm kann auch in Zukunft die Rolle auferlegt werden, die einzelnen angebotenen
Mobilitatsbausteine friihzeitigu eruieren und dann zu koordinieré&iehe Abbildung 40).

Fiar den 2. RA wird empfohleaine Stellplatzreduzierunglanungsrechtlicliriihzeitig zusichern. Um
dies zu erreichen kanschon auf BPlarrEbeneein reduzierter Stellplatzschliissel festgesetzt werden.
Die Inhalte aies Mobilitatskonzeptekdnnen lber die Begriindung in den Bebauungsplan einflie3en.
Die einzelnen Elemente des Mobilitatskonzepgéxl im Detail im stadtebaulichen Vertrag zu sichern
(siehe Abbildung 38).Aufgrund der hohen Dynamik des gesamten Thef@des Mobilitat ist
allerdings auf eine notwenge Flexibilitdt zu achtenMobilitatslosungen, die heute richtig sind
mussen in den nachsten Jahréarch nele Entwicklungen kompensiert werden kénnen.
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Anlage: MaBRnahmensteckbriefe

In den nachfolgend dargestellten Malinahmestdtbriefen werden die vorgeschlagenen Mal3nahmen

erlautert und bewertet. Dartiber hinaus werden die beteiligten Akteure beschrieben. In diesem
Zusammenhang bedeut et ., Federfidhrung", dass di ese
verantwortlich ist.
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1 | Umsetzung des FuBwegenetzes

Kategorie FuBverkehr Prioritat 1
Federfiihrung BAU Nutzen 1
- PLAN: Planung der Gehwege; KVR:
Beteiligt . Lo Auf d 2
ctetligte Prifung Verkehrssicherheit, utwan

Verkehrsiberwachung, Baureferat: e h
Umsetzung der Planung, Bauherren | Status der Tellweise schon
EigentimerPflege eigener Gehwege| Umsetzung umgesetzt

Beschreibung der MaBnahme

Das FuRwegenetz soll, wie im Nahmobilitdtskonzept von BSV vorgesehen, umgesetzt werde
Neben der Alltagstauglichkeit sind bei der Umsetzung auch eine attraktive Gestaltung der
Verbindungen von Bedeutung.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Sichere und attrakte FuBwegeverbindungen, Belebung des Strallenraums, Erh6hung des A
des FuRverkehrs am Modal Split, attraktive Option fiir die "letzte Meile" zu den -GRNstellen

Aufwand / Kosten der MaRnahme
Investitionskosten: Bau der Fuliwege

Laufende Kostennstandhaltung, Reinigung

Finanzierung der MalRnahme

Landeshauptstadt Miinchen, Bauherrn / Eigentimer

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Keine Probleme bei der Umsetzung bekannt

Nachste Schritte

Prifung der Planungedurch PLANAbstimmung PLAN mit deBaureferat, wo noch
Handlungsspielrdume vorhanden.

Die Gestaltung der Gehwege muss mit der allgemeinen Stadtgestaltung abgestimmt werden
Verkehrssicherheit ist dabei ein zentrales Thema. Es ist eine interne Abstimmung mit dem
Baureferat notwendig.

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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2 | Sichere Querungsmaoglichkeiten aller Verkehrsachsen

Kategorie FuBverkehr Prioritat 1
Federfiihrung BAU Nutzen 1
- PLAN: Planung der Querungshilfen;
Beteiligt . . ' | Aufwand 2
clefigte KVR: Prufunyerkehrssicherheit, utwan
Verkehrsiberwachung, Baureferat:
Umsetzung der Planung Status der In Arbeit
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Schaffung sicherer Querungsmoglichkeiten aller Verkehrsachsen fiir den FuBverkehr. Grol3¢
Umwegebzw. Zeitverluste sollen vermieden werden. Losungen miissen insbesondere fir die
Querung der Sammelstraen und die Aubinger Allee mit inrer ORaB%e gefunden werden.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Sichere und attraktive FuBwegeverbindungen, VermeidtogUmwegen und "wildem Queren",
Erhdhung des Anteils des FulRverkehrs am Modal Split

Aufwand / Kosten der MaRnahme
Investitionskosten: Bau der Querungsmoglichkeiten

Laufende Kosten: Instandhaltung, Reinigung, Winterdienst

Finanzierung der MalRnahme

Landesauptstadt Miinchen

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Es gibt mogliche Interessenskonflikte bei der Querung der Schnellbusspur an der Aubinger

Nachste Schritte

Prifung der Planungedurch das KV;RAbstimmung PLAN mit Baureferat und ggf. MVG, wo no
Handungsspielraume vorhanden.

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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3 | Gestalterische Aufwertung der Wege

Kategorie FuBverkehr Prioritat 2
Federfiihrung PLAN I Nutzen 1
Beteiligte PLAN: Steuerung der Aufwand 2

Erdgeschossnutzung, BAGestaltung
und Bau Wege, KVR: Priufung
Verkehrssicherheit und
Verkehrsiberwachung, ggf. ARGE | Status der
Erdgeschossnutzung Umsetzung

In Arbeit

Beschreibung der MaBnahme

Fur die Forderung des FuRRverkehrs ist eine attrakiestaltung der Wege von grol3er Bedeutur
z.B. durch eine abwechslungsreiche Erdgeschossnutzung.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Hohere Attraktivitat des "zu Fuld Gehens", Erhohung des Anteils des FuRverkehrs am Moda
"Laufkundschaft" fur lokalen Eielhandel und Gastronomie

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Investitionskosten: Gestaltung und Méblierung der Randbereiche der Gehwege, "Steuerung
Erdgeschossnutzung

Laufende Kosten: Pflege der GestaltungsmafRnahmen und Méblierung

Finanzierung der MaRRnahme

Landeshauptstadt Minchen, Bauherrn / Eigentiimer

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Problematisch sind die geringen Mdglichkeiten der Stait die tatséchliche Erdgeschossnutzu
Einfluss zu nehmeirn einem gesonderten Gutachten werden derzeit Losurfgediese Thematik
erarbeitet.

Nachste Schritte

Abstimmung "AG Erdgeschossnutzung” und PLAN, ggf. Vorgaben fur 2. Realisierungsabsch

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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4 | Verbesserung des Ubergangs zwischen Quartier und S-Bahnhof

Kategorie FuBverkehr Prioritat 1
Federfiihrung BAU Nutzen 1
Beteiligte Baureferat, KVR Aufwand

Status der

Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Gestaltung eines attraktiven Ubergangs aus dem Quartier zBah8hof Freiham (kurze Wege,
attraktive Gestaltung, mdglichst keine Stopps durch Lichtsignalanlagen). Denkbar wére zum
Beispiel der Bau einer Briicke (hohenfrei) fur Ful3ganger und Radfahrer voiden 8ber die
Bodenseestralie ins Quartier.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Attraktive Rahmenbedingungen fir den Fu3verkehr und die Wege-Bah®

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Je nach Lésungsansatz entstehen hohe Bad Unterhaltskosten.

Finanzierung der MalRnahme

Landeshauptstadt Miinchen

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Je nach Lésungsanganissen unterschiedliche Interessenskonflikte geldst werden.

Nachste Schritte

Abstimmung bestehender Ideen fur die Planungen

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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Radverkehr Prioritat

Kategorie

Federfiihrung BAU Nutzen

PLAN: Planung der
Radverkehrsanlagen
KVR: Prifung Verkehrssicherheit,
Verkehrsiiberwachung Status der In Arbeit
Baureferat: Umsetzung der Planung | Umsetzung

Beteiligte Aufwand 2

Beschreibung der MaBnahme

Umsetzung des illahmobilitdtskonzept von BSV flr das Quartier vorgeschlagenen
Radroutennetzes.

Skizze fiir das Radroutennetz fir den Stadtteil Freiham

I( = d: '.";,;"n, /: J
P———— ’v&';. {/
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Hauptroute Rac

Netwrroul Rud
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Nebanmouts VP
Rachareate in Nau-Acting

Quelle: Nahmobilitatskonzept Freiham von BSV, 2014
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Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Sichere und attraktive Radwegeverbimfien im Quartier, Erhéhung des Anteils des Radverke
im Modal Split

Aufwand / Kosten der MaBnahme
Investitionskosten: Bau der Radverkehrsanlagen

Laufende Kosten: Instandhaltung, Reinigung, Winterdienst

Finanzierung der MaRnahme

Landeshauptstadt Minchemauherrn / Eigentimer

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Keine Probleme bei der Umsetzung bekannt

Nachste Schritte

Prifung der Planungen; Abstimmung PLAN, Baureferat, wo noch Handlungsspielraume vort

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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6 | Querung Aubinger Allee

Kategorie Radverkehr Prioritat
Federfiihrung BAU Nutzen
- PLAN: Planung der Querungs
Beteiligt . . Aufwand
etetligte mdoglichkeiten, KVR: Priifung utwan
Verkehrssicherheit, Baureferat:
Umsetzung der Planung, MVG Status der In Arbeit
Umsetzung

bezuglich Querung der Busspur

Beschreibung der MaBnahme

Lésungen fur die Querung der Aubinger Allee

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Sichere und attraktive Radwegeverbindungen im Quartier, Vermeidunfwititen Querungen”

und "Geisterradlern”, Erhdhung des Anteils des Radverkehrs im Modal Split

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Investitionskosten: Bau der Querungsmoglichkeiten, Laufende Kosten: Instandhaltung, Rein

Winterdienst

Finanzierung der MaRRnahme

Landeshauptstadt Miinchen

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Mogliche Interessenskonflikte bei der Querung der Schnellbusspur an der Aubinger Allee

Nachste Schritte

Prifung der Planungen; Abstimmung PLAN, Baureferat und MVG, wo noclumtgasgielrdaume

vorhanden sind

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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7 | Verkehrsiiberwachung

Kategorie Radverkehr Prioritat 2
Federfiihrung KVR Nutzen 1
Beteiligte KVR: Orggnlsatlon der Aufwand 1
Verkehrsuberwachung
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Konsequente Verkehrstiberwachung im Quartier, da sonst die Gefahr besteht, dass insbeso
der Radstreifen an der Aubingailee als Kurzparkzone fir Paketdienste, Kunden etc. genutzt
wird. Bei den geplanten zuldssigen Geschwindigkeiten von 50 km/h kann es so leicht zu
gefahrlichen Situationen kommen.

Auch in anderen Bereichen des Quartiers muss dafiir gesorgt werden, dagsdgeuund Radwege
nicht zugeparkt werden.

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Fuls und Radwege werden freigehalten, insbesondere der Radstreifen an der Aubifegsr
Erh6hung des Anteils des Radverkehrs im Modal Split

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Laufende Kosten fiir die Verkehrsuberwachung

Finanzierung der MaRRnahme

Landeshauptstadt Miinchen, gglumindest teilweise Gegenfinanzierudgrch "Einnahmen”

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Fir die Kommunale Verkehrsiiberwachung muss noch eine Losung gefunden werden, da di
bisher nur in Parklizenzgebieten aktiv sein kdbie. notwendigen personellen Ressourcen muss
fur diese Aufgabe zur Verfiigung gestellt werden. ésagnt muss fiir die Verkehrstiberwachuiy
Abstimmung mit der Polizei, eine Losung gefunden werden.

Nachste Schritte

Abstimmung mit dem KVR, bevor die Radverkehrsanlagen in Betrieb gehen.

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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8 | Radweg BodenseestraBBe

Kategorie Radverkehr Prioritat 1
Federfiihrung PLAN 111/3 Nutzen 1
Beteiligte KVR, Baureferat, PLAN | Aufwand

Status der

Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Verbesserungen des Radweges an der Bodenseestralle (AbflachiBordsteine an Kreuzungel
Ldsung fur die Bahnunterfiihrung etc.)

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Attraktive und sichere Radwegeverbindung nach Pasing und ins Stadtzentrum Minchen, Er
des Anteils des Radverkehrs im Modal Split

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Investitionskosten: Zum Teil kleinteilige (Abflachung Bordsteinkanten), Markierungen, teilwe
aber auch umfangreiche (Unterflihrung) Baumaflinahmen

Finanzierung der MalRnahme

Landeshauptstadt Miinchen

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Kleinteilige Arbeiten kinten kurzfristig umgesetzt werden. Grol3ere Projekte, wie die
Umgestaltung der Bahnunterfiihrung, bedeuten erheblich gréReren Aufwand und langere
Planungen.

Nachste Schritte

Einbindung in die Planungen zu den Radschnellwegen in Minchen, Abstimmung Weferd&a
und ggf. zu den kleinteiligen MalRhahmen

Geographischer Bereich Stadtgebiet Minchen
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9 | Verbesserung Verbindung Aubinger Straf3e

Kategorie Radverkehr Prioritat 1
Federfiihrung PLAN 1/3 Nutzen 1
Beteiligte KVR, Baureferat Aufwand

Status der

Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Die Aubingeftralie, die eine schnelle Verbindung in Richtung Pasing darstellt, verfligt tGber
ordentliche Radverkehrsanlagen. Der Weg dorthin ist aus dem Quatrtier jedoch nicht sonderl
attraktiv fir Radfahrer.

Die schnellste Verbindung stellt die Pretzfelder Stria&e Diese ist zwar Teil einer Tempo-
Zone, es herrscht jedoch schon heute relativ viel Verkehr und in einigen Abschnitten sind au
Busse unterwegs. Durch parkende Fahrzeuge wird die Stral3e sehr schmal, sodass die
Sicherheitsabstéande zu Radfahrern hguficht eingehalten werden.

Andere Routen stellen oft erhebliche Umwege dar. Es sollte daher geprift werden, ob hier &
Lésungen realisiert werden kénnen.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Attraktiver und sicherer Liickenschluss zu den Radverkehrsanlagdgr Aubinger Stral3e in
Richtung Pasing und Stadtzentrum Miinchen, Erh6hung des Anteils des Radverkehrs im Mo

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Planerische, organisatorische und / oder bauliche Mal3nahmen fiir eine gute
Radverkehrsverbindung zur AubargStral3e

Finanzierung der MaRRnahme

Landeshauptstadt Miinchen

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Maogliche Interessenskonflikte mit dem Autoverkehr, Parken und ggf. Buslinie entlang der
Pretzfelder Stral3e

Nachste Schritte

Abstimmung mit den Verantwortlichen furedlRadverkehrsplanung

Geographischer Bereich Stadtgebiet Miinchen
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10 | Unterfiihrung Aubing

Kategorie Radverkehr Prioritat 1
Federfiihrung PLAN I Nutzen 1
Beteiligte KVR, Baureferat, PLAN | Aufwand
Status der In Arbeit
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Fur den K&/erkehr wird in Aubing eine Unterfiihrung unter der Bahnlinie realisiert. Bei den
Planungen sollte darauf geachtet werden, dass damit auch fur den Radverkehr eine attraktiv
Ldsung entsteht, die gut in das UbergeordnB&droutennetz eingebunden ist.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Sichere, attraktive und alltagstaugliche Radrouten zu Zielen im Stadtrandbereich

Aufwand / Kosten der MaRnahme
Investitionskosten: Bau der Radverkehrsanlagen

Laufende Kosten: Instandhalturigeinigung, Winterdienst

Finanzierung der MaRRnahme

Landeshauptstadt Miinchen

Umsetzbarkeit der MalRhahme

In dem Gutachten der Firma Obermeyerden Varianten der Verkehrsfihrung wird auf den
Radverkehr nicht néher eingegangen. Eine zielfiihrende Verbindung fur den Radverkehr sol
die Uberlegungen einbezogen werden.

Nachste Schritte

Einbindung des Radverkehrs in die Planungen der StraB#ngangen durch PLAN

Geographischer Bereich Stadtgebiet Minchen
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11 | Tangentiales Radschnellwegenetz

Kategorie Radverkehr Prioritat 2
Federfiihrung Planungsverband Nutzen 1
o PLAN, KVBau,Planungsverband
Beteiligt A ’ Aufwand
clefigte auRRererWirtschaftsraum Miinchen, utwan
Umlandkommunen und Landkreise
Status der
Umsetzung
Beschreibung der MaBnahme
Die bisherigen Uberlegungen fiar ein ,Rads

Minchner Umland in Richtung Stadtmitte fiihren. Wichtig wére jedoch auch ein ergdnzende:
tangentiales "Radschnellwegenetz" mit einer geeigneten Beschilderungjelasm Umland von
Minchen miteinander verbindet. Dies ist u.a. deshalb von hoher Bedeutung, da tangentiale
Verbindungen um Miinchen herum bisher weitgehend fehlen.

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Sichere, attraktive und alltagstaugliche VerbindungarZielen im Stadtrandbereich, insbesondg
als Alternative fiir Ziele ohne geeignete OPW&rbindung

Aufwand / Kosten der MaRnahme
Investitionskosten: Planungand Baukosten fir die beteiligten Kommunen und Landkreise

Laufende Kosten: Pflege der Radwdrsanlagen

Finanzierung der MaRRnahme

Beteiligte Kommunen und Landkreise

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Umfassende langfristige Planungen sind notwendig, in den meisten Féllen gemeinsam mit d
betroffenen Kommunen. Die Verfligbarkeit von Flachen kann zalém werden.

Nachste Schritte

Abstimmung mit dem Planungsverband zu den bestehenden Planungen fir Radschnellwege

Geographischer Bereich Region
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Kategorie

Prioritat

YL T
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Federfiihrung PLAN /311 Nutzen

Beteiligte PLAN I, PLAN Il, PLAN lll, Bauherre Aufwand 2
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Fur eine Forderung des Radverkehrs sind hohe Standards fir Abstellanlagen an bzw. in der
Gebauden in Bezug auf die Anzahl (h6her als durch FabS vorgegeben) und die Qualitat (leid
zuganglich, hell, Abstellméglichkeiten auch fir Pedelecs, LastenfahrAid€inger, Rollatoren

und Kinderwagen etc.) eine wesentliche Voraussetzung)

Beispiel fiir hochwertige Abstellanlagen im Domagkpark Miinchen

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Sichere und attraktive Abstellanlagen fur Fahrrader, Férderung des Radverkehrs

Aufwand / Kosten der MaBnahme

Bau und Unterhalt der Abstellanlagen

82



bhhphdpeaL”

@ stattbau miinchen

teasmred

Finanzierung der MaRnahme

Bauherren

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Konflikte mit mdglichen anderen Nutzungen in Erdgeschossen und Aul3enanlagen

Nachste Schritte

Integration derAnforderungen in die Ausschreibungen der Grundstiicke bzw. Vorgaben fiir d

Bauherren

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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13 | Bike and Ride

Kategorie Radverkehr Prioritat 1
Federfiihrung PLAN /311 Nutzen 1
Beteiligte PLAN, KVR, MVG, Park+Ride GmbH Aufwand >
Baureferat
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Aufbau komfortabler und sicherer Abstellméglichkeiten fir Fahrrader (ggf. auch Pedelecs,
Lastenfahrrader, Anhdnger) an deiB8hnhofen und amukinftigen UBahnhof Freiham. Neben
einer ausreichenden Anzahl und qualitativen Kriterien (Zugénglichkeit, Sicherungsmaoglichke
Vermeidung von Angstraumen) ist auch die Lage der Stellplatze von hoher Bedeutung. Dies
sollten in unmittelbarer Néhe zueth Zugangen zur 8nd U-Bahn liegen. Lange Wege werden
meist nicht akzeptiert, sodass die Fahrrader in diesen Fallen haufig in Eingangsnéhe an Gel
Baumen oder sonstigem Mobiliar angeschlossen werden.

Auf der Nordseite des Bahnhofs Aubing sind diéagsreichend Uberdachte Abstellplatze fur
Fahrrader vorhanden. Auf der Slidseite fehlen diese (u.U. bedingt durch die aktuellen
Baumal3nahmen). Die Fahrrader werden dennoch weiter auf der Stdseite abgestellt.

Die im Nahmobilitatskonzept vorgesehen 350lIBtatze am Bahnhof Freiham erscheinen eher
zu niedrig angesetzt. Als Vergleich wurden die-Bmlagen in der Nahe von Freiham naher
betrachtet.

Germering — 966 Stellpldtze (mittlere Auslastung,
Unterpfaffenhofen kaum ,Wildparker®)
Harthaus 492 Stellplatze (gute Auslastung, wenige

SWildparker” im Westen)

Neuaubing 56 Stellplatze (voll ausgelastet, teilweise
trauriger Zustand, viele ,Wildparker”)

Aubing 126 Stellplatze (gut ausgelastet
(Nordseite, viele ,Wildparker” Siidseite)

Westkreuz 122 Stellplatze (voll ausgelastet, viele
SWildparker”)

Demnach erscheinen 500 Stellplatze fir deBaBnhof Freiham eher als realistische Grol3e.

Auch fur den Batihof Aubing ist mit erhéhter Nachfrage zu rechnen, insbesondere auf der
Sidseite. Hier sollten ebenfalls ausreichend und qualitativ hochwertige Abstellanlagen errick
werden, um fir die zukiinftige Nachfrage aus dem Quartier ein Angebot zu schaffen.
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Auchwenn es bis zur Realisierung deBdhn im Quartier noch viele Jahre dauern wird, sollte
schon jetzt sichergestellt werden, dass im Umfeld des zukiinftigBahnhofs Flachen fur
hochwertige B+R Anlagen vorgehalten werden.

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Forderung des Radverkehrs, Angebot fiir die "letzte Meile" aus dem Quartier zu der SPNV
Haltestellen

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Planungsund Baukosten, Unterhalt

Finanzierung der MaRRnahme

Landeshauptstadt Miinchen (evtl. sind Teile der Kofifeterfahig)

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Die quantitativen und qualitativen Anforderungen an die Bike+RAldagen mussen frihzeitig ir
die Planungen einbezogen werden.

Nachste Schritte

Abstimmung mit dem KVR und der Park + Ride GmbH

Geographischer Bereich Stadtgebiet Miinchen
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14 | Radschnellweg entlang S4

Kategorie Radverkehr Prioritat 1
Federfiihrung PLAN 1/311 Nutzen 2
Beteiligte PLAN I, KVR, Planungsverband auf}( Aufwand

Wirtschaftsraum Minchen,
Umlandkommunen und Landkreise | Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Der Radschnellweg entlang der S4 ist befindet sich derzeit in der Planung. Um den Radverk
auch aus dem Norden Freihams heraus attraktiver zu machen, sollte der Radschnellweg au
Trasse moglichsteitnah realisiert werden.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Sichere und schnelle Verbindung fur den Radverkehr in Richtung Pasing /Innenstadt

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Planungsund Baukosten fur die beteiligten Kommunen und Landkreise

Finanzierung der MalRnahme

Landeshauptstadt Miinchen

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Es ist eine umfassende langfristige Planung notwendig, gemeinsam mit den Kommunen, die
vorgesehenen Achse liegen. Die Verfligbarkeit von Flachen bzw. Nutzungskonflikte mit andg
Verkehstragern kbnnen zum Problem werden.

Nachste Schritte

Abstimmung mit dem Planungsverband zu den bestehenden Planungen flir Radschnellwege

Geographischer Bereich Region
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15 | Priifung Shuttle-Bus-Einsatz zwischen Freiham und Aubing S-Bahnhof

Kategorie OPNV Prioritat 1
Federfiihrung MVG Nutzen 1
Beteiligte PLAN I, PLAN I, KVR, Baureferat | Aufwand 2
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Auf der Trasse, die urspringlich fir die Trambahnlinie geplant war, werden Expressbusse
eingesetzt, die den-Bahnhof Freiham und denE&hnhof Aubing miteinander verbinden. So ka|
abseits des Pkwerkehrs eine zuverlassige und schnelle OFBNindung inQuartier geschaffen
werden.

Lediglich im Bereich der ,FuRgadngerzone®*
Geschwindigkeit einhalten. Hier ist eine vertragliche Losung zu erarbeiten, um FuBverkehr u
Busverkehr miteinander zu vereinbaremébauliche Trennung, die Umwege fur den Busverkg
bedeutet, sollte vermieden werden, um die Attraktivitat des OPNV nicht zu verringern.

Denkbar ist auch eine Verlangerung der Linie in Richtung Pasing oder tangential in Richtung
Gewerbegebiet Freiham bzin Richtung Norden.

Bisher ist der Plan der MVG die Route und die Kapazitaten der Trambahn 1:1 durch Busse :
ersetzen. Wichtig ist die Abstimmung des Angebotes auf den TaktBlahis Das Angebot kann
der Umsetzung schrittweise und nachfrageoriertientwickelt werden.

Zur Reduzierung von lokalen Emissionen kénnen Elektrobusse eingesetzt werden. Hierfir s
geeignete Zwischenlademdoglichkeiten vorzusehen, z.B. an einer moglichen Endhaltestelle g
Bahnhof Freiham.

Der Einsatz von autonomen @tie-Bussen (kleine Fahrzeuge, hohe Taktdichte), sollte als
perspektivische Option geprtft werden. Diese kdnnten auch alD€mandService bei Bedarf
durch den Fahrgast bestellt werden und ihre Routen je nach Nachfrage flexibel anpassen.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

FeinerschlieBung des Quartiers mit dem OPNV, Ansatz einer Lsung fiir die "letzte Meile" zl
Bahnhdfen bzw. zum zukinftigernBahnhof Freiham.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Planungsund Baukosten flr die Trasse sowie Kosten fur ddridbeder Buslinie.

Finanzierung der MaRnahme

Landeshauptstadt Miinchen (MVG)
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Umsetzbarkeit der MalRhahme

Die Trasse ist in den bestehenden Planungen bereits vorhanden. Kritisch ist ggf. die genaue

Trassenfuhrung am Bahnhof Aubing bzw. weiter in RichRasyng.

Nachste Schritte

Abstimmung mit MVG

Geographischer Bereich Stadtgebiet Miinchen
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16 | Einfiihrung flexibler Bedarfsformen des OPNV

Kategorie OPNV Prioritat 2
Federfiihrung PLAN I Nutzen 2
Beteiligte MVG, PLAN IMVG, KVR, Baureferat Aufwand

fur "Drop-Off-Zonen", ggf.
benachbarte Kommunen und MVV | Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Einfuhrung flexibler Bedarfsformen des OPNV, wie zum Beispiel-BanuinelTaxis (Isafiger)
oder Rufbussen. Denkbar sind in Zukunft auch autonome Fahrzeuge. Flr-daslBnssteigen
der Fahrgaste sollen geeignete "DtOf-Zonen" (Kurzzeitparkplatzen offentlichen
Stral3enraum zur Verfligung gestellt werden.

Das Angebot kann ggf. auf Schwachlastzeiten begrenzt werden, wenn die reguléren Buslinié
nicht, oder nur mit sehr eingeschranktem Angebot, fahren.

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Fur die Feinvert&ung innerhalb des Quartiers kann, insbesondere in Nebenzeiten, durch flex
Bedarfsformen ein attraktives OPM\ngebot "bis vor die Haustir" zur Verfiigung gestellt werd
Dies ist fur die Wege innerhalb des Quartiers und fur die "letzte Meile" zW&ivHaltestellen
von Bedeutung, insbesondere fir Menschen mit eingeschrankter Mobilitat.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Aufwand fir Fahrzeuge und Betrieb

Finanzierung der MaRRnahme

Landeshauptstadt Minchen (MVG)

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Insbesondere @ Finanzierung und ggf. konzessionsrechtliche Fragestellungen miissen geklz
werden.

Nachste Schritte

Abstimmung mit MVG

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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17 | Pilotprojekt Pendlerbussystem

Kategorie OPNV Prioritat 2
Federfiihrung MVV Nutzen 1
Beteiligte PLAN, KVR, MVV, MVG, umliegendq Aufwand

Gebietskdrperschaften,
Autobahndirektion, Freistaat Bayern,| Status der
Bund Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

In einem Pilotprojekt wird ein Pendlerbussystem aufgesetzt, dassnsibbsondere am
Autobahnnetz orientiert. Pendlerbusse dirfen die Standspuren der Autobahnen nutzen und
stehen damit deutlich weniger im Stau.

Ziel sind vor allen Dingen die Berufspendler, die nicht direkt nach Minchen missen, sonder
den Arbeitsplatzemm Stadtrand (z.B. MAN; MTU, Campus Martinsried) oder in den umlieger
Orten (z.B. Business Campus Garching, Krailinger Industriemeile, DLR). Bestehende OPNV
Verbindungen sind fur diese Standorte oft nicht attraktiv, da tangentiale Verbindungen um
Minchen herum fehlen.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Ein erheblicher Teil der Siedlurgeid Gewerbeentwicklung findet im Minchner Umland statt,
OPNWNetz ist jedoch bisher nur auf das Zentrum Munchens ausgerichtet. Ein tangentiales
Bussystem lasst sichlativ schnell und mit Gberschaubaren Mitteln realisieren.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Organisation, Vergabe der Auftrage, Signalisierung und ggf. kleinere InfrastrukturmafRnahme
den Autobahnen.

Finanzierung der MalRnahme

Finanzierung eines Pilotgektes muss geklart werden. Potenzielle kommen die
Gebietskdrperschaften, der Freistaat Bayern und der Bund in Frage.

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Ein vergleichbares System wurde bisher noch nicht aufgesetzt und es stellen sich einige reg
organisabrische und technische Fragen. Auch die Finanzierung misste geklart werden.

Nachste Schritte

Abstimmung der Referate der Landeshauptstadt Miinchen, anschliel3end Einbeziehung des
Freistaates Bayern

Geographischer Bereich Region
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18 | ,Widerstand“ fiir den Schleichverkehr

Kategorie Autoverkehr Prioritat 1
Federfithrung BAU (a), PLAN I (b), KVR (c) Nutzen 1
Beteiligte Federfuihrung Gestaltung Baureferat| Aufwand 2

(a) PLAN HA I: Federfuihrung Planu
"Widerstand fir Schleichverkehr"

(b) Bau: Federfuhrung Gestaltung

(c) KVR: Federfihrung Ampelschalty siatus der
und Tempo 30 Umsetzung

In der Planung und Umsetzung ist di
Abstimmung zwischen den genaent
Bereichen von groRer Bedeutung.

Beschreibung der MaBnahme

Schon heute ist die Verbindung Uber Aubing eine beliebte Ausweichstrecke, um die regelm@
Verkehrsstaus auf der A99 zu umgehen. Durch die geplanten neuen Verbindungen (Ausfahi
A99 Germering Nord, Aubinger Allee, Unterfiihrung unter der S4) wisg diengehung deutlich
attraktiver.

In den Nahmobilitdtskonzept von BSV aus dem Jahr 2014 ist diese Verbindung als Sammel
mit relativ hoher Kapazitat und Tempo 50 ausgelegt.

Wenn diese Entwicklung im Wohnquartier vermieden werden soll, ist es noigeian
"Widerstand" fur den Schleichverkehr durch entsprechende Verkehrsflihrung, Schaltung der
Lichtsignalanlagen, Tempolimits und Gestaltung des Straf3enraums zu erhdhen.

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Verminderung des Schleichverkehrs, insbesondere hdietiesstaus auf der A 99.

Aufwand / Kosten der MaRnahme
Ggf. héhere Kosten fir die bauliche Gestaltung des StraRenraums (a) (b)

Ggf. zuséatzliche Kosten fir die Lichtsignalanlagen (c)

Finanzierung der MaRRnahme

Landeshauptstadt Miinchen

Umsetzbarkeit der MaBnahme

Es gibt einen Zielkonflikt zwischen der angestrebten Verkehrsberuhigung bzw. Vermeidung
Schleichverkehrs und einer méglichst hohen Kapazitat des Stral3ennetzes bzw. flissigem V.
Hier missen seitens der Landeshauptstadt MincherPdieritaten gesetzt werden.
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Die Umsetzung der Mal3hahme wiirde einen Strategiewechsel in Bezug auf die Ausgestaltut
Funktion der Aubinger Allee bedeuten. Hierzu ist eine Grundsatzentscheidung hin zu einer
Entschleunigung notwendig.

Nachste Schritte

Abstimmung zu den Zielkonflikten und Priorisierung innerhalb der Referate der Landeshaup
Minchen. Einbeziehung der Priorisierung in die Planungen zur Umfahrung Aubing.

Geographischer Bereich Stadtgebiet Miinchen
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19 | Stellplatzschliissel Wohnen differenziert gestalten

Kategorie Parken + Stellplatzschlissel Prioritat 2
Federfiihrung PLAN 1/311 Nutzen 1
Beteiligte Stadtrat / HA | + HA Il + HA IV: Aufwand 2

Koordination von Vorgaben in den
Ausschreibungen und Leitlinien fur
einen reduzierterstellplatzschliissel
fur Baugenehmigungen

Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Der Stellplatzschlissel fir Wohnen wird differenziert gestalten je nach Eigentumsform,
Forderwegen und WohnungsgréRen. Dadurch kanrSteliplatzschliissel effektiv dem

tatsachlichen Bedarf angepasst werden und es entstehen Spielraume (finanziell, Flachen) fi
andere Mobilitdtsangebote.

Nutzen / Wirkung der MaBnahme
a) Senkung Baukosten = Spielraum fir Investitionen in Mobilitdtsbausteine

b) Entkoppelung von Mietvertrag / Kaufvertrag fir die Wohnung und Stellplatz

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Die Kosteneinsparungen der Bauherren sind potenziell héher als die Investitionskosten fiir d
Mobilitatsangebote. Dadurch lassen sich die Baukostsgesamt senken.

Finanzierung der MaRRnahme

Bauherren im Rahmen Baukosten + mittelfristige Unterhaltskosten

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Es ist ein langer Vorlauf notwendig wg. der Zustimmungspflicht durch den Stadtrat.

Nachste Schritte

Es ist eine Abktang mit HA IV zur geplanten Uberarbeitung der Stellplatzsatzung notwendig.

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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20 | Absenkung Stellplatzschliissel Freiham

Kategorie Parken + Stellplatzschlissel Prioritat 2
Federfiihrung PLAN 1/3 Nutzen 1
Beteiligte HA 1+ HAIV Aufwand

Status der

Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme
Der Stellplatzschlissel fur das Quartier Freiham wird grundséatzlich um 0,2 abgesenkt.

Ein Vergleich mit Zahlen aus Hamburg belegt, dass der tatsacBlelgatzbedarf in einer
GrofR3stadt bei Mietwohnungen deutlich unterhalb des regularen Stellplatzschliissels liegt.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Durch die Senkung der Baukosten ergeben sich finanzielle Spielrdume fur Investitionen in a
Mobilitatsbausteine.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Die Kosteneinsparungen flr die Bauherren sind potenziell hther als die Investitionskosten ir
Mobilitdtsbausteine. Dadurch kénnen die Baukosten insgesamt reduziert werden.

Finanzierung der MalRnahme

Esentstehen keine unmittelbaren Kosten.

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Es muss geklart werden, in wie weit dieser Ansatz durch den Bebauungsplan abgedeckt ist.
eine Abstimmung innerhalb des Planungsreferates notwendig, bei der die laufenden und
geplaaten Grundstiicksausschreibungen bericksichtigt werden.

Nachste Schritte

Abklarung durch HA |

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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21 | Flexibles Parkraummanagement Tiefgaragen

Kategorie Parken + Stellplatzschlissel Prioritat 1
Federfiihrung PLAN 1/3 Nutzen 1
Beteiligte Mobilitdtsmanager Aufwand 1
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Die vorhandenen Stellplatzkapazitaten in den Tiefgaragen kénnen deutlich effizienter organi
werden, wenn die Stellplatze nicht fest an eine vermietete oder gekaufte Wohnung gekoppe
sind. Die Voraussetzung dafir ist, dass die Tiefgaragen im Genadtasidentum verbleiben.

Im Gemeinschaftseigentum kénnen die Stellplatze nach der individuellen Bedarfslage vermi
werden. Dabei sollten zun&chst die Bewohner des Gebaudes bertcksichtigt werden, dann k
die Stellplatze ggf. anderen Bewohnern desaf@iars angeboten werden.

Denkbar ist auch ein Ansatz, bei dem nur Zufahrtsberechtigungen verteilt werden, ohne fest
Zuordnung der Stellplatze. Damit lie3e sich die maximale Effizienz realisieren.

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Effizientere Nutzung derovhandenen Stellplatzkapazitaten.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Aufnahme der Verpflichtung in die Vergabe der Grundstiicke

Finanzierung der MaRRnahme

Bauherren / Dienstleister

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Bauherren bestehen unter Umsténden auf edieekte Zuordnung von Wohnungen zu einzelne
Stellplatzen bzw. sie wollen Gemeinschaftseigentum vermeiden.

Nachste Schritte

Abstimmung mit den Bauherren
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22 | Vermietung freier Tiefgaragenpladtze

Kategorie Parken + Stellplatzschlissel Prioritat 2
Federfiihrung PLAN 1/3 Nutzen 2
Beteiligte Mobilitdtsmanager Aufwand 1
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Uber Apps und entsprechende Zugangssysteme wie ParkU oder ampido ist es méglich Stell
in den Tiefgaragen auch temporar an Externe zu vermieten, sowohl fir einige Stunden, als ¢
einige Tage., z.B. wenn Bewohner in der Arbeit oder im Urlaub sind

Die Bauherren bzw. die Eigentiimer oder Mieter sollten auf diese Méglichkeit hingewiesen u
der Einfihrung unterstitzt werden.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Effizientere Nutzung der Stellplatze in den Tiefgaragen; Reduzierung des Bedarfs arisgherirc
Stellplatzen fir Besucher

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Es gibt einen gewissen Abstimmungsbedarf mit den Dienstleistern (z.B. ampido, parku), um
notwendigen vertraglichen und organisatorischen Fragen zu klaremn@gstitionskosten (z.B.
Zugangssystem fur Dritte) sind Uberschaubar und werden meist von den Anbietern tibernom

Finanzierung der MalRnahme

Bauherren / Dienstleister

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Das Angebot ist bereits erprobt. Es sind kdtnebleme bei der Umsetzung bekannt.

Nachste Schritte

Identifizierung geeigneter Dienstleister, Empfehlung gegentber Bauherren/Konsortium
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23 | Flexibles Stellplatzmanagement

Kategorie Parken +5Stellplatzschliissel Prioritat 1
Federfiihrung PLAN 1/311 Nutzen 1
Beteiligte Koordination durch Aufwand 2

Mobilitatsmanager im
Zusammenwirken mit
Wohnungswirtschaft und
Dienstleistern

Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Es sollte moglich sein, die verschiedenen Nutzungsmuster von Stellplatzen fiir ein flexibles
Stellplatzmanagement (Wechselnutzung) in geeigneten Tiefgaragen zu nutzen. Beispielswe
werden die Stellplatze fur den Bereich Wohnen in erster Linie nachtsruddraWochenenden
bendtigt, die Stellplatze fir Gewerbe und andere Sondernutzungen eher tagstiber an Werktz

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Die Effizienz der Stellplatznutzung in der Tiefgarage kann deutlich erhoht werden.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Fir die Umsetzung muss ggf. ein professionelles Parkraummanagement mit geeigneten -Zug
und Informationssystemen entwickelt werden.

Finanzierung der MalRnahme

Bauherren / Dienstleister

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Bereits erprobt, keine Probleenbei der Umsetzung bekannt. Es empfiehlt sich so ein System
kontinuierlich zu optimieren, um eine Uberbelegung der Stellplatze zu vermeiden.

Nachste Schritte

Identifizierung geeigneter Dienstleister, Empfehlung gegentber Bauherren/Konsortium
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24 | Reduzierung der Besucherstellplitze

Kategorie Parken + Stellplatzschlissel Prioritat 1
Federfiihrung PLAN I Nutzen 1
Beteiligte PLAN, Baureferat, KVR Aufwand 2
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Die Anzahl der Besucherstellplatze soll auf ein notwendiges Mal3 reduziert werden. Denkba
Verhaltnis von 1L5.

Erfahrungen aus dem Domagkpark zeigen, dass der tatsachliche Bedarf nach Besucherstell
erheblich geringer ist, als ursprdlich vorgegeben war. Der StraBenraum kann so gestaltet
werden, dass bei Bedarf zusatzliche Stellplatze fir Besucher errichtet werden kénnen.

Bei dieser MalRnahme ist die Abstimmung mit einer Parkraumbewirtschaftung (siehe Mal3na
25) von hoher Bedeutungla die Besucherstellplatze sonst nicht fiir die eigentlich vorgesehen
Zielgruppe verfugbar sind.

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Aufwertung des 6ffentlichen Raums: z.B. mehr Pflanzflachen, héherer Anteil Gehwege, Erhg
der Aufenthaltsqualitat

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Erhohter Kostenaufwand nicht bekannt

Finanzierung der MalRnahme

LH Minchen

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Es muss geklart werden, ob so ein Vorgehen durch den Bebauungsplan abgedeckt ist.

Nachste Schritte

Abklarung eineEntscheidungsgrundlage zur Festlegung des Stellplatzschlissel fiir Besuche
PLAN
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25 | Parkraumbewirtschaftung QuartierstraRen

Kategorie Parken + Stellplatzschlissel Prioritat 1
Federfiihrung PLAN 1I/3und KVR Nutzen 1
Beteiligte PLAN II, KVR Aufwand

Status der

Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Wenn es im 6ffentlichen StralRenraum unbewirtschaft8tellplatze gibt, werden diese auch vor
den Anwohnern genutzt, sei es, um Kosten flr die Tiefgaragenstellplatze zu sparen, oder ay
Bequemlichkeit, obwohl ein Stellplatz in der Tiefgarage zur Verfligung steht.

Es sollte daher in dem Quatrtier flachendeckeinte Parkraumbewirtschaftung eingefiihrt werde
die abgestimmt auf die jeweiligen Stra3enabschnitte kostenpflichtige Stellplatze bzw. zeitlich
Beschrankungen (von wenigen Minuten fur Hold Bringdienste sowie Lieferdienste bis hin zu
mehreren Stundentir Besucher) vorsieht.

Die MalRnahme entfaltet ihre Wirkung jedoch nur bei einer entsprechend intensiven
Verkehrsuberwachung (siehe Mafnahme 7).

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Deutliche Reduzierung des Parkdrucks von auRen; Férderung der tatsachlieNatzii®) durch
die Anwohner; Reduzierung -ReibeRPaPéaeksSuchver

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Konzepterstellung, Investitionen in Umsetzung (Beschilderung, Automaten), laufende
Verkehrsiberwachunfsiehe MaRnahme 7)

Finanzierung der MaRRnahme

LH Minchen; Einnahmen aus Parkscheinautomaten

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Es istangesichts der geltenden Rechtslage,setmussiger Begriindungszusammenhang
erforderlich der gemeinsam von PLAN und KVR entwickelt werden muss.
Parkraumbewirtschafing ist bisher bei Neubaugebieten nicht vorgesehen.

Nachste Schritte

Einschéatzung durch PLANd KVRur Umsetzbarkeit
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Kategorie Parken +5Stellplatzschliissel Prioritat 2
Federfiihrung BAU Nutzen 1
Beteiligte PLAN, Baureferat, KVR / Aufwand 2
Stadtratsbeschluss erforderlich?
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Besucherstellplatze sollten so gestaltet werden, dass diese mit geringem Aufwand wieder in
offentlichen Raum integriert werden kdnnen, sobald diese nicht mehr in vollem Umfang beng
werden. Dies kann durch eine entsprechende Gestaltung des Straf§gsigrundsatzlicher aller
StralBentypererreicht werden z.B: indem auf eine Abgrenzung der Stellplatze mit einer
Bordsteinkante verzichtet wird (siehe Abbildung rechib®nkbar ist z.B. eine farbliche Markieru
oder die Begrenzung durch eine entsprectie MoblierungBedirfnisse von
mobilitdtseingeschinkten, insbesondere seheingeschrankten Personen und Malnahmen zu
Beeinflussung des Parkverhaltesisd zu beriicksichtigeBei den Beispiel aus dem Domagkpar
Minchen auf dem linken Bild wurden die Stellplatze baulich abgetrennt. Nach Einfuhrung eit
Parkraumbewirtschaftung werden diese kaum noch genutzt, sind aber nur mit groBem Aufw
einer anderen Nutzung zuzufuihren.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Erleichterung der Anpassung von (Teil)StraRenraumen an zukinftig verandertes
Mobilitatsverhalten und Mobilitatsformen (z.B. autonomes Fahren)

Aufwand / Kosten der MaBnahme

Es werden keine signifikant héheren Kosten erwartet.

Finanzierung der MaRnahme

LHMUnchen
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Umsetzbarkeit der MaBhahme

Anderung der Philosophie im Baureferat erforderlich

Nachste Schritte

Klarung der Umsetzbarkeit und Abstimmung mit dem Baureferat
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27 | Offentliche Stellplitze definierten Nutzungen zuordnen

Kategorie Parken + Stellplatzschlissel Prioritat 1
Federfiihrung PLAN I Nutzen 1
Beteiligte PLAN, KVR, Umsetzung durch BAU | Aufwand 2
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Um zu verhindern, dass Anwohner oder andere Nutzer die Stellplatze im 6ffentlichen
StralRenraum, die eigentlich fur Besucher und Kunden vorgesehen sind, langfristig belegen,
diese definierten Nutzungen zugeordnet werden. Dies kann beispielsweisk geitliche
Beschrankungen, Parkgebuhren oder durch WidmunghiaringAngebote, Mobilitdtsstationen,
Be und Entladeonen und_adeinfrastruktuumgesetzt werden.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Vermeidung von daurhaftem Parken durch die Anwohner aufi@esstellplatzen, Vermeidung
von ,zweRarekeRe“i,heschnell e Verfiugbarkeit v
Lieferdienste.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Geringe Kosten fir diBeschilderung und ggf. Parkscheinautomaten

Finanzierung der MaRRnahme

LH Minchen

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Einfach aufgrund(in Zukunft)verbesserter gesetzlicher Rahmenbedingungen

Nachste Schritte

Identifizierung geeigneter Standortér die jeweiligen Nutzungen
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28 | Einrichtung von P+R an den S-Bahnhofen bzw. am zukiinftigen U-Bahnhof

Kategorie Parken + Stellplatzschlissel Prioritat 1

Federfiihrung PLAN 1/311 Nutzen 1

Beteiligte PLAN II, KVR, P+R GmbH Aufwand 2
Status der In Arbeit
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Am SBahnhof Freiham sowie am zukunftigerBdhnhof Freiham sollten Park + Rigd&nlagen
vorgesehen werden. Auch ein Ausbau der{fAnBebote am Bahnhof Aubing sollte gepruft
werden.

Die Zielgruppe der MaRnahme ist weniger der Bewohner Freihams, dealtéstdllen

problemlos zu Ful3, mit dem Fahrrad oder dem Bus erreichen kann. Vielmehr geht es darum
Angebot fur Nutzer aus dem Umland zu schaffen, die an der Stadtgrenze in den OPNV ums
wol |l en. , Graues P+R" i n déhstverimeiderdverdend e s (

Das Angebot sollte méglichst nicht zu einem nennenswerten Anstieg de¥étkehrs im
Quatrtier fihren. Tendenziell sollte es auch das Ziel sein die Nutzer aus dem Umland schon
vor der Stadt in den OPNV umsteigen zu lassenNBchfrage kann durch die Anzahl der
Stellplatze und mdgliche Parkgebihren gesteuert werden.

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Steuerung des Park+Rid¥erkehrs aus dem Umland, Vermeidung von "grauem P+R" im Qua

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Bau undBetrieb der P+RAnlagen

Finanzierung der MaRRnahme

LH Mdnchen, ggf. Fordermittel verfigbar

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Es mussen geeignete Standorte fur die Anlagen gefunden werden. Diese sollten mdglichst s
liegen, dass wenig zuséatzlicher Verkehr inax@er generiert wird, aber immer noch so nah an d
Bahnhdofen, dass die Anlagen attraktiv bleiben.

Nachste Schritte

Abstimmung mit KVR und Park + Ride GmbH, friihzeitige Betrachtung deBiR#eiRon bei der
Planung der tBahnhdofe
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29 | Ladeinfrastruktur Tiefgaragen

Kategorie Parken + Stellplatzschlissel Prioritat 1
Federfiihrung PLAN Il Nutzen 2
Beteiligte PLAN I, PLAN Il, SWM, Bauherren, i Aufwand 2
KVR
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Die Bauherren sollten verpflichtet werden in den Tiefgaragen zumindest die baulichen
Vorkehrungen zu treffen, um in den Tiefgaragen flachendeckend Ladeinfrastruktur (langsam
Laden) anbieten zu kénnen.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Forderung der Elektromobilitat; Vermeidung von Larm und Schadstoffemissionen.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Kosten fur die baulichen Malinahmen, ggf. Gegenfinanzierung durch die Nutzer

Finanzierung der MaRRnahme

Bauherren + Nutzer

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Bei Neubauvorhaben sollte es bei rechtzeitiger Planung keine Probleme bei der Umsetzung

Nachste Schritte

Integration in die Ausschreibungen bzw. Vorgaben fiir die Bauherren
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30 | Ladeinfrastruktur offentliche Stellplatze

Kategorie Parken + Stellplatzschlissel Prioritat 1
Federfiihrung PLANKVR RGU, RAW Nutzen 2
Beteiligte SWM, ggf. externer Betreiber Aufwand 2
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Angeeigneten Standorten sollte 6ffentliche Ladeinfrastruktur angeboten werden (schnell ung
langsam Laden), z.B. an Mobilitatsstationen, 6ffentlichen Tiefgaragen und den Park—+ Ride
Anlagen.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Forderung der Elektromobilitat; Vieeidung von Larm und Schadstoffemissionen.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Kosten fur die baulichen Malinahmen, ggf. Gegenfinanzierung durch die Nutzer

Finanzierung der MaRRnahme

Betreiber der Ladeinfrastruktur + Nutzer, ggf. Férderung durch die LH Minchen

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Grundsatzlich sollte es keine Probleme mit der Umsetzbarkeit geben. Es ist wichtig friihzeiti
die geplanten Standorte entsprechende Stromleitungen einzuplanen.

Nachste Schritte

Auswahl geeigneter Standorte, Auswahl eineg&bers
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31 | Stationdres Carsharing in Wohngebauden

Kategorie Mobilitatsdienstleistungen Prioritat 1
Federfiihrung PLAN 1/311 Nutzen 1
Beteiligte Bauherren und Dienstleister; Aufwand 2
Mobilitatsmanager, PLAN IV
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

In den Wohngebauden sollte ein stationdres Carshatingebot geschaffen werden.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Reduzierung des individuellen PiBesitzes undlamit Reduzierung des Stellplatzbedarfs (je nac
Studie ersetzt ein Shariffgahrzeug 6 bis 12 private Pkw). Fir den Nutzer kdnnen sich
Kosteneinsparungen realisieren lassen und er erhalt ein vielfaltiges Angebot an Fahrzeugen

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Einrichtung des Angebotes in Tiefgaragen, Abschluss von Mietvertragen zwischen Dienstlei
Hauseigentiimer

Finanzierung der MalRnahme

Dienstleister, ggf. Férderung durch Bauherren durch vergunstigte Stellplatze

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Gegenwartig nur ein Anbieter (STATTAUTO) verfiigbar, Aufbau der Stationen nur entsprech
konkreter Nachfrage

Nachste Schritte

Auswahl der Standorte, Abstimmung mit Bauherren und méglichen Anbietern wie STATTAU
Koordination der Angebote der Bauherremsadem Vergabeverfahren
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32 | Stationdres Carsharing in 6ffentlichen StraBenraum

Kategorie Mobilitatsdienstleistungen Prioritat 1
Federfiihrung KVRPLAN Nutzen 1
Beteiligte KVRSharingAnbieter, BAU Aufwand 2
Status der Beschluss in Arbeit
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Aufbau eines stationdren G&haringAngebotes im offentlichen Stral3enraum.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Der Vorteil 6ffentlicher Standorte liegt der leichten Zuganglichkeit und dem hoher
Aufmerksamkeitswert. Das Angebot kann im Rahmen einer Mobilitétsstation mit anderen Sh
Angeboten (Pedelecs, Lastenfahrrader, Scooter etc.) kombiniert werden.

Die Referate PLAN und KVR arbeiten derzeit genmeied@e Sharingtrategie, die als Grundlage
fur die weiteren Planungen der ShariAggebote dienen kann.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Geringer Aufwand fur Markierungen und Beschilderung.

Finanzierung der MalRnahme

LH Munchen, Anbieter

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Vergleichbare MalRnhahmen werden in Minchen bereits durchgefihrt. Durch eine geplante
Neuregelung der StVO durfte dies in Zukunft noch leichter werden.

Nachste Schritte

Festlegung der Angebote und Standorte, Abstimmung mit densbastern
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33 | Teilflexibes Carsharing mit begrenztem Riickgabegebiet

Kategorie Mobilitatsdienstleistungen Prioritat 1
Federfiihrung KVR Nutzen 1
Beteiligte KVR, Dienstleister, PLAN | Aufwand 1
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme
Einfuhrung eines teilflexiben CarshariAggebotes mit begrenztem Riickgabegebieten.

Die Referate PLAN und KVR arbeiten derzeit gemeinsam eine SBiatagie, die als Grundlage
fur die weiterenPlanungen der Sharinrgngebote dienen kann.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Erganzendes / alternatives Angebot zum vollstationaren Carsharing

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Vergabe von Lizenzen gegen laufende Geblilsefern in dem Gebiet ein Parkraummagatent
eingefiihrt wird (siehe MaRnahme 25)

Finanzierung der MaRRnahme

Dienstleister

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Mogliche Anbieter wir Sixt und Opiyaben starkes Interesse an einem Engagement im Quartie

Nachste Schritte

Abstimmungsgesprache mit potenziellen Dienstleistédnklarung mit KVR Uber Lizenzvergabe
interessierte Anbieter
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34 | Floatendes Carsharing
Kategorie Mobilitatsdienstleistungen Prioritat
Federfiihrung KVR Nutzen 2
Beteiligte KVR + Dienstleister Aufwand
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Einfuhrung eines frefloatenden Carsharingngebotes in Freiham.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Wird von vielen Haushalten als Erganzung der eigenen Verkehrsmittel genutzt, auch in Hau
mit eigenem PKW, Die Wirkung zur Reduzierung desAwit¥ils ist derzeit noch umstren.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Die Wirtschaftlichkeit fir ist aktuell im Umfeld von Freiham ist flr die Dienstleister nach eige
Angaben nicht gegeben.

Finanzierung der MaRRnahme

Dienstleister

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Das Quartier liegt gegenwtéy nicht im Geschaftsgebiet der derzeit bekannten Anbieter. Eine
Ausweitung des Gebiets ist derzeit ungewiss.

Nachste Schritte

Ggf. Suche nadhteressierten /geeigneten Anbietern
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35 | Privates Carsharing

Kategorie Mobilitatsdienstleistungen Prioritat

Federfithrung Mobilitatsmanager Nutzen

Beteiligte Dienstleister (Portale) Aufwand 1
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Uber Pl attformen ‘wilkdmrmuen Bauchpigdivyatrée vk
Anbieter kimmern sich um die Vermittlung und die Versicherung der Fahrzeuge.

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Die Angebote haben bislang eine relativ geringe Bekanntheit. Wie beim professionellen Car
Sharing isjedoch davon auszugehen, dass damit eine ergdnzende Mobilitat ermdglicht wird,
den Bedarf nach privatem PkiBesitz reduziert.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Die Angebote missen aktiv beworben werden, um die kritische Masse fiir erfolgreiche
Vermittlungen zu erh6hen ware es gut, sich auf eine Vermittlungsplattform zu konzentrieren.

Finanzierung der MaRRnahme

Die Finanzierung erfolgt durch die Nutzer.

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Keine Hemmnisse erkennbar

Nachste Schritte

Identifizierunggeeigneter Dienstleister
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36 | Offentliche Vermietsysteme fiir Fahrridder und Pedelecs

Kategorie Mobilitatsdienstleistungen Prioritat 2
Federfiihrung PLAN 1/3+ KVR Nutzen 1
Beteiligte gof. MVG oder andereknbieter, FF | Aufwand 2
PLAN 1/3
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Offentliche Vermietsystemgir Fahrrader und Pedelecs (z.B. MVG Rad) sind eine sinnvolle
Ergdnzung des Mobilitatsangeb-®iheuwmdUBahnra. f
Haltestellen. Es sollte ein System gesucht werden, das in ganz Miinchen nutzbar ist und sor
Einwedahrten ermoglicht. Korrespondierend Verleihstationen von MVG Rad bestehen bereit
den Bahnhofen Aubing und Freiham.

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Attraktive Erganzung des OPNV, u.a. fir Wege zu anderen Verleihstationen (addra@nend
fur die "letzte Meile” zu den Bahnhofen.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Aufbau der Stationen, Betriebskostendefizit

Finanzierung der MalRnahme

Durch Bauherren, Stadt und Nutzer

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Verfugbarkeit geeigneter Standorte, Die Finanzierung von M\AG- Btationen ist bei den
Bauherren nicht sehr beliebt, da relativ teuer und das Betriebskostendefizit ist kaum abscha

Nachste Schritte

Suche geeigneter Standorte, Klarung der Finanzierung
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37 | Private /halb-6ffentliche Vermietsysteme fiir Fahrrider und Pedelecs

Kategorie Mobilitatsdienstleistungen Prioritat 2
Federfiihrung Bauherren Nutzen 2
Beteiligte PLAN bzw. Mobilitatsmanager kénng Aufwand 2

gof. baufeldubergreifende Angebote

koordinieren und entsprechende

. . Status der
Verpflichtungen in die Vergabe
Umsetzung

einbringen

Beschreibung der MaBnahme

Einfuhrung privater / haldffentlicher Vermietsysteméir Fahrrader, Pedelecs und ggf. weitere

Fahrzeuge durch die Bauherren.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Individuelles Angebot direkt fir die Bewohner eines Baufeldes, dartiber kénnen insbesonder
Fahrzeuge (Pedelecs, Lastenfahrrader, Anhanger etc.) angetvetglen, die von den Bewohnert

nicht privat angeschafft werden muissen.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Kauf und Unterhalt der Fahrzeuge, Betrieb der Buchungsplattform

Finanzierung der MaRRnahme

Durch Bauherren, Stadt und Nutzer

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Keine Hemmnisse erkennbar

Nachste Schritte

Einflgen der Verpflichtungen in die Vergabeprozesse

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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38 | Verleihangebot von Lastenfahrradern (6ffentliches oder halb-6ffentlich)

Kategorie Mobilitatsdienstleistungen Prioritat 1
Federfiihrung Bauherren Nutzen 1
Beteiligte Konsortium Bauherren + Dienstleistg Aufwand

Status der

Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Aufbau eines Verleihangebotes mit Lastenfahrradern, Lastenpedelecs oder Fahrradanhange
Quartier als offentliches oder hafiffentliches System.

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Lastenfahrrader, Lastenpedelecs oder Fahrradanh&nger sind eine ideale @ptoB. Einkéaufe
oder Ausfliige. Sie tragen erheblich dazu bei, dass der Alltag ohne eigenen Pkw bewaltigt W
kann.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Investitionskosten und vor allem Sicherstellung von Reinigung und Wartung.

Finanzierung der MalRnahme

Bauherren und Ubergeordnetes Budget; ein eigenwirtschaftlicher Betrieb wird trotz gewisser
Nutzungsgebihren nicht méglich sein.

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Die Verortung in den Baufeldern liegt in der Verantwortung der Bauherren. Ggf. ist eine
Einbindungn Mobilitatsstationen moglich.

Nachste Schritte

Abstimmung im Konsortium tber die Verortung der Angebote.

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham

113



bhhphdpeaL”

@ stattbau miinchen """

39 | Mitfahrmaoglichkeiten

Kategorie Mobilitatsdienstleistungen Prioritat 2
Federfithrung Mobilitatsmanager Nutzen _
Beteiligte Dienstleister (Portale) Aufwand 1

Status der

Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Moderne Vermittlungssysteme Uber Internet und App, wie z.B. blablacar oder terogiaglichen
eine unkomplizierte und flexible Vermittlung von Fahrgemeinschaften, sowohl fir regelmaRig
Fahrten zur Arbeit, als auch Uber gelegentliche Fahrten tiber lange Distanzen.

Es sollte eine Plattformder ggf. auch eine kleine Auswahl geeignetattfirmen, ausgewahlt
werden, um auf dieser leichter die kritische Masse zu erreichen.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Untergeordnete Bedeutung bei bisherigen Befragungen, bislang wurde wenig Werbung fir o
Angebote gemacht, geeignete Portale stehen zenfilgung

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Es entstehen ausschlief3lich Kosten fiir die Kommunikation des Angebotes.

Finanzierung der MaRRnahme

Durch Nutzer

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Es sind keine Hindernisse fiir die Umsetzung bekannt.

Nachste Schritte

Auswahl geeigneter Portale, Integration in KommunikationsmafRnahmen

Geographischer Bereich Stadtgebiet Minchen
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40 | Mobilitatsstation Neuaubing West ausbauen

Mobilitatsstationen +

Kategorie . Prioritat 1
& Quartierszentrale

Federfiihrung KVR+ PLAN Nutzen 1

Beteiligte Wohnungsunternehmen mit Aufwand 2

Dienstleister + Verantwortliche
smarter together, Mobilithitsmanager| Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Die Mobilitatsstation in Neuaubing West soltasgebaut werden, in Kooperation mit der
Wohnungswirtschaft. Erganzend sollte eine Marketingkampagne bei den Mietern durchgeft
werden.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Bei Einbeziehung der etwa 2.500 Mieterhaushalte (direkt angrenzeifdedimamNord) wird
leichter die kritische Masse zur erfolgreichen Etablierung von Carsharing und anderen-Shari
Angeboten erreicht

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Die GFBW stellt zunachst zwei oberirdische Stellplatze auf Privatgrund zur Verfigungvied a
die Mieterschaft. Die Heimbau Bayern hat sich in ersten Gesprachen aufgeschlossen gezeig

Finanzierung der MaRRnahme

Bauherren und Dienstleister sowie NutzBxie Marketingkampagne wird durch die
Wohnungswirtschaft finanziert.

Umsetzbarkeit der MalRhahme

STATTAUTO und/oder Sixt haben Bereitschaft signalisiert, Sixt will mit ca. 5 Fahrzeugen st¢

Nachste Schritte

Anstimmung mit Wohnungsgesellschaften Neuaubifrgscheidung fiir Dienstleister, Erstellung
Zeitplanfur die Implementierungund die begleitend&Verbekampagne

Geographischer Bereich Stadtgebiet Miinchen
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41 | Verortung von Mobilitatszentralen

) Mobilitatsstationen + o

Kategorie . Prioritat 1
Quartierszentrale

Federfiihrung PLAN I+ KVR Nutzen 1

Beteiligte PLAN IBAU, Konsortium Bauherren, | Aufwand _
spater Quartiers
/Mobilitatsmanagement Status der

Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

In einer Mobilitatszentrale kdnnen sich die Nutzer personlich Uber die verschiedenen
Mobilitdtsangebote im Quartigleraten lassen und ggf. Mitgliedsvertrége ausfiillen oder
Fahrkarten kaufen. Ideal ist eine Kombination mit einer Mobilitatsstation, sodass die Angebo
gleich vor Ort auch getestet und genutzt werden kénnen.

Die Mobilitdtszentrale kann in das Angebot dera@ierszentrale integriert werden.

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Die Nutzung der alternativen Mobilitatsangebote wird erheblich geférdert.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Hoher Aufwand durch Klarung der Raumlichkeiten, erforderliche Investitionen ufeshéan
Betrieb/ Unterhalt

Finanzierung der MaRRnahme

LH Minchen und Beitrdge der Bauherren

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Abh&ngig von Sicherung geeigneter Standorte, Finanzierung und Klarung der Betreiberstruk

Nachste Schritte

Identifizierung Standort. RA/ 1. BA

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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42 | Aufbau von Mobilitatsstationen im StraRenraum

) Mobilitatsstationen + o
Kategorie . Prioritat 1
Quartierszentrale
Federfiihrung PLAN + KVR Nutzen 1
Beteiligte KVRMobilitatsdienstleister Aufwand _
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Im 6ffentlichen Stralienraum werden Mobilitatsstationen aufgebaut, an denen verschiedener
Mobilitdtsangebote wie Casharing, Fahrradverleihsysteme, Scoeterleih, Ladeinfrastruktur
etc. an einem Ort zusammengefiihrt werden. Meist liegen die Standorténan @PNVY
Haltestelle.

Es ist auch denkbar weitere Angebote zu integrieren, wie zum Beispiel die Quartiersboxen,
Rahmen des Projektes Smarter Together u.a. am Westkreuz installiert wurden.

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Einfacher und komfortableZugang zu verschiedenen Mobilitatsangeboten, die zusammen eir
problemlose Mobilitat ohne eigenes Auto ermdglichen.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Koordination der Anbieter, Einbindung in Informatienad Buchungssystem, ggf. bauliche
Maflnahmen zur Gesltang der Mobilitatsstationen

Finanzierung der MaRRnahme

Dienstleister + ggf. Bauherren (z.B. Leihrader)

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Bereits erprobt im Domagkpark, bislang keine Evaluation

Nachste Schritte

Identifizierung Standorte (Bahnhof Freihdrareits geplant), Festlegung Angebotsspektrum, Su
nach Dienstleistern

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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43 | Bildung eines Bauherrenkonsortiums

Kategorie Wohnungswirtschaft Prioritat 1
Federfiihrung Bauherren Nutzen 1
Beteiligte HA 1II: (Uberarbeitung Aufwand 1

Ausschreibungen) / Initiierung
Konsortium: stadt. Gesellschaften un Status der
GIMA / mbz) Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Fur die Koordination aller MaBnahmen zwischen den Bauherren und mit allen weiteren Akte
sollte ein Konsortium der Bauherren gegriindet werden. Neben all den anderen Themen mit
Abstimmungsbedarf wird eine eigene AG Mobilitat innerhalb des Konsortiunmefirendig
erachtet.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Sicherstellung der Koordination, der Bauherren und Akteure, Abstimmung von
Mobilitatsbausteinen in den Baufeldern bzw. im Quatrtier

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Es besteht ein geringer Aufwand fir diéMrkung im Konsortium. Die Teilnahme sollte in den
Grundstucksausschreibungen verpflichtend vorgegeben werden.

Finanzierung der MalRnahme

Bauherren Uber Beitrage zum Konsortium

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Es bestehen gute Voraussetzungen, da ein TeiBdaherren bereits positive Erfahrungen mit d
Konsortien PEP und Domagkpark hat.

Nachste Schritte

Initiierung unmittelbar nach Zuschlag der Grundsticke an die Genossenschaften.

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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44 | Verpflichtende Bausteine in Kaufvertragen Grundstiicke

Kategorie Wohnungswirtschaft Prioritat 1
Federfiihrung PLAN 1/31 Nutzen 1
Beteiligte HA Il + KomReKlarung Machbarkeit| Aufwand 2

und Erforderlichkeit
Stadtratsbeschluss / Inhalte

Status der
Mobiltatskatalog: HAI und Umsetzung

Mobilitdtsmanager, PLAN

Beschreibung der MaBnahme

In den Kaufvertragen fiir die Grundstiicke sollten verpflichtende Bausteine festgelegt werder
("Mobilitatskriterien Freiham™). Darin sollte u.a. festgelegt werden, dass die Bauherren zu eir
Mitwirkung zur Umsetzung des Mobilitatskonzeptes verpflichtet sind

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Gesicherte Finanzierung und klare Verantwortlichkeiten fir die Umsetzung des
Mobilitdtskonzeptes

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Klarung mit HA I, ggf. ist ein Stadtratsbeschluss erforderlich, Prufung der Auswirkunden au
Bewertung der Grundstiicke wg. unabweisbarer Mehrkosten

Finanzierung der MaRRnahme

Bauherren gemaf "Mobilitatskriterien"

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Umsetzbarkeit muss seitens der LH Minchen geprift werden.

Nachste Schritte

Grundsatzliche Abklarung durch PLAN HA IlI

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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45 | Anpassung Kriterien Mobilitat in Grundstiicksbewerbungen

Kategorie Wohnungswirtschaft Prioritat 1
Federfiihrung PLAN 1/31 Nutzen 1
Beteiligte HA Il inAbstimmung mit HA | und gg{ Aufwand 2
Mobilitdtsmanager
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Die Kriterien fUr die Mobilitat in den Grundstiicksbewerbungen missen an die Gegebenheite
Freiham angepasst werden. Es bedarf elDiferenzierung zwischen baufeldbezogenen und
guartiersbezogenen Mobilitatsangeboten.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Erleichterung der Abstimmung der Angebote von Bauherren mit dem gesamten Mobilitatsko

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Uberarbeitung deBewerbungskriterien Mobilitat

Finanzierung der MaRRnahme

Finanzierung der zugesagten Mobilitatsbausteine durch die Bauherren

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Gute Voraussetzungen, da vielfaltige Erfahrungen aus bisherigen Ausschreibungen
Berticksichtigung fireh kénnen.

Nachste Schritte

Grundsatzliche Abklarung durch PLAN HA IlI

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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16 Aufbau einer digitalen Plattform zur Information / Buchung / Abrechnung der
Mobilitatsdienstleistungen
Kategorie Kommunikation / Marketing Prioritat 1
Federfithrung Mobilitatsmanager Nutzen 1
Beteiligte Mobilitdtsmanager + Konsortium + | Aufwand 2
Quartiersorganisation, ggf.
Quartiersmanagement Status der

Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Aufbau einer digitalen Plattform zur Information / Buchung / Abrechnung der
Mobilitatsdienstleistungen. Diese muss ggf. in eine digitale Quartiersplattform eingebunden
werden.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Information zu allen quartiersbezogenen Anliegkan Bewohner aus einer Hand, Erleichterung
Nutzung von Angeboten

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Aufbau auf Erfahrungen / Praxis Domagkpark und PEP mdglich, ggf. Ubernahme der Tools,
fur laufende Pflege + Aktualisierung

Finanzierung der MaRRnahme
a) Bauherren aus Mobilitatsbausteinen

b) LH Minchen Quartiefobilititsmanagement

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Gelingt, wenn verantwortliche Akteure fiir Aufbau und spateren laufenden Betrieb gefunden
werden.

Nachste Schritte

Aufbereitung vorErfahrungen / Anregungen PEP + Domagkpark

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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47 | Mobilitatsbroschiire

Kategorie Kommunikation / Marketing Prioritat 2
Federfithrung Mobilitatsmanager Nutzen 1
Beteiligte Mobilitdtsmanager + Konsortium + | Aufwand 1
Quartiersorganisation
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Erstellen einer Mobilitatsbroschire, in der alle Mobilitditsangebote in Freiham dargestellt und
erlautert werden.

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Information derBewohner iber das Angebot, héhere Akzeptanz und Nutzung der Angebote

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Erstellung, Druck und Verteilung der Broschiire

Finanzierung der MaRRnahme
a) Bauherren aus Mobilitatsbausteinen

b) LH Minchen Quartieflobilititsmanagemat

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Keine Hindernisse bekannt

Nachste Schritte

Klarung der Finanzierupgbstimmung mit den anderen Marketingmal3nahmen

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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48 | Dialogmarketingkampagne fiir die Bewohnerschaft

Kategorie Kommunikation / Marketing Prioritat 1
Federfiihrung KVR Nutzen 1
Beteiligte KVR, MVG, Mobilitatsmanagement | Aufwand 1
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Einbeziehung der (zuklnftigen) Bewohner Freihaniis @ne quartiersspefzifische
Dialogmarketingkampagraer Landeshauptstadt Munchen.

Das KVR entwickelt derzeit einen Prototypen fur ein BewohnerMobilitditsmanagement (fur
Domagkpark und Parkstadt Schwabirg). Dieses Produkt wird passgenauer fir Neubauquartiere sein
als das Neubturgermarketing und kann in Zukunft auf andere Neubauquartiere Ubertragen werden.
Methodisch orientiert sich das Angebot an dem Neubirgermarketing der LH Miinchen (postalische
Erstinformation, Bestellung von Infomaterialien und Schnupperangeboten, telefonische Beratung).

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Information der Bewohner lUber das Mobilitdtsangebot, im Idealfall bereits vor oder mit dem
Einzug.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Konzeptbn, Produktion und/ersand der NeubirgerinformaticgowieBeratung

Finanzierung der MalRnahme

LH Minchen + MVG

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Keine Hindernisse bekannt

Nachste Schritte

Abstimmung KVR

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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49 | Durchfiihrung Mobilitaitsmanagement der LHM fiir Schulen und Kindergarten
Kategorie Mobilitdtsmanagement Prioritat 1
Federfiihrung KVR Nutzen 1
Beteiligte KVR und ggf. MVG Aufwand 2
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Durchftihrung der MalZnahmen aus dem Programm der Landeshauptstadt Miinchen fiur das

Mobilitdtsmanagement an Schulen und Kindergéarten

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Reduzierung der Holind Bringverkehre mit dem Pkw, Ausbildung der Kinder fiir eine nachha

Mobilitat

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Koordinationsund Personalaufwand

Finanzierung der MaRRnahme

LH Minchen

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Keine Hindernisse bekannt

Nachste Schritte

Abstimmung KVR

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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50 | Einfiihrung eines Mobilitdtsmanagers

Kategorie Mobilitdtsmanagement Prioritat 1
Federfiihrung PLAN I Nutzen 1
Beteiligte KVR, Bauherren, Stadtteilmanagemg Aufwand 2
Status der
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Einfuhrung eine$obilitditsmanagers (siehe gesonderte Vorlage)

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Koordination aller Aktivitaten zur Mobilitat in Freiham vor Ort

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Kosten fur die Personalstelle und ein Budget zur Umsetzung von MaRnahmen

Finanzierung der MaRnahme

LH Mlnchen, Bauherren

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Langfristige Sicherung der Finanzierung, Aufbau der notwendigen Abstimnumbs

Entscheidungsprozesse fur Mallnhahmen im Quartier

Nachste Schritte

Klarung deFinanzierungsgrundlagen und Arbeitsprozesse

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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51 | Erstellung zentraler Einkaufsmoglichkeiten im Quartier

Nahversorgung (Deckung des
Katezorie taglichen Bedarfes der Bewohner vo Prioritit 1
& Fertigstellung deStadtteil und
Quartierszentrums)
Federfiihrung KR Nutzen 1
Beteiligte PLAN I Aufwand 2
Status der In Arbeit
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Erstellung temporarer Einkaufsmdéglichkeiten mit hoher Qualitat an zentraler SteQeiartier,
damit kein Pkw flr Einkaufsfahrten benétigt wird.

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Wohnortnahe Deckung des Nahversorgungsbedarfes, Verkehrsvermeidung

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Bereitstellung eines geeigneten Grundstiickes

Finanzierung der MaRRnahme

Betreiber

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Wenn Betreibersuche nicht mehr notwendig, kein nennenswerter Aufwand

Nachste Schritte

Vergabe eines geeigneten Grundstiickes

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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52 | ,Shopping-Bus”
Nahversorgung (Deckung des
Katezorie taglichen Bedarfes der Bewohner vo Prioritit 5
& Fertigstellung des Stadtteiind
Quartierszentrums)
Federfiihrung PLAN I11/3 Nutzen 1
Beteiligte | MVG/MVV Aufwand _
Status der In Arbeit
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Installierung eines "Shoppirgusses "zu bestehenden Nahversorgungseinrichtungen im Umfe
(z.B. GEP Germering).

Aubing
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Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Schaffung von alternativen Mdglichkeiten zur Deckung der Nahversorgung ohne Nutzung de
privaten PKW.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Verlangerung bestehender Buslinien bzw. Einrichtung einer neuen Uber die Gemeindegrenz
hinweg.
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Finanzierung der MaRnahme

MVG/MVV, LH Minchen, Landkreis Firstenfeldbruck

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Burokratistie Hurden bei der Umsetzung, Sicherung der Finanzierung notwendig

Nachste Schritte

Frihzeiotige Astimmungmit MVG/MVV zur Eruierung von Umsetzungsmdglichkeiten

Geographischer Bereich Region
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53 | Ausschilderung Radishoppingweg

Nahversorgung (Deckung des
Katezorie taglichen Bedarfes der Bewohner vo Prioritit 5
& Fertigstellung des Stadtteiind
Quartierszentrums)
Federfiihrung PLAN 1/3 Nutzen 1
Beteiligte Landeshauptstadt Minchen, Aufwand 2
GermeringBau
Status der In Arbeit
Umsetzung
Beschreibung der MaBnahme
Ausschilderung und Bewerbung eines "Radl s

Germering und Neiubing. Dabei soll keine neue "Marke" fir Radwege geschaffen werden.
geht um die Kommunikation des Angebotes @itk geeignete Beschilderung auf Basis der
bestehenden Beschilderungskonzepte.

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Forderung des Radverkehrs und Vermeidung der iRKi¥¥ung, verstarkte Nutzung von
Lastenradern im Sharirigodell.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Ausschilderung und Bewerbung bestehender Radwegeverbindungen

Finanzierung der MaRRnahme

Landeshauptstadt Miinchen

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Derzeit sind keine Schwierigkeiten bekannt.

Nachste Schritte

Beschilderungsund Kommunikationskonzept erstellen, gtimnmung mit der Stadt Germering

Geographischer Bereich Region
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54 | Schaffung von Co-Working Areas

Kategorie Arbeit / weiterfihrende Ausbildung | Prioritat 2
Federfiihrung PLAN I Nutzen 2
Beteiligte LH Minchen, ARGE Aufwand 2
Erdgeschossnutzung
Status der In Arbeit
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Schaffung von G@/orking Areas flir Telearbeit und Selbstandige, damit diese zumindest zeit
Wohnortnah arbeiten kdnnen.

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Verkehrsvermeidung fir den Weg zur Arbeit.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Hoher Aufwand flr Erstelhg und Pflege, Finanzierung durch Nutzer

Finanzierung der MaRRnahme

Bauherren, Nutzer

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Da die Nachfrage schwer prognostizierbar ist, sind Vorbehalte der Bauherren denkbar

Nachste Schritte

Abstimmung mit ARGErdgeschossnutzung

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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Kategorie Freizeit Prioritat 2

Federfiihrung PLAN 1/3 Nutzen 2

Beteiligte MVG/MVV, Miinchner Linien Aufwand 2
Status der In Arbeit
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Fhene, o

6t§ aktfrequenz -
3

m
@
%
®
2

Erganzung und Ertiichtigung des Badebusses zum Langwieder See, um attraktive
Naherholungsmdglichkeiten zu erschlieRen.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Wohnortnahe Angebot fur die Naherholung, Erreichbarkeit von Freizeiteinrichtungen ohne
eigenen PKW

Aufwand / Kosten der MaBnahme

Einsetzen von zusatzlichen Bussen und Verlangerung der Lini@abn3\ubing
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Finanzierung der MaRnahme

Landeshauptstadt Miinchen, MVG

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Zusatzliche Busse und Busfahrern notwenBiganzierung muss gesichert werden

Nachste Schritte

Kapazitaten bei den Minchner Linien erfragen

Geographischer Bereich Region

132



W @ stattbaumiinchen M

teamred
Kategorie Freizeit Prioritat 2
Federfiihrung PLAN 1/3 Nutzen _
Beteiligte Landeshauptstadt Minchen, KVR, | Aufwand 2
Germering, Grobenzell
St .
atus der In Arbeit
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Ausschilderung von Radwegen zu nahegelegenen Freizeitzielen (z.B. Badeseen) in der Um
Die Beschilderung soll auf den bestehenden Beschilderungskonzepten aufsetzen.
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Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Wohnortnahe Freizeitziele sollen leicht mit dem Fahrrad erreichbar sein , Naherholungsange
ohne eigenen PKW, Forderung des Radverkehrs
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Aufwand / Kosten der MaRnahme

Ausschilderung und Bewerbung bestehender Radwegeverbindungen

Finanzierung der MaRRnahme

Landeshauptstadt Minchen

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Ggf. Abstimmungsschwierigkeiten mit den benachbarten Kommunen

Nachste Schritte

Beschilderungsund Kommunikationskonzept erstellen, Abstimmung mit Nachbargemeinden.

Geographischer Bereich Region
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57 | Ausschilderung der Radwege ins 5-Seen-Land

Kategorie Freizeit Prioritat 2
Federfiihrung PLAN 1/3 Nutzen 2
Beteiligte Landeshauptstadt Minchen, Landkrg Aufwand 2
Starnberg, ggf. Landkreis
Furstenfeldbruck Status der )
In Arbeit
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Ausschilderung von Radwegen inSé&enLand, damit die dortigen Freizeitziele gut mit dem

Fahrrad zu erreichen sind.

Nutzen / Wirkung der MaBnahme

Erreichbarkeit von Freizeitmoglichkeiten ohne eigenen PKW, Férderung des Radverkehrs

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Ausschilderung und Bewerbung bestehender Radwegeverbindungen in das westliche Umla

Finanzierung der MaRRnahme

Landeshauptstadt Miinchen, Landkreis Starnberg und ggf. Landkreis Furstenfeldbruck

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Ggf. Abstimmungsschwigiieiten mit den benachbarten Kommunen und dem Landkreis
Starnberg, da dort Burgermeister bereits sensibel auf die Zunahme der Ausfligler reagieren

Nachste Schritte

Beschilderungsund Kommunikationskonzept erstellen, Abstimmung mit Nachbargemeinden.

Geographischer Bereich Region
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58 | Attraktiveren der "letzten Meile" von den S-Bahnstationen im 5-Seen-Land zu den Seen

Kategorie Freizeit Prioritat 2
Federfiihrung PLAN 1/12 Nutzen 2
Beteiligte Orte mit SBahnanschluss imSeen | Aufwand 2
Gebiet,Landkreis Starnberg, ggf.
MVV/Bahn Status der In Arbeit
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Schaffung von attraktiven Losungen fur die "letzte Meile" von eBalstation im ESeenLand zu
den Seen. So kdnnen die Blrger Freihams ohne eigenes Auto zu den Seen gelangen. Denk
Ansatze waren Busverbindungen oder Fahrradvermietsysteme.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Vermeidung von MIV in der Freizeit, Entscharfung der Verkehrssituation in den Seengemein

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Analyse und Konzeptentwicklung in jedem Ort rig@einanschluss, unterschiedliche Kosten be
der Umsetzung je redn Umfang notwendiger MaRnahmen

Finanzierung der MalRnahme

Orte mit SBahnanschluss imSeenGebiet, Landkreis Starnberg

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Abstimmung mit den betroffenen Kommunen und dem Landkreis Starnberg, keine
Durchsetzbarkeit durch die Landeshauptstadt Minchen

Nachste Schritte

Abstimmung mit den betroffenen Kommunen bzw. dem Landkreis Starnberg zu Méglichkeite
Attraktivitatssteigerung, Initiierung einer Arbeitsgruppe mit Vertretern d&eenGemeinden

Geographischer Bereich Region
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59 | Konferenz Freizeitverkehr

Kategorie Freizeit Prioritat 2
Federfiihrung PLAN 1/12 Nutzen 1
Beteiligte Seengemeinden, Landkreis Starnbern Aufwand 2

Metropolregion,

Status der
Umsetzung

In Arbeit

Beschreibung der MaBnahme

Initiierung einer Konferenz zum Freizeitverkehr gemeinsam mit den GemeinderSkEnbands.
Hier sollen Lésungen erarbeitet und diskutiert werden, wie der Freizeitverkehr mit dem Pkw
der Stadt Munchen eingeddmmt und alternative Losungen geschaffetenwdonnen.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Gemeinsame ldentifizierung und Erérterung von Malinahmen zur Reduzierung des
freizeitbedingten MIV in den-SeenGemeinden.

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Organisation der Konferenz, Erarbeitung eines KonzeptesFreizeitverkehr zur Umsetzung de
Maflinahmen

Finanzierung der MaRRnahme

Landeshauptstadt Miinchen, Landkreis Starnberg, Metropolregion

Umsetzbarkeit der MalRhahme

Es sind derzeit keine Hindernisse fur die Umsetzung bekannt

Nachste Schritte

Abstimmung ntidem Landkreis und der Metropolregion

Geographischer Bereich Region
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60 | Griinflichen und Freizeitangebote vor Ort

Kategorie Freizeit Prioritat 1
Federfiihrung PLAN I Nutzen 1
Beteiligte PLAN, Grinflachen, Baureferat Aufwand
Status d .
atus der In Arbeit
Umsetzung

Beschreibung der MaBnahme

Schaffung von umfangreichen Naherholungsangeboten vor Ort, wie Grinflachen und
Freizeitangeboten. Ein Badesee oder Freibad wirde gerade im Sommer erheblich zur

Verkehrsreduzierung ins Minchner Umland beitragen.

Nutzen / Wirkung der MaRnahme

Vermeidung va MIV zur Freizeitgestaltung

Aufwand / Kosten der MaRnahme

Flachenbereitstellung, Kosten fir Bau und Unterhalt

Finanzierung der MaRRnahme

LH Minchen, ggf. Bauherren

Umsetzbarkeit der MaBhahme

Flachen und Finanzierung miissen gesichert werden

Nachste Schritte

Abstimmung mit den beteiligten Referaten

Geographischer Bereich Innerhalb Freiham
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Quellenverzeichnis

Dr. Baier, Reionhold; Reinartz, Angelika (BSV Bro fur Stadt und Verkehrsplanung):
Verkehrsgutachten Freihaford unter besonderer Bécksichtigung der Nahmobiit; Aachen2014.

Birgel, Martin; Hacker, Sigrid (Dragomir Stadtplanung); Prof. Dr. Vossen, Joachim; Wieland, Thomas
(ISR Institut fir Stadt- und Regionalmanagament); Angelsberger, Michael (Planungsbiiro
Angelsberger); Dr. Frings, Ulrich, Dauelsberg, Michael; Brunner, Monika, Michl, Felix (GEM
Gesellschaft fiir Energieberatung und -management mbH); Dr. Wilhelm, Jan Volker: Integriertes
StadtteilentwicklungskonzeptddiabingWestkreuz; Minchen; 2014.

Ruttloff, Tobias Modellquartier 1fir nachhaltige Mobiléit — Domagkpark Nnchen /
Haushaltsbefragung, (Rklauf 217 Haushalte U8teil des Quartiers /Genossenschaften +
Baugemeindtaften; Minchen2014

Alex van gen Hassend Evaluation des Mobilitskonzepts, PrinzEugenPark — Akzeptanz, zu
erwartende Effekte und ZukunftsperspektivenjicRauf 264 Haushalte / Genossenschaften+
BaugemeinschafterMinchen 2018
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