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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen eines erneuten Wettbewerbs fir das Projekt ,Orleanshéfe”, der im Frihjahr 2018 star-
ten soll, besteht die Notwendigkeit, das Gutachten aus dem Jahr 2009 [5] zu aktualisieren.

Im Gegensatz zu [5] wird im vorliegenden Gutachten ausschlieBlich der ,Haidenauplatz Bereich
Sud-West® untersucht. Zudem zeichnet sich die aktuelle stadtebauliche Planung vom 26.07.2017
[6] durch das Wegfallen der ParallelstraBBe entlang der Orleansstral3e aus.

Das Planungsgebiet liegt zwischen der OrleansstraBe und den Bahnanlagen am Ostbahnhof. Im
Norden grenzt das Planungsgebiet Berg-am-Laim-StraBe an. Die Orleanshéfe GmbH & Co. KG
beabsichtigt, innerhalb des Planungsgebietes Nutzungen fir Wohnen und Gewerbe sowie zwei
Kindertagesstatten zu bauen.

Abbildung 1 zeigt das Planungsgebiet im Untersuchungsraum.
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Kartengrundlage: www.openstreetmap.org. Stand Februar 2018

Abbildung 1: Lage des Planungsgebiets
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2 Methodische Grundlagen

2.1

Grundlagenermittlung

Far die Bearbeitung des vorliegenden Verkehrsgutachtens wurden folgende Unterlagen Gbergeben:

2.2

Gutachten ,Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 1956, Norddstlich Haidenauplatz, westlich
Leuchtenbergring und sidéstlich OrleansstraBBe” (stand April 2009)

Stadtebauliche Planung — Vorzugsvariante 1a (Stand 26.07.2017)
Ergebnisse der Verkehrszahlung (Tagesverkehr) fir die Knotenpunkte

= QGirillparzerstraBe / Berg-am-Laim-StraBBe / OrleansstraBe / Kirchenstral3e
= OrleansstraBe / Elsésser StraBBe

= QrleansstaBBe / Rosenheimer StralBBe

Arbeitsschritte

Folgende Arbeitsschritte werden durchgefiihrt:

Uberpriifung der vorhandenen Unterlagen
Abstimmung der anzusetzenden Parametern mit PLAN 1/32-1

Ermittlung des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens durch das Wohn- und Biroquartier Or-
leanshéfe

Ermittlung der Verkehrsstarken in den Spitzenstunden fir den Analysefall, Prognosenulifall
und Prognoseplanfall am Knotenpunkt Elsasser StraBBe / OrleansstraBBe

Ermittlung der benétigten Anzahl von Stellplatzen fir die Einzelhandelsnutzung

Entwicklung eines Knotenpunktvorentwurfs (Ausbau des Knotenpunktes OrleansstraBBe / El-
sasser Straf3e zum Vollknoten)

Uberpriifung der Einrichtung einer FSA in der OrleansstraBe auf Hdhe der SpicherenstraBe
Leistungsfahigkeitsberechnungen
Beurteilung der ErschlieBungsstraBe im Nordosten

Gesamtbeurteilung

10. August 2018 6



Projektentwicklung Wohn- und Biroquartier Orleanshéfe

VOSSING

Ermittlung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens INGENIEURE

3 Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

Die Ermittlung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens erfolgt nach dem Verfahren von Dr. Bosser-
hoff [4]. Die Grundlage hierzu sind die vom Auftraggeber zur Verfligung gestellten nutzungsspezifi-
schen Werte (BGF, Anzahl Wohneinheiten).

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird das zusatzliche Verkehrsaufkommen fir den End-
zustand (Ende Phase 2) ermittelt. Die anzusetzenden Parameter wurden vorab mit dem Referat fir
Stadtplanung und Bauordnung (PLAN) abgestimmt.

3.1 Werktagliches Verkehrsaufkommen

Wohnen

Nach Auskunft des Auftraggebers sind ca. 52.640 gm BGF fir die Wohnnutzung vorgesehen. Mit
der Annahme Uber die WohnungsgréBe von 91 gm pro Wohneinheiten (WE) sind somit 578 WE
geplant.

FOr Wohnnutzung wird das Verkehrsaufkommen mafBgeblich durch die Bewohner selber erzeugt.
Die Anzahl der Bewohner wird tber die Anzahl der Wohneinheiten abgeschatzt. Zusatzlicher Ver-
kehr entsteht durch Besucher und Wirtschaftsverkehre.
Folgende Parameter werden fir die Berechnung angesetzt:
= Anzahl Bewohner je Wohneinheit
Als Belegungsansatz wird ein Wert von 2,3 Personen je Wohneinheit gewahlt.
= Besucherverkehr

Durch Besucher werden weitere Wege bzw. Fahrten ausgelést. In dieser Untersuchung wird
der Anteil des Besucherverkehrs mit 15 % der Bewohnerwege angenommen.

= Anzahl der Wege
Die Anzahl der Wege fur die Bewohner betragt 3,8 Wege pro Tag.
*  MIV-Anteil
Das Wohn- und Biroquartier Orleanshéfe liegt in unmittelbare Nahe zum Ostbahnhof (sehr

gute OPNV-Anbindung). Folgende Annahmen zu MIV-Anteil werden fiir die Berechnung an-
gesetzt:

=  Bewohner: 33 %

= Besucher: 65 %
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Pkw-Besetzungsgrad

= Bewohner: 1,25 Personen / Pkw
= Besucher: 1,3 Personen / Pkw
Wirtschafts- und Lieferverkehr

Flr den Wirtschafts- und Lieferverkehr werden pro Tag 0,05 Fahrten / Bewohner angesetzt.

Gewerbe - Biiro

Im Untersuchungsgebiet sind ca. 24.800 gm BGF fir die Buronutzung vorgesehen. Zur Ermittlung

des Verkehrsaufkommens infolge der Bironutzung werden folgende Parameter angenommen:

Anzahl Beschaftigte

Far Buronutzungen werden nach [4] Werte zwischen 30 und 40 gm BGF pro Beschéftigtem
genannt. Gewahlt wird der Mittelwert von 35 gm BGF pro Beschaftigtem. Die Anwesenheit
der Beschaftigten betragt 90 %.

Anzahl der Wege pro Beschaftigtem
Die Anzahl der Wege pro Beschaftigtem wird mit 2,4 Wegen angenommen.
Wegehaufigkeit der Kunden

Nach [4] l&sst sich die Wegehaufigkeit der Kunden Uber die Mitarbeiterstarke ermitteln. Ge-
wahlt wird der mittlere Wert von 1,25 Wegen pro Beschéaftigtem.

MIV-Anteil

Der MIV-Anteil unterscheidet sich zwischen den Beschéaftigtenverkehr und Kundenverkehr.
Diese sind:

= Beschéftigte: 33 %
= Kunden: 60 %
Pkw-Besetzungsgrad

Der Pkw-Besetzungsgrad unterscheidet sich zwischen den Beschéaftigtenverkehr und Kun-
denverkehr. Diese sind:

= Beschéftigte: 1,1 Personen / Pkw
= Kunden: 1,25 Personen / Pkw
Wirtschafts- und Lieferverkehr

Far den Wirtschafts- und Lieferverkehr werden pro Tag 0,075 Fahrten pro Beschaftigtem
angesetzt.

Konkurrenzeffekt

10. August 2018 8
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Der Konkurrenzeffekt bei gewerblichen Nutzungen kann in der Regel vernachlassigt wer-
den, da Dienstleistungen wie z.B. Biros und Arztpraxen nicht gegenseitig konkurrieren.

Verbundeffekt
Der Verbundeffekt wird nur beim Wirtschaftsverkehr bertcksichtigt und betragt 20 %.

Einzelhandel — Supermarkt

Innerhalb des Untersuchungsgebiets ist eine Einrichtung fur Einzelhandel geplant. Die daflr ge-
plante Flache betragt ca. 4.500 gm BGF.

Folgende Parameter werden fiir die Berechnung angesetzt:

Beschaftigtenverkehr

Die Anzahl der Beschaftigten lasst sich ebenfalls Uber die BGF ermitteln. Nach [4] liegt der
Wert zwischen 70 bis 100 gm BGF pro Beschéftigtem.

Gewahlt wird der Mittelwert von 85 gm BGF pro Beschaftigtem. Die Anwesenheit der Be-
schéaftigten betragt 90 %.

Anzahl Kunden

Nach [4] lasst sich die Anzahl der Kunden in Abhangigkeit von der Branche Uber die BGF
ermitteln. Der Wert flr einen groBBen Supermarkt liegt zwischen 0,3 bis 0,45 Kunden pro gm
BGF. Gewahlt wird der mittlere Wert von 0,375 Kunden pro gm BGF.

Anzahl der Wege

Die Anzahl der Wege der Beschaftigten betragt 2,4 Wege pro Arbeitstag.

MIV-Anteil

Der MIV-Anteil unterscheidet sich zwischen den Beschaftigtenverkehr und den Kundenver-
kehr. Diese sind:

= Beschéftigte: 33 %

= Kunden: 50 %

Pkw-Besetzungsgrad

= Beschéftigte: 1,1 Personen / Pkw

= Kunden: 1,3 Personen / Pkw

Konkurrenzeffekt

In unmittelbare Néhe des Untersuchungsgebiets sind im Bestand diverse Einrichtungen, die

dieselbe Nutzungen aufweisen. Es kann davon ausgegangen werden, dass das Kundenpo-
tenzial bereits ausgeschopft ist. Der Konkurrenzeffekt gibt den Anteil der Kunden an, die die
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anderen Einzelhandelseinrichtungen besuchen. Der Konkurrenzeffekt wird mit 5 % ange-

nommen.
= Verbundeffekt

Der Verbundeffekt gibt den Anteil der Kunden, die nicht originar wegen dieses Supermarkts,
sondern wegen einer anderen radumlich benachbarten Einrichtung anreisen (z.B. Beschaftig-
ten der umliegenden Blros). So kann das Verkehrsaufkommen entsprechend abgemindert
werden. Der Verbundeffekt wird mit 20 % abgeschatzt.

= Wirtschafts- und Lieferverkehr

Far den Wirtschafts- und Lieferverkehr werden pro Tag 0,6 Lkw-Fahrten pro 100 gm BGF
angesetzt.

Kindertagesstatte (KiTa)

Fir die Abschatzung des Verkehrsaufkommens einer Kindertagesstatte ist die Aufnahmekapazitat
von Bedeutung. GemaR dem stadtischen Standard der Landeshauptstadt Minchen sind in jedem
Bauabschnitt eine Kindertagestatte mit jeweils drei Kindergarten- und drei Kinderkrippengruppen
notwendig. Fir das gesamte Untersuchungsgebiet sind somit insgesamt zwei Kindertagestatten

einzurichten.
Far die eine Kindertagesstéatte werden folgende Annahmen getroffen:
= Drei Krippengruppen mit jeweils 12 Kindern
= Drei Kindergartengruppen mit jeweils 25 Kindern
= 14 Beschaftigte (Erzieher, Klichenpersonal)
= Anwesenheitsgrad
Der Anwesenheitsgrad betragt 90 % (Kinder und Beschéftigte)
= Anzahl der Wege pro Person
Die Anzahl der Wege wird mit 2,5 Wegen pro Beschéaftigtem angenommen.

In der Regel werden alle Kinder begleitet. FUr jeden begleiteten Weg entstehen zusatzlich
zwei Begleiterwege.

=  MIV-Anteil
Aufgrund der sehr guten OPNV-Anbindung wird ein MIV-Anteil von 33 % angesetzt.
= Pkw-Besetzungsgrad

Der Besetzungsgrad wird mit 1,1 Personen je Pkw angesetzt.

10. August 2018 1 0
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Hotel
Nach dem aktuellen Planungsstand wird im 2. Bauabschnitt (Hochpunkt) ein Hotel mit ca. 7.850
gm BGF errichtet.

Flr die anzusetzenden Parametern wird der Mittelwert, der im Programm Ver_Bau [4] vorgegebene
Bandbreite gewahlt. Folgende Annahmen werden fir die Berechnung angesetzt:

= Anzahl Beschéftigte

Flr Hotelnutzung sind nach [4] Werte zwischen 50 und 100 gm BGF pro Beschéftigtem ge-
nannt. Gewahlt wird der Mittelwert von 75 gm BGF pro Beschaftigtem. Die Anwesenheit der
Beschaftigten betragt 80 %.

= Anzahl der Wege pro Beschéftigtem
Die Anzahl der Wege pro Beschaftigtem wird mit 2,4 Wegen angenommen.
=  Wegehaufigkeit der Kunden

Nach [4] lasst sich die Wegehaufigkeit der Kunden Uber der Mitarbeiterstarke ermitteln. Die
Wegehaufigkeit im Kundenverkehr liegt zwischen 3 bis 15 Wege pro Beschéftigtem. Ge-
wahlt wird der mittlere Wert von 9 Wegen pro Beschéftigtem.

*  MIV-Anteil
Der MIV-Anteil unterscheidet sich zwischen Kundenverkehr und Beschéaftigtenverkehr.
Diese sind:
= Beschéftigte: 33 %
= Kunden: 40 %
= Pkw-Besetzungsgrad

Der Pkw-Besetzungsgrad unterscheidet sich zwischen Beschéaftigtenverkehr und Kunden-
verkehr. Diese sind:

= Beschéftigte: 1,1 Personen / Pkw
= Kunden: 1,4 Personen / Pkw
= Wirtschafts- und Lieferverkehr

Far den Wirtschafts- und Lieferverkehr werden pro Tag 0,5 Fahrten pro Beschaftigtem an-
gesetzt. Der Verbundeffekt betragt 5 %.
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Serviced Apartment

Serviced Apartment ist ein voll mébliertes Apartment, das fir einen bestimmten Zeitraum gebucht
werden kann (im Regelfall gilt eine Mindestaufenthaltsdauer). Grundséatzlich werden Serviced
Apartments von Geschéftsreisenden oder Privatkunden, die einen langeren Aufenthalt an einem
Ort haben, genutzt. Der Schwerpunkt eines Serviced Apartments liegt bei der Wohnnutzung und
nicht auf dem Service wie bei einem Hotel.

Nach dem aktuellen Planungsstand ist die obere Halfte des Hochpunkts fir Serviced Apartments
reserviert (ca. 7.850 gm BGF). Fir die Ermittlung des Verkehrsaufkommens kénnen die in [4] vor-
gegebenen Parameter einer Ferienwohnung angewendet werden.
Folgende Parameter werden flr die Berechnung angesetzt:

= Anzahl Beschéftigte

Fir Ferienwohnung sind nach [4] 160 gm BGF pro Beschéftigtem genannt. Die Anwesenheit
der Beschaftigten betragt 80 %.

= Anzahl der Wege pro Beschéftigtem
Die Anzahl der Wege pro Beschéftigtem wird mit 2,4 Wegen angenommen.
=  Wegehaufigkeit der Kunden

Die Wegehaufigkeit der Serviced-Apartments-Kunden kann wie die Wegehd&ufigkeit von Ho-
telkunden betrachtet werden.

Die Wegehaufigkeit im Kundenverkehr liegt zwischen 3 bis 15 Wege pro Beschaftigtem.
Gewahlt wird der mittlere Wert von 9 Wegen pro Beschéaftigtem.

*  MIV-Anteil
Der MIV-Anteil unterscheidet sich zwischen Kundenverkehr und Beschéaftigtenverkehr.
Diese sind:
= Beschéftigte: 33 %
= Kunden: 40 %
= Pkw-Besetzungsgrad

Der Pkw-Besetzungsgrad unterscheidet sich zwischen Beschéftigtenverkehr und Kunden-
verkehr. Diese sind:

= Beschéftigte: 1,1 Personen / Pkw

= Kunden: 1,4 Personen / Pkw

10. August 2018 12
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= Wirtschafts- und Lieferverkehr
Far den Wirtschafts- und Lieferverkehr werden pro Tag 0,1 Fahrten pro Beschaftigtem an-
gesetzt.
Abgeleitet aus den oben genannten Parametern wird ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von ca.
4.300 Kfz/24h erwartet. Diese Fahrten setzen sich jeweils zu Halfte aus Ziel- und Quellfahrten zu-
sammen. Tabelle 1 fasst die Berechnungsergebnisse zusammen. Der detaillierte Berechnungsvor-

gang ist tabellarisch in Anlage 1.1 dargestellt.
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Phase 0/1 (Bauabschnitt 1)

Nutzung Verkehrserzeuger Personen/Lieferung pro Tag Anzahl Fahrten pro Tag*
Biro Beschaftigte 588 381
Kunden - 353
Wirtschaftsverkehr 17 35
Wohnen Bewohner 662 565
Besucher - 189
Wirtschaftsverkehr 13 26
Supermarkt Beschaftigte 53 34
Kunden 1.690 975
Giterverkehr 14 27
KITA Beschaftigte 14 9
Besucher (Kinder) 111 108
Wirtschaftsverkehr 1 2
Summe Fahrten Phase 0/1 2.705
Phase 2 (Bauabschnitt 2)
Nutzung Verkehrserzeuger Personen/Lieferung pro Tag Anzahl Fahrten pro Tag*
Wohnen Bewohner 667 569
Besucher - 190
Wirtschaftsverkehr 13 27
Biro Beschaftigte 121 79
Kunden - 73
Wirtschaftsverkehr 4 7
Hotel Beschaftigte 105 60
Kunden - 269
Wirtschaftsverkehr 25 50
Serviced Apartments Beschaftigte 49 28
Kunden - 126
Wirtschaftsverkehr 2 5
KITA Beschaftigte 14 9
Besucher (Kinder) 111 108
Wirtschaftsverkehr 1 2
Summe Fahrten Phase 2 1.602
Summe Fahrten Phase 1 + 2 4.307

* Differenzen bei den Summen beruhen auf Rundungen

Tabelle 1:
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Die tageszeitliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens beruht auf den von Dr. Bos-
serhoff [4] ermittelten Tagesganglinien sowie auf eigener Erfahrung aus vergleichbaren Projekten.
Anhand dieser Tagesganglinien kdnnen die Verkehrsstarken in den Spitzenstunden ermittelt wer-
den.

Abbildung 2 und Abbildung 3 stellen die tageszeitliche Verteilung des zusétzlichen Verkehrsauf-
kommens dar. Die tabellarische Darstellung hierzu ist der Anlage 1.2 zu entnehmen.

Eine Zusammenfassung der Quell- und Zielverkehre in den Spitzenstunden ist in Tabelle 2 zu-

sammengefasst.
Phase 0/1 Phase 2
Spitzenstunde
Quellverkehr [Kfz/h] Zielverkehr [Kfz/h] Quellverkehr [Kfz/h] Zielverkehr [Kfz/h]

Morgenspitze

(08:00 — 09:00) 78 124 3 58

Abendspitze

(15:00 - 16:00) 119 93 67 58
Tabelle 2:  Quell- und Zielverkehre in den Spitzenstunden

10. August 2018
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Abbildung 2: Tageszeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs der Phase 0/1

Tageszeitliche Verteilung des Quell-und Zielverkehrs (Phase 2)
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Abbildung 3: Tageszeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs der Phase 2
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3.2 Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

Die ErschlieBung fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) soll Uber die geplanten Anbindun-
gen an die Tiefgaragen erfolgen. Die prozentuale Verteilung des Quell- und Zielverkehrs wurde in
Anlehnung an das Verkehrsmodell der Landeshauptstadt Minchen sowie die vorhandenen Ver-
kehrsdaten [9] [10] [11] festgelegt.

Abbildung 4 und Abbildung 5 zeigen die prozentuale Verteilung des Ziel- bzw. Quellverkehrs im

bestehenden StraBennetz und ist fur Phase 1 und Phase 2 anzuwenden.
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Abbildung 4: Verteilung des Zielverkehrs
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Entlang der OrleansstraBe, zwischen Orleansplatz und Haidenauplatz, besteht fur die Tramlinie 19
in Richtung Stdwesten (stadteinwarts) ein eigener Gleiskérper in Mittellage. Fir die Gegenrichtung
(stadtauswarts) verlauft die Tramlinie zusammen mit dem MIV als Mischverkehr bis zur Haltestelle
Haidenauplatz.

Infolge der engen StraBenverhéltnisse ist nach erster Einschatzung ein direktes Linksabbiegen am
Knotenpunkt Elsésser StraBe / OrleansstraBBe weiterhin nicht méglich.

Zudem ist aufgrund des eigenen Gleiskdrpers, der raumlich mit erhdhter Stufe getrennt ist, das di-
rekte Linksabbiegen auf der H6he Anbindung 2 und Anbindung 3 ebenfalls nicht méglich. So mis-
sen vom Haidenauplatz kommende Fahrzeuge in Richtung Orleansplatz weiterfahren.

Auf der Héhe der SpicherenstraBe besteht fur MIV-Fahrer die Mdglichkeit rechts abzubiegen, um in
die Elsasser StraBe zu gelangen (Morgenspitze ca. 18 Fahrzeuge, Abendspitze ca. 15 Fahrzeuge).
Von der Elsésser StraBe gelangt der Geradeausverkehr sicher in das Planungsgebiet.

Die restlichen Verkehre (Morgenspitze ca. 36 Fahrzeuge, Abendspitze ca. 30 Fahrzeuge) die nicht
Uber Elsasser StraBe fahren, missen bis zum Orleansplatz weiterfahren und dort Uber den Halb-

kreis wenden.

Quellverkehr
Far den Quellverkehr wird folgendes angenommen:

= Die Tiefgaragen sind nicht miteinander verbunden

= Quellverkehr aus dem 1. Bauabschnitt (Phase 1) erfolgt Gber Anbindung 1 und Anbindung 2

= Quellverkehr aus dem 2. Bauabschnitt (Phase 2) erfolgt Gber Anbindung 3
Von Anbindung 1 bestehen direkte Fahrbeziehungen in allen Richtungen. An Anbindung 2 und An-
bindung 3 ist aufgrund des eigenen Gleiskérpers in der OrleansstraBe ausschlieBlich die Verkehrs-
beziehung ,rechts rein, rechts raus“ méglich. Verkehre, deren Ziele in Westen bzw. Sidwesten
(Morgenspitze ca. 45 Fahrzeuge; Abendspitze ca. 62 Fahrzeuge). liegen, kénnen geradeaus die
GrillparzerstraBe bis zum U-Turn auf Héhe GrillparzerstraBe 25 folgen um dort zu wenden. Eine
weitere Moglichkeit ist, am Knotenpunkt Haidenauplatz rechts in die Berg-am-Laim-StraBe abzu-
biegen und weiter in die FriedenstraBe zu fahren.

Abbildung 5 zeigt die prozentuale Verteilung des Quellverkehrs im bestehenden StraBennetz.
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Ermittlung des zusdatzlichen Verkehrsautkommens
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Abbildung 5: Verteilung des Quellverkehrs

Auf Basis der in Abbildung 4 und Abbildung 5 dargestellten prozentualen Verteilung des zusétzli-
chen Verkehrsaufkommens kann nun die Verkehrsstarke in den Spitzenstunden ermittelt werden
(siehe Kapitel 5.2).
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3.3 Stellplatzermittlung fiir die Einzelhandelsnutzung nach Bosserhoff

In diesem Kapitel wird die Anzahl der benétigten Stellplatze fir die Einzelhandelsnutzung nach
dem Verfahren von Bosserhoff [4] ermittelt. Nach der Ermittlung der Quell- und Zielverkehre (siehe
Anlage 1.2) kann darauffolgend die Stellplatzbelegung je Stunde festgestellt werden.

Abbildung 6 stellt die grafische Darstellung zur Parkplatzbelegung des Kundenverkehrs dar. Es ist
zu erkennen, dass die fir die Kunden erforderliche Anzahl von Stellplatzen mindestens 53 betragt.

Belegung der Besucherstellplitze
(Einzelhandel)
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m Stellplatzbelegung (Kunden)
I
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'8 2 3 8 8 5 8 8 2 ¢ & o o e r @ o g 5§ 8 &
5 5 8 8B g 8B g8 58 8 ¢ £ p 2 3w 4 o2 8 g 59
Uhrzeit
Abbildung 6: Belegung der Kundenstellplatze
34 Stellplatznachweis fiir das Sozialreferat der Landeshauptstadt Miinchen (LHM)

Fir die Nachfolgenutzung des Sozialreferates der Landeshauptstadt Minchen am Orleansplatz
sind 109 Mitarbeiterstellplatze auf dem Gelande der Orleanshéfe nachzuweisen. Der Nachweis ist
frihestens am 01.07.2047 zu erbringen. Es ist davon auszugehen, dass die Mitarbeiterstellplatze
Uber die Anbindungen 1 und 2 erschlossen werden. Der Umschlagsgrad der Mitarbeiterstellplatze
wird mit 1,2 abgeschatzt. Bei Vollauslastung der Mitarbeiterstellplatze sind somit ca. 260 Fahrten

Zu erwarten.

Die tageszeitliche Verteilung beruht auf [4] ermittelten Tagesganglinien fir Blronutzung und ist in
Abbildung 7 dargestellt.
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Tageszeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs (Nachfolgenutzung Sozialreferat)

Quellverkehr

Zielverkehr

Morgenspitze

Abendspitze
'E‘lw
3
<
£
[
=
o
2
E
]
0w 50
@
o
26
2&:&
.2 -~ N «© = 0 o ~ @ [+ o .- ~N o« - n 0 ~ @ (2] o - o~ el b
2 3 X 2 % 2 2 ¢ 2 % 2 L XF B T v osonow a3 ¥ YOG
o o o o (=] o o o o o - - - L - - - - - - o~ o~ o~ o~
Uhrzeit
Abbildung 7: Tageszeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs (Nachfolgenutzung Sozialreferat)

Aus Abbildung 7 ist es zu erkennen, dass zwischen 07:00 Uhr — 08:00 Uhr groBtenteils der Mitar-
beiter in die Tiefgarage eintreffen. Des Weiteren verlassen die gréBtenteils Mitarbeiter die Tiefga-

rage zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr.

Die Verkehrsstarken infolge der Mitarbeiterstellplatze in den Spitzenstunden sind Tabelle 3 darge-

stellt.
Stellplatze Sozialreferat (Realisierung in 2047)
Spitzenstunde
Quellverkehr [Kfz/h] Zielverkehr [Kfz/h]
Morgenspitze
(08:00 — 09:00) 2 26
Abendspitze 20 3

(15:00 - 16:00)

Tabelle 3:  Quell- und Zielverkehre (Nachfolgenutzung Sozialreferat) in den Spitzenstunden

10. August 2018
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4 Verkehrsanalyse

Vom Referat fur Stadtplanung und Bauordnung der Landeshauptstadt Midnchen wurden Quer-
schnittsbelastungen in der OrleansstraBe far das Jahr 2017 sowie far die Prognose 2030 zur Ver-
fugung gestellt. Diese sind in Tabelle 4 zusammengefasst.

Zahlung vom 2014/2017 Modellanalyse 2017 Modellprognose 2030
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
géizn;ztsr:‘gﬁeimer StraBBe) 18.000 (05.2017) 20000 24.000
g\)wr:aesatilri]s:tlrial‘:;ser StraBe) 18.000 (05.2014) 23000 26.000
?E’LG;;tc’::sstra Be) 17.000 (06.2017) 18.000 24.000

Tabelle 4:  Tagesverkehr in der OrleansstraBBe
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Far den Tagesverkehr im Analysefall wurde der Wert der OrleansstraBe (Ecke KirchenstraBe) von

18.000 Kfz/24h Ubernommen. Im Bereich westlich der Elsdsser Straf3e wurde unter Berlicksichti-

gung des Tagesverkehrsaufkommens in der Elsasser StraBe der Wert plausibilisiert und ein Ab-

gleich auf 21.000 Kfz/24 h vorgenommen. Eine grafische Darstellung zu dem durchschnittlichen
Tagesverkehr (DTV) im Analysefall 2017 ist in Abbildung 8 dargestellt.

Die Verkehrsstéarken des Analysefalls am Knotenpunkt Elsésser StraBe / OrleansstraBe wurden

anhand der Verkehrszéhlungsergebnisse [10] sowie des Tagesverkehrs flr das Jahr 2017 (siehe
Tabelle 4) abgeleitet und sind Abbildung 9 dargestellt.
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5 Verkehrsprognose

5.1 Prognosenulifall 2030

Um die verkehrliche Auswirkungen bei Realisierung des Wohn- und Biroquartiers Orleanshéfe be-
urteilen zu konnen, wird zunachst ein Bezugsfall benétigt. Dieser Bezugsfall wird Ublicherweise als
Prognosenullfall bezeichnet. Die in der Tabelle 4 dargestellten Querschnittsbelastungen fur den
Prognosenulifall 2030 enthalt samtliche bekannte Planungen im Umfeld, u.a. Werksviertel, Kon-
zertsaal, Baumkirchner StraBe, Vogelweideplatz, Holzkontor, ehem. Paulaner-Areal, sowie die
Entwicklung der Orleanshéfe. In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird die Verkehrsprogno-
se 2030 entsprechend abgemindert. Eine grafische Darstellung zu dem durchschnittlichen Tages-

verkehr (DTV) im Prognosenulifall zeigt Abbildung 10.
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Abbildung 10:  Tagesverkehr — Prognosenulifall 2030
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Die Verkehrsstarken in den Spitzenstunden fiir den Prognosenullfall werden anhand des in Abbil-
dung 10 dargestellten Tagesverkehrs sowie Verkehrszahlung aus dem Jahr 2014 [10] abgeleitet
und sind in Abbildung 11 dargestellt.
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Abbildung 11:  Prognosenulifall 2030 — Verkehrsstarke in den Spitzenstunden
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5.2 Prognoseplanfall 2030

Im Prognoseplanfall werden die Fahrten aus dem geplanten Wohn- und Buroquartier Orleanshofe
zu den Verkehrsmengen des Prognosenullfalls hinzuaddiert. Die Fahrten aus dem vorhandenen

Bahngelande werden eliminiert und mit den in Kapitel 3 ermittelten Neuverkehren ersetzt.

GemaB der Vorzugsvariante 1a sind insgesamt drei Tiefgaragen geplant. Eine Skizze uber die
Lage der Tiefgaragen sowie die vorgesehene Verkehrsfuhrung ist in Abbildung 12 dargestellit.

Bahn ne Minohen-Rosenhe m
Gesanagen

S-Bahn

Kartengrundlage: Dragomir Stadtplanung, Stand Juli 2017 \
FaSN N7 Yean k3 - &

Abbildung 12:  Skizze Uber die Lage der geplanten Tiefgaragen der Vorzugsvariante 1a
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Die Quell- und Zielverkehre aus Nutzungen der Phase 0/1 werden Uber Anbindung 1 und Anbin-
dung 2 abgewickelt. Die Verkehre aus Nutzungen der Phase 2 werden ausschlieBlich uber Anbin-
dung 3 abgewickelt. Abbildung 13 und Abbildung 14 stellen die zusatzlichen Verkehrsmengen an
den drei geplanten Anbindungen des Wohn- und Buroquartiers Orleanshéfe fur die Spitzenstunden

dar.

Die ermittelten Verkehrsstarken des Prognoseplanfalls fir den Knotenpunkt Elsasser StraB3e / Or-

leansstraBe sind in Abbildung 15 dargestellt.
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Abbildung 13:  Skizze zur Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens in der Morgenspitze
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24
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Kartengrundlage: Dragomir Stadtplanung, Stand Juli 2017

Abbildung 14:  Skizze zur Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens in der Abendspitze
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Prognoseplanfall 2030 Prognoseplanfall 2030
Knotenpunkt Elsasser StraB3e / OrleansstraBBe Knotenpunkt Elsasser StraBe / OrleansstralBBe
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Abbildung 15:  Prognoseplanfall 2030 — Verkehrsstéarke in den Spitzenstunden

47
107

Die Schwerverkehrsanteile in der OrleanstraBe beruhen auf den Angaben in [5] und werden wie
folgt angesetzt:

= Zwischen 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr: 5 %
= Zwischen 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr: 1 %

Der errechnete Wirtschaftsverkehr des neuen Bauvorhabens betragt ca. 4 % des Gesamtverkehrs.
Der SV-Anteil kann mit 2 % angenommen werden, da sich der Wirtschaftsverkehr nicht nur aus
Lastkraftwagen sondern auch aus kleineren Fahrzeugen (z.B. Transporter) zusammensetzt.

Eine grafische Darstellung zu dem durchschnittlichen Tagesverkehr (DTV) im Prognoseplanfall
zeigt Abbildung 16.
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5.3 Prognoseplanfall 2047

Wie bereits erwahnt, sollen auf dem Gelande der Orleanshofe Mitarbeiterstellplatze far die Nach-
folgenutzung des jetzigen Sozialreferates der LHM nachgewiesen werden. Dies wird, nach dem
jetzigen Bearbeitungsstand, frGhestens in Juli 2047 realisiert werden.

Das Referat far Stadtplanung und Bauordnung der LHM verfugt Uber eine Verkehrsprognose fur
das Jahr 2030. Anhand der Studie ,Shell PKW-Szenarien bis 2040 aus dem Jahr 2014 [8] wird die
vorhandene Verkehrsprognose 2030 auf dem Prognosehorizont 2040 prognostiziert und mit linea-

rer Entwicklung auf den Prognosehorizont 2047 hochgerechnet.

Der Trend der prognostizierten Fahrleistung fur das Jahr 2040 wird nach der Studie [8] unerheblich
zurackgehen.

Um auf der sicheren Seite zu gehen, wird angenommen, dass zwischen 2030 bis 2047 der Verkehr
konstant bleibt.

Die ermittelten Verkehrsstarken am Knotenpunkt Elsasser StraBBe / OrleansstraBe fur das Progno-
sejahr 2047 sind in Abbildung 15 dargestellt. Mitberlcksichtigt ist hierbei das zusatzliche
Verkehrsaufkommen infolge der geplanten Mitarbeiterstellplatze.
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Abbildung 17:  Prognoseplanfall 2047 — Verkehrsstérke in den Spitzenstunden
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6 Leistungsfahigkeitsnachweis

6.1 Grundlage

Die Leistungsféahigkeitsuntersuchung der Knotenpunkte mit LZA basiert auf zwei verschiedenen
Verfahren. Zum einen findet das sogenannte Zeitbedarfsverfahren, welches in den Richtlinien far
Lichtsignalanlagen, Ausgabe 1992 [2] beschrieben wird, Anwendung. Mittels dieses Verfahrens
werden die Leistungsfahigkeitsreserven eines jeden Fahrstreifens und des Gesamtknotenpunkts
berechnet.

Zum anderen werden darlber hinaus mit dem im Handbuch fir die Bemessung von StraBBen-
verkehrsanlagen 2015 (HBS 2015) [3] eingefuhrten Verfahren die mittleren Wartezeiten je Fahr-
streifen berechnet. Anhand dieser Werte erfolgt die Beurteilung mit einer von sechs Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufs (QSV). Die Grenzwerte und Erlauterungen zu den Qualitatsstufen sind in Ta-
belle 5 dargestellt. Qualitatsstufen bis einschlieBlich Qualitatsstufe D gelten gemeinhin als akzep-
tabel. An Knotenpunkten mit sehr hoher verkehrlicher Belastung wird auch die Qualitétsstufe E far
einzelne Knotenstréme akzeptiert. Die Qualitat des Verkehrsablaufs fir Verkehrsstrome deren Aus-
lastungsgrad gréBer als 1,0 ist, wird der Qualitatsstufe F zugeordnet. Fiir die Gesamtbeurteilung
der LZA wird die gewichtete mittlere Wartezeit der Verkehrsstréme herangezogen. Sie bestimmt
auch die Verkehrsqualitat des gesamten Knotenpunkts. Werden ein oder mehrere Verkehrsstréme
mit der Qualitatsstufe F bewertet, so gilt dies auch fir den gesamten Knotenpunkt. Sind jedoch ein-
zelne Verkehrsstrome mit dieser Bewertung aufgrund ihrer geringen Verkehrsstarke von nachran-
giger Bedeutung, so kdnnen sie bei der Beurteilung der Verkehrsqualitéat der gesamten LZA ver-
nachléssigt werden und die gewichtete mittlere Wartezeit bestimmt die Qualitéat des Verkehrsab-
laufs. Trifft dieser Fall zu, so wird dies erlautert und ist im Berechnungsprotokoll dokumentiert.
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Qualitatsstufe

Mittlere
Wartezeit [s]

Bedeutung

A

<20

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraft-
fahrzeuge kdénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar.
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankom-
menden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfah-
ren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betracht-
lich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit haufig ein Rickstau auf.

>70

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in
den meisten Fallen ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Gberschrit-
ten. Der Rickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt
mehrfach vorricken.

" Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q tber der
Kapazitét C liegt (g > C).

Tabelle 5:
[3]

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit LZA fir den Kraftfahrzeugverkehr

Far die Durchfihrung der Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden die im Kapitel 5 ermittelten

Spitzenstundenbelastung in Ansatz gebracht.
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6.2 LZA 1103 - Knotenpunkt Elsasser StraBe / OrleansstraBe

Analysefall und Prognosenullfall 2030

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen des Analysefalls und Prognosenullfalls werden auf Grundla-
ge der bestehenden Knotenpunktgeometrie durchgefuhrt. Die Lichtsignalanlage an diesem Kno-
tenpunkt ist im Bestand verkehrsabhangig gesteuert. Zudem besteht eine Koordinierung mit dem

benachbarten Knotenpunkt Orleansplatz Nord. Abbildung 18 zeigt den Knotenpunkt im Bestand.

[ 72
Quelle: Landeshauptstadt Miinchen, Kreisverwaltungsreferat HA 111/12, Stand 30.06.2016 /

Abbildung 18:  Knotenpunkt Elsésser Strale / Orleansstralle - Bestand
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Wie aus Abbildung 18 zu erkennen ist, ist die heutige Zufahrt vom Bahngelande nicht signalisiert,
sondern mit dem Zeichen 205 ,Vorfahrt gewahren* geregelt.

Far die vorliegende Untersuchung wird die Leistungsfahigkeit auf Basis eines Festzeitprogrammes
mit einer Umlaufzeit von t, = 90 s berechnet. Mitberiicksichtigt hierbei ist die OV-Beschleunigung
fur die StraBenbahnlinie 19 sowie die Buslinie 54 und Buslinie 100.

Far die Leistungsfahigkeitsberechnung der Zufahrt ,Bahngelande® wird eine fiktive Signalgruppe
fv99 angelegt. Diese fiktive Signalgruppe wird ausschlieBlich fur die Leistungsfahigkeitsberechnun-
gen des Analysefalls und des Prognosenullfalls angesetzt.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung sind der Anlage 2.2 zu entnehmen. Eine Zu-
sammenfassung ist in Tabelle 6 dargestellt. Der Knotenpunkt hat in allen untersuchten Fallen hohe
Leistungsfahigkeitsreserven und wird im Gesamten mit sehr guter Qualitat des Verkehrsablaufs
(QSV A) bewertet.

MORGENS Analysefall Prognosenulifall
Zutahrt Signalgruppe / | poserve | QSV | Reserve | QSV
Fahrtrichtung
Elsasser StraBe [Nord] fv04 RGL 105% |41s-C| 89% |[(43s-C
OrleansstraBBe [Ost] fvo1 RG 103% | 16s—A| 73% |[18s-A
fvo1 G 103% [ 14s—-A| 74% |16s-A
Bahngelande [Sid] fv99 RGL 1.015% | 33s—-B| 815% |[34s-B
OrleanstraBe [West] fv03 RG 104% | 7s-A 69% |10s-A
fv03 GL 104% | 15s—-A| 69% |19s-A
Knotenpunktbilanz / Gesamtbeurteilung 104% | 15s-A| 72% |17s-A
ABENDS Analysefall Prognosenullfall
Zutahrt Signalgruppe / | posarve | QSV | Reserve | QSV
Fahrtrichtung
Elsasser StraBe [Nord] fv04 RGL 164% |38s-C| 143% [39s-C
OrleansstraBBe [Ost] fvo1 RG 163% | 14s—A| 120% [ 16s-A
fvo1 G 164% | 12s-A| 119% [ 14s-A
Bahngelande [Sud] fv99 RGL 1.321% | 33s-B [ 1.109% | 33s-B
OrleanstraBe [West] fv03 RG 138% | 6s—-A | 118% | 8s-A
fv03 GL 137% | 12s-A| 119% | 15s-A
Knotenpunktbilanz / Gesamtbeurteilung 142% [ 13s-A| 123% | 14s-A
Tabelle 6: Leistungsfahigkeitsbilanz des Analysefalls und Prognosenulifalls fiir den Knotenpunkt Elsasser Stral3e /
OrleansstraBe

10. August 2018 35



Projektentwicklung Wohn- und Buroquartier Orleanshéfe

VOSSING

Leistungsféhigkeitsnachweis INGENIEURE

Prognoseplanfall 2030

Far die Leistungsfahigkeitsberechnung des Prognoseplanfalls wird der Knotenpunkt Elsasser Stra-
Be / OrleansstraBe zu einem Vollknotenpunkt ausgebaut. Die Fahrbeziehungen bleiben wie im Be-
stand. Dies bedeutet, dass der Linksabbieger aus der OrleansstraBe Ost weiterhin nicht erlaubt
wird.

Die sudliche Zufahrt wird fur den Prognoseplanfall als Anbindung 1 bezeichnet und wird der Sig-
nalgruppe fv02 zugeordnet. In Anlage 2.3 ist der Vorentwurf zum Ausbau des Knotenpunkts Elsas-
ser StraBe / OrleansstraBe dargestellt.

Der Knotenpunktausbau beinhaltet eine deutliche Verbesserung fur den FufBgangerverkehr. So
werden FuBgangerfurten in allen Zufahrten errichtet. Zudem wird durch die neuerrichtete Radver-

kehrsfurt die Beziehung Std-Nord moglich werden.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung sind der Anlage 2.4 zu entnehmen. Eine Zu-
sammenfassung ist Tabelle 7 dargestellt. Der Knotenpunkt hat in der Morgenspitze +27 % und in
der Abendspitze +70 % Leistungsfahigkeitsreserve. In beiden Spitzenstunden wird die Qualitat des
Verkehrsablaufs im Gesamten mit B bewertet.

MORGENS ABENDS
Zufahrt %gﬂgﬁézm/ Reserve Qsv Reserve Qsv

Elsasser StraBe [Nord] fv04 RGL 17 % 74s-E 23 % 68s-D

OrleansstraBBe [Ost] fvo1 RG 44 % 26s-B 98 % 18s—-A

fv01 G 43 % 25s-B 98 % 16s-A

Anbindung 1 [Sud] fv02 RGL 148 % 36s-C 67 % 45s-C

OrleanstraBe [West] fv03 RG 31% 21s-B 86 % 12s-A

fv03 GL 31 % 29s-B 86 % 18s—-A

Knotenpunktbilanz / Gesamtbeurteilung 27 % 29s-B 70 % 20s-B
Tabelle 7: Leistungsfahigkeitsbilanz des Prognoseplanfalls 2030 fir den Knotenpunkt Elsasser StraBe / Orleans-

straBBe
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Prognoseplanfall 2047

Im Prognoseplanfall 2047 wird die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkt Elsasser StraBe / Orleans-
straBe infolge der Nachfolgenutzung des Sozialreferates der Landeshauptstadt Minchen berech-
net. Berucksichtigt ist hierbei die vorgegebene Anzahl der Mitarbeiterstellplatze von 109 (siehe Ka-
pitel 3.4 und Kapitel 5.3).

Eine Zusammenfassung der Leistungsfahigkeitsberechnung ist in Tabelle 8 dargestellt.

Zufahrt Signalgruppe / MORGENS ABENDS
Fahrtrichtung Reserve Qsv Reserve Qsv
Elsasser StraBe [Nord] fv04 RGL 14 % 82s-E 23 % 68s-D
OrleansstraBBe [Ost] fv01 RG 40 % 27s-B 92 % 19s-A
fvo1 G 40 % 25s-B 92 % 17s-A
Anbindung 1 [Sitd] fv02 RGL 148 % 36s-C 58 % 47s-C
OrleanstraBe [West] fv03 RG 29 % 22s-B 84 % 12s-A
fv03 GL 29 % 30s-B 83 % 18s—-A
Knotenpunktbilanz / Gesamtbeurteilung 25 % 30s-B 68 % 20s-B
Tabelle 8: Leistungsfahigkeitsbilanz des Prognoseplanfalls 2047 fir den Knotenpunkt Elsasser StraBe / Orleans-
straBBe

Es ist zu erkennen, dass in der Morgenspitze fur die Zufahrt Elsasser StraB3e eine Verkehrsqualitat
QSV E ausgewiesen wird. Insgesamt betragt die gewichtete mittlere Wartezeit in der Morgenspitze
30 s (siehe Leistungsfahigkeitsberechnung fur den Prognoseplanfall 2047 in der Anlage 2.5). Die-
ser Wert ist fur den innerstadtischen Bereich als gut zu bewerten.

In der Abendspitze ist keine Verschlechterung der Verkehrsqualitat zu erwarten.

Im Gesamten hat der Knotenpunkt in der Morgenspitze +25 % und in der Abendspitze +68 % Leis-
tungsfahigkeitsreserve. In beiden Spitzenstunden wird die Qualitat des Verkehrsablaufs im Gesam-

ten mit B bewertet.
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7 Beurteilung der ErschlieBungsstraBBe im Nordosten

Die nordéstliche ErschlieBungsstraBe des Wohn- und Bilroquartier Orleanshéfe (Anbindung 3, sie-
he Abbildung 12) liegt ca. 100 m stdwestlich der Zufahrt OrleansstraBe des Knotenpunkts Haiden-
auplatz. Aufgrund des eigenen Gleiskérpers in der OrleansstraBBe ist ausschlieBlich die Verkehrs-
beziehung ,rechts rein, rechts raus“ mdéglich.

Zum Knotenpunkt Haidenauplatz besteht ein Verkehrsgutachten ,Umbau Haidenauplatz® aus dem
Jahr 2013 [7]. Aus den darin enthaltenen Leistungsféhigkeitsberechnungen lasst sich feststellen,
dass die errechnete Stauldnge an der Zufahrt OrleansstraB3e ca. 70 m betragt.

Da die maBgebende Rickstaulange kleiner ist als 100 m, kann davon ausgegangen werden, dass

der Verkehrsablauf an der Anbindung 3 reibungslos abgewickelt werden kann.
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8 Uberpriifung der Einrichtung einer FuRgingersignalanlage

In diesem Kapitel wird die verkehrliche Auswirkung einer FuRgéngersignalanlage (FSA) in der Or-
leansstralRe auf Hohe der Spicherenstrale untersucht. Der dreiarmige Knotenpunkt ist im Bestand
nicht signalisiert. Die FSA wird ausschlieBlich auf Anforderung geschaltet. So kann eine sichere

Uberquerung der OrleansstraRe erzielt werden.

Eine Skizze zur Lage der FSA ist in Abbildung 19 dargestelit.
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Quelle: Verkehrsuntersuchung Orleanspark, Konzept Radverkehr, Vssing
Ingenieure, Stand: 11.07.2018

Abbildung 19:  Skizze zur Errichtung einer FSA auf Héhe Spicherenstralle

Der FuRgangerfurt hat eine Lange von ca. 16,7 m. Die Mindestgehzeit betragt in diesem Fall 15 s.
Bei einer Umlaufzeit von ty = 90 s, betragt die maximale auftretende Wartezeit fir den Kraftfahr-
zeugverkehr ca. 29 s. Sie resultiert aus der Mindestgehzeit und den Zwischenzeiten flr einfahren-
de bzw. raumende Verkehrsteilnehmer.

Die Freigabezeit tr pro Umlauf betragt mindestens 61 s. Wéahrend dieser Zeit, kbnnen ca. 30 Fahr-
zeuge je Fahrstreifen pro Umlauf abgewickelt werden (Zeitbedarfswert tg = 2 s/Fz). In der Morgen-
spitze betragt die Verkehrsstarke (Stadteinwarts) ca. 1.150 Fz/h bzw. ca. 15 Fz/Umlauf. So kann
davon ausgegangen werden, dass die Errichtung einer FSA den Verkehrsfluss kaum beeinflusst,
zumal sie sich in die Koordinierung im Zuge der Orleansstralle einbinden lasst.
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9 Fazit

Flr das geplante Wohn- und Biroquartier Orleanshéfe an der Orleansstral3e wurde auf Grundlage
der geplanten Nutzung (Wohnen, Gewerbe, KITA-Nutzung) das zusatzliche Verkehrsaufkommen
ermittelt. Im Tagesaufkommen sind ca. 4.300 Kfz im Quell- und Zielverkehr zu erwarten.

Die Anbindung des Bauvorhabens an die OrleansstraB3e erfolgt Uber drei Tiefgaragenzufahrten. Fur
die Verkehre aus Anbindung 2 und 3, die nach Westen bzw. nach Sidwesten fahren, besteht auf-
grund des langeren Wegs zum nachsten U-Turn auf Hohe GrillparzerstraBe 25 der Anreiz eines
potenziellen Fehlverhaltens am Haidenauplatz (Wenden trotz Wendeverbot). Um den entgegenzu-
wirken wird empfohlen, die Tiefgaragen zu verbinden, um auch ein Ausfahren am Knotenpunkt EI-
sasser StraB3e / OrleansstraBe zu ermdglichen.

Im Rahmen der verkehrliche Untersuchung wurde der Ausbau des Knotenpunkts Elsasser Stral3e /
OrleansstraBe zu einem Vollknoten untersucht. Dieser fihrt auch zu einer Verbesserung des Fuf3-
und Radverkehrs. Des Weiteren kann auf H6he der SpicherenstraBBe eine FuBgangersignalanlage
eingerichtet werden.

Nach Realisierung des Bauvorhabens (Prognoseplanfall 2030) kann fir den Knotenpunkt sowohl in
der Morgenspitze als auch in der Abendspitze eine gute Verkehrsqualitat (QSV B) nachgewissen

werden.

Im Rahmen der Nachfolgenutzung des Sozialreferates der Landeshauptstadt Miinchen sollen auf
dem Gelande 109 Stellplatze far die kinftigen Mitarbeiter nachgewiesen werden. Die Realisierung
der zusétzlichen Stellplatze erfolgt frihestens im Jahr 2047. Die Berechnungsergebnisse fir das
Prognosejahr 2047 zeigen, dass der Knotenpunkt sowohl morgens als auch abends in der Ge-
samtbeurteilung leistungsfahig ist und mit einer guten Qualitat im Verkehrsablauf (QSV B) abgewi-
ckelt werden kann.

Die Berechnungsergebnisse liegen insgesamt auf der sicheren Seite, da sie auf Basis einer Fest-
zeitsteuerung ermittelt wurden und positive Leistungsfahigkeitsreserven aufweisen.

Die ErschlieBung des Wohn- und Biroquartiers Orleanshéfe ist somit gesichert.
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Anlage 1.1

Geplante Nutzung

Phase 1

Gewerbe - Biiro (BA 0)
Beschaftigte
Kunden
Wirtschaftsverkehr
Wohnen (1. BA)
Bewohner
Besucher
Wirtschaftsverkehr
Gewerbe - Biiro (1. BA)
Beschaftigte
Kunden
Wirtschaftsverkehr
Einzelhandel - Supermarkt ( 1. BA)
Beschaftigte
Kunden
Guterverkehr
Kindertagesstatte (1. BA)
Beschaftigte
Besucher (Bring-/Holfahrten)
Wirtschaftsverkehr

Summe:

SchlisselgroBen

m” BGF
6.110

26.196

14.456

4.507

640

51.909

WE

288

288

Parameter

35 BGF/Beschaftigtem
1,25 Wege/Beschiftigtem
0,075 Lkw-Fahrten/Beschéftigtem

2,3 EW /WE
0,15 Besucher/Einwohnerwege
0,05 Lkw-Fahrten/EW

35 BGF/Beschaftigtem
1,25 Wege/Beschiftigtem
0,075 Lkw-Fahrten/Beschéftigtem

85 BGF/Beschiftigtem
0,375 Kunden/BGF
0,6 Lkw-Fahrten/100 m? BGF

3 KiGA-Gruppe @ 25 Kinder + 2 Erzieher,
3 Krippengruppe @ 12 Kinder + 2 Erzieher,

1 Springer, 1 Kiichenpersonal

Anzahl
Personen/
Lieferung/Tag

175

662
13
413
12
53
1.690

14

14
111

Anwesen-

heit

90 %

90 %
90 %

Wege/

Tag

2,40
218
2,00

3,80
378
2,00

2,40
516
2,00
2,40
2,00
2,00
2,50

2,00

Anteil
Externe
EW-Wege

Anteil

MIv

33%
60 %
100 %

33%
65 %
100 %

33%
60 %
100 %

33%
50 %
100 %

33%
33%
100 %

Pkw-
Besetzungs-

grad

1,1
1,25

1,25
1,3

1,1
1,25

1,1
1,3

1,1
1,1

Konkurenz-
effekt

Verbund-
effekt

20%

20%

10 %

Anzahl
Fahrten/Tag

228
113
105
10
780
565
189
26
540
268
248
25
1.036
34
975
27
119

108

2.705
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Geplante Nutzung Schliisselgr6Ren Parameter Anzahl Anwesen- Wege/ Anteil Anteil Pkw- Verbund- Anzahl
Personen/ heit Tag Externe MIv Besetzungs- effekt  Fahrten/Tag
Lieferung/Tag EW-Wege grad
Phase 2 m’ BGF WE
Wohnen (2. BA) 26.444 290 786
Bewohner 2,3 EW /WE 667 - 3,80 15% 33% 1,25 - 569
Besucher 0,15 Besucher/Einwohnerwege - - 380 - 65 % 1,3 - 190
Wirtschaftsverkehr 0,05 Lkw-Fahrten/EW 13 - 2,00 - 100 % - 20% 27
Gewerbe - Biiro (2. BA) 4.252 159
Beschaftigte 35 BGF/Beschaftigtem 121 90 % 2,40 - 33% 1,1 - 79
Kunden 1,25 Wege/Beschiftigtem - - 152 - 60 % 1,25 - 73
Wirtschaftsverkehr 0,075 Lkw-Fahrten/Beschéftigtem 4 - 2,00 - 100 % - 20% 7
Gewerbe - Hotel (Hochpunkt) 7.850 379
Beschaftigte 75 BGF/Beschaftigtem 105 80 % 2,40 - 33% 1,1 - 60
Kunden 9 Wege/Beschéftigtem - - 942 - 40 % 1,4 - 269
Wirtschaftsverkehr 0,5 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem 25 - 2,00 - 100 % - 5% 50
Serviced Appartments (Hochpunkt) 7.850 159
Beschaftigte 160 BGF/Beschaftigtem 49 80 % 2,40 - 33% 1,1 - 28
Kunden 9 Wege/Beschéftigtem - - 442 - 40 % 1,4 - 126
Wirtschaftsverkehr 0,1 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem 2 - 2,00 - 100 % - - 5
Kindertagesstatte (2. BA) 640 119
Beschaftigte 3 KiGA-Gruppe @ 25 Kinder + 2 Erzieher, 14 90 % 2,50 - 33% 1,1 - 9
Besucher (Bring-/Holfahrten) 3 Krippengruppe @ 12 Kinder + 2 Erzieher, 111 90 % 4 - 33% 1,1 10 % 108
Wirtschaftsverkehr 1 Springer, 1 Kiichenpersonal 1 - 2,00 - 100 % - - 2
Summe: 47.036 290 1.602
Summe Fahrten aus Phase 1 und Phase 2 (2030): 4.307
Mitarbeiterstellplatze (Nachfolgenutzung Sozialreferat, Realisierung in 2047)
Anzahl Stellplatze 109 Stellplatze 131 - 2,00 - - - - 262
1,2 Umschlagsgrad
Summe Fahrten aus Stellplatznachweis (2047): 262
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Anlage 1.2
Phase 1
Stunde | Wohnnutzung Wohnnutzung Wohnnutzung KiTa KiTa KiTa Supermarkt Supermarkt Supermarkt Biro Biro Biro Phase 0/1
Einwohnerverkehr| Besucherverkehr |Wirtschaftsverkehr] Besch.-verkehr Kundenverkehr |Wirtschaftsverkehr] Besch.-verkehr Kundenverkehr Guterverkehr Besch.-verkehr Kundenverkehr |Wirtschaftsverkehr
Quell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. |Quell-V.| Ziel-V. | Gesamt
Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
00-01 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2
01-02 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 2
02-03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
03-04 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1
04-05 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 2
05-06 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 11 0 0 0 0 1 12 13
06-07 3 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 10 0 0 2 27 0 0 0 0 5 40 45
07-08 19 1 0 2 0 1 0 4 13 13 0 0 1 1 10 24 2 2 1 56 0 4 0 1 46 109 155
08-09 41 10 1 3 2 1 0 0 12 11 0 0 1 1 18 32 1 3 1 49 1 12 1 2 78 124 203
09-10 46 23 1 5 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 26 30 3 3 1 17 13 22 2 2 94 104 199
10-11 39 41 2 4 0 0 0 0 1 1 0 0 1 1 30 33 2 1 1 4 33 33 1 3 110 121 231
11-12 28 42 3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 29 34 1 1 4 2 38 38 3 2 107 125 232
12-13 12 22 3 4 0 3 0 0 1 1 0 0 1 1 31 35 1 1 14 3 33 19 2 3 99 92 192
13-14 12 17 3 4 3 2 0 0 5 8 0 0 1 1 42 39 1 1 16 6 9 7 2 1 95 86 181
14-15 20 10 4 6 6 4 1 0 4 1 0 0 1 1 37 37 1 1 15 4 4 17 3 2 98 85 183
15-16 23 28 5 9 2 2 1 0 6 7 0 0 2 1 36 34 0 0 20 2 23 10 2 1 119 93 212
16-17 19 23 7 10 0 0 0 0 8 7 0 0 1 1 37 38 0 0 32 1 19 13 0 0 123 93 216
17-18 12 30 10 11 0 0 0 0 3 3 0 0 1 1 36 39 0 0 30 2 3 1 0 0 96 87 183
18-19 4 21 12 10 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 36 34 0 0 22 2 0 0 0 0 76 69 145
19-20 4 7 11 10 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 37 32 0 0 12 1 0 0 0 0 64 51 115
20-21 1 4 8 6 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 23 18 0 0 7 1 0 0 0 0 39 30 69
21-22 0 1 9 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 23 15 0 0 4 1 0 0 0 0 38 19 57
22-23 0 2 9 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 23 5 0 0 4 1 0 0 0 0 36 8 44
23-24 0 0 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 0 0 0 2 0 0 0 0 0 21 1 21
Summe| 282 282 94 94 13 13 5 5 54 54 1 1 17 17 488 488 14 14 190 190 176 176 18 18 1352 1352 2705
Phase 2 2047
Stunde | Wohnnutzung Wohnnutzung Wohnnutzung Biro Biro Biro Hotel Hotel Hotel Serviced Apt Serviced Apt Serviced Apt KiTa KiTa KiTa Phase 2 Sozialreferat
Einwohnerverkehr| Besucherverkehr |Wirtschaftsverkehr] Besch.-verkehr Kundenverkehr |Wirtschaftsverkehr] Besch.-verkehr Kundenverkehr |Wirtschaftsverkehr] Besch.-verkehr Kundenverkehr |Wirtschaftsverkehr] Besch.-verkehr Kundenverkehr |Wirtschaftsverkehr| Besch.-verkehr
Quell-V.| Ziel-V. ] Quell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. ] Quell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. JQuell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. ] Quell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. JQuell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. | Quell-V.| Ziel-V. | Gesamt Quell-V.| Ziel-V.
Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz Kfz
00-01 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0
01-02 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0
02-03 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0
03-04 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04-05 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0
05-06 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 5 6 0 0
06-07 3 0 0 1 0 0 0 6 0 0 0 0 0 4 5 5 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 0 1 0 0 11 22 33 0 15
07-08 19 1 0 2 0 1 0 11 0 1 0 0 0 9 16 3 0 0 0 4 8 1 0 0 0 4 13 13 0 0 57 50 107 2 53
08-09 41 11 1 3 2 1 0 10 0 2 0 0 0 8 12 3 0 2 0 4 6 2 0 0 0 0 12 11 0 0 73 58 131 2 26
09-10 46 24 1 5 0 0 0 3 3 4 0 0 0 3 8 7 2 4 0 1 4 3 0 0 0 0 1 1 1 1 67 57 124 3 4
10-11 39 41 2 4 0 0 0 1 7 7 0 1 0 1 5 4 4 4 0 0 2 2 0 0 0 0 1 1 0 0 61 65 127 3 4
11-12 28 42 3 4 0 0 1 0 8 8 1 0 1 0 7 5 4 4 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 56 67 123 7 2
12-13 12 23 3 4 0 3 3 1 7 4 0 1 2 0 4 7 4 1 1 0 2 3 0 0 0 0 1 1 0 0 41 48 89 10 7
13-14 13 17 3 4 3 2 3 1 2 1 0 0 3 1 3 3 1 1 1 0 2 1 0 0 0 0 5 8 0 0 40 41 81 6 5
14-15 20 10 4 6 6 4 3 1 1 4 1 0 2 1 8 4 1 1 1 0 4 2 0 0 1 0 4 1 0 0 58 35 94 4 4
15-16 23 28 5 9 2 2 4 0 5 2 0 0 3 0 10 5 1 2 2 0 5 2 0 0 1 0 6 7 0 0 67 58 125 20 3
16-17 19 23 7 10 0 0 7 0 4 3 0 0 5 0 7 5 2 2 2 0 3 2 0 0 0 0 8 7 0 0 64 53 117 32 6
17-18 12 30 10 11 0 0 6 0 1 0 0 0 5 0 14 19 2 1 2 0 6 9 0 0 0 0 3 3 0 0 62 74 136 26 1
18-19 4 21 12 11 1 1 5 0 0 0 0 0 4 0 9 20 1 1 2 0 4 10 0 0 0 0 0 0 0 0 42 64 106 10 0
19-20 4 7 11 10 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 9 12 1 0 1 0 4 6 0 0 0 0 0 0 0 0 35 35 70 4 0
20-21 1 4 8 6 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 5 10 0 0 0 0 2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 19 26 45 0 0
21-22 0 1 9 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 5 5 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 19 11 30 0 0
22-23 0 2 9 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 3 12 0 0 0 0 2 6 0 0 0 0 0 0 0 0 15 20 35 0 0
23-24 0 0 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 6 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 9 9 19 0 0
Summe| 284 284 95 95 13 13 39 39 36 36 4 4 30 30 135 135 25 25 14 14 63 63 2 2 5 5 54 54 1 1 801 801 1602 131 131
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Leistungsfahigkeitsnachwels - Zeitbedarfsverfahren und HBS 2015 VﬁSSlNG
VU Orleanshéfe LSA: Elsasser StraBe / OrleansstraBe Bearbeitungsindex: 1 INGENIEURE
Analysefall 2017 LSA-Nr.: 1103 Zuletzt geandert: 02.08.2018 Anlage: Anlage 2.2
Zeitraum: | Morgenspitze | Signalprogamm:| P2 VA | tU[s]: | 90 | ThE | 1 | Spel | 9
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren | Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015 (LH Minchen)
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgrerf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeitw Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x beriicksich- Stau
[ [ [ [Kiz/h] [s/Kfz] [s/tU] [s] [s/tU] [s] [%] H [Kiz] [s] [ tt [Kiz] [m]
l fv04 RGL 1 152 1,80 6,8 13 14 105 0,489 0,6 414 C 44 27 Elsasser StraBe
L [Nord]
t fv01 RG 1 419 1,87 50 246 49 50 103 0,436 0,5 16,1 A 6,9 43
“«— v01 G 1 526 1,87 246 49 50 103 0,492 0,6 14,2 A 8,1 51 OrleansstraBe
& [Ost]
T w99 RGL 1 27 1,86 1,3 13 14 1015 0,090 0,1 33,2 B 2,2 14 Bahngelande
M (Sid]
~3 O03RG 1 671 1,87 31,4 63 64 104 0,491 0,6 73 A 76 a7
— fv03 GL 1 188 1,87 22,6 314 63 64 104 0,213 0,2 15,2 A 3,7 23 OrleansstraBe
_* [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LZA beriicksichtigt. 104% 14,7 A
Zeitraum: | Abendspitze | Signalprogamm: | P4VA | tU[s]: | 90 | ThE | 1 | Spel | 9
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren | Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015 (LH Minchen)
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgrerf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeitw Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x bericksich- Stau
[ [ [ [Kiz/h] [s/Kfz] [s/tU] [s] [s/tU] [s] [%] H [Kiz] [s] [ tat [Kiz] [m]
l fv04 RGL 1 118 1,80 53 13 14 164 0,379 0,4 38,2 C 3,7 24 Elsasser StraBe
L [Nord]
t fv01 RG 1 299 1,87 50 19,0 49 50 163 0,311 0,3 143 A 49 33
«— v01 G 1 405 1,87 19,0 49 50 164 0,379 0,4 12,5 A 6,0 40 OrleansstraBe
T [Ost]
T w99 RGL 1 21 1,88 1,0 13 14 1321 0,070 0,0 33,0 B 2,2 15 Bahngelande
9 [Std]
—3 f03RG 1 581 1,85 26,9 63 64 138 0,421 0,4 6,5 A 6,3 42
— fv03 GL 1 216 1,85 17,0 27,0 63 64 137 0,213 0,2 12,1 A 3,7 25 OrleansstraBe
47 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LZA beriicksichtigt. 142% 12,7 A




Leistungsfahigkeitsnachwels - Zeitbedarfsverfahren und HBS 2015 VﬁSSlNG
VU Orleanshéfe LSA: Elsasser StraBe / OrleansstraBe Bearbeitungsindex: 3 INGENIEURE
Prognosenullfall 2030 LSA-Nr.: 1103 Zuletzt geandert: 02.08.2018 Anlage: Anlage 2.2
Zeitraum: | Morgenspitze | Signalprogamm:| P2 VA | tU[s]: | 90 | ThE | 1 | Spel | 9
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren | Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015 (LH Minchen)
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgrerf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeitw Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x beriicksich- Stau
[ [ [ [Kiz/h] [s/Kfz] [stV] [s] [s/tU] [s] [%] H [Kiz] [s] [ tt [Kiz] [m]
l fv04 RGL 1 159 1,80 72 13 14 89 0,528 0,7 434 C 47 28 Elsasser StraBe
L [Nord]
t fv01 RG 1 500 1,87 50 284 48 49 73 0,529 0,7 18,3 A 8,6 54
“«— v01 G 1 606 1,87 284 48 49 74 0,576 09 16,4 A 10,0 62 OrleansstraBe
I [Ost]
T w99 RGL 1 32 1,85 1,5 13 14 815 0,109 0,1 33,9 B 23 14 Bahngelande
N [Sd)
~3 f03RG 1 796 1,85 36,9 61 62 69 0,592 0,9 97 A 10,3 64
— fv03 GL 1 227 1,85 26,4 36,9 61 62 69 0,292 0,2 194 A 45 28 OrleansstraBe
_ar [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LZA beriicksichtigt. 72% 16,9 A
Zeitraum: | Abendspitze | Signalprogamm: | P4VA | tUfs]: | 90 | ThE | 1 | Spel | 9
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren | Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015 (LH Minchen)
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgrerf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeitw Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x bericksich- Stau
[ [ [ [Kiz/h] [s/Kfz] [stV] [s] [s/tU] [s] [%] H [Kiz] [s] [ tat [Kiz] [m]
l fv04 RGL 1 124 1,80 56 13 14 143 0,412 0,4 39,5 C 3.8 25 Elsasser StraBe
L [Nord]
t fv01 RG 1 376 1,85 50 224 48 49 120 0,394 0,4 15,9 A 6,2 a
«— v01 G 1 485 1,85 225 48 49 119 0,456 0,5 14,0 A 7.4 49 OrleansstraBe
i [Ost]
T w99 RGL 1 24 1,87 1,1 13 14 1109 0,083 0,1 335 B 2,2 15 Bahngelande
9 [Sid]
—,L fv03 RG 1 622 1,84 285 61 62 118 0,458 0,5 76 A 72 a7
— fv03 GL 1 175 1,84 20,5 285 61 62 119 0,192 0,1 14,7 A 3,5 23 OrleansstraBe
1 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LZA beriicksichtigt. 123% 14,2 A
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Leistungsfahigkeitsnachweis - Zeitbedarfsverfahren und HBS 2015 VbsSING
VU Orleanshéfe LSA: Elsasser StraBe / OrleansstraBe Bearbeitungsindex: 1 INGENIEURE
Prognoseplanfall 2030 LSA-Nr.: 1103 Zuletzt geandert: 02.08.2018 Anlage: Anlage 2.4
Zeitraum: | Morgenspitze | Signalprogamm:| P2 VA | tU[s]: | 90 | ThE | 1 | Spel | 9
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren | Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015 (LH Minchen)
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgrerf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeitw Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x beriicksich- Stau
[ [ [ [Kiz/h] [s/Kfz] [stV] [s] [sitU] [s] [%] H [Kiz] [s] [ - [Kfz] [m]
l fv04 RGL 1 208 1,80 5,0 144 16 17 17 0,790 2,6 73,8 E 73 44 Elsasser StraBe
L [Nord]
t fv01 RG 1 527 1,87 5,0 29,7 42 43 44 0,655 1.3 26,6 B 10,8 67
«— v01 G 1 637 1,87 29,8 42 43 43 0,699 1,6 25,0 B 12,8 80 OrleansstraBe
- [Ost]
T fv02 RGL 1 40 1,80 5,0 6,8 16 17 148 0,152 0,1 36,0 Cc 24 14 Bahngelande
9 [Sid]
—,L fv03 RG 1 811 1,85 5,0 426 55 56 31 0,741 2,1 21,7 B 15,6 96
— fv03 GL 1 319 1,85 27,8 426 55 56 31 0,529 0,7 29,7 B 7,0 43 OrleansstraBe
_ar [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LZA beriicksichtigt. 271% 29,0 B
Zeitraum: | Abendspitze | Signalprogamm: | | tU[s]: | 90 | ThE | 1 | Spel | 9
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren | Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015 (LH Minchen)
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgrerf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x bericksich- Stau
[ [ [ [Kiz/h] [s/Kfz] [stV] [s] [stU] [s] [%] H [Kiz] [s] H gt [Kfz] [m]
l fv04 RGL 1 133 1,80 5,0 11,0 13 14 23 0,700 1,5 67,8 D 5,0 33 Elsasser StraBe
L [Nord]
L fv01 RG 1 392 1,85 5,0 232 45 46 98 0,444 0,5 18,7 A 6.9 46
«— v01 G 1 500 1,85 23,2 45 46 98 0,504 0,6 16,8 A 83 55 OrleansstraBe
o [Ost]
T fv02 RGL 1 60 2,07 5,0 8,1 13 14 67 0,363 0,3 453 Cc 28 19 Bahngelande
9 (Sid]
-3 fv03 RG 1 581 1,84 5,0 31,7 58 59 86 0,493 0,6 12,0 A 83 55
— fv03 GL 1 232 1,84 21,2 31,8 58 59 86 0,281 0,2 18,1 A 44 29 OrleansstraBe
_% [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LZA beriicksichtigt. 70% 20,4 B




Leistungsfahigkeitsnachweis - Zeitbedarfsverfahren und HBS 2015 VﬁSSlNG
VU Orleanshéfe LSA: Elsasser StraBe / OrleansstraBe Bearbeitungsindex: 1 INGENIEURE
Prognoseplanfall 2047 LSA-Nr.: 1103 Zuletzt geandert: 02.08.2018 Anlage: Anlage 2.5
Zeitraum: | Morgenspitze | Signalprogamm:| P2 | tU[s]: | 90 | ThE | 1 | Spel | 9
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren | Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015 (LH Minchen)
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgrerf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeitw Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x beriicksich- Stau
[ [ [ [Kiz/h] [s/Kfz] [stV] [s] [sitU] [s] [%] H [Kiz] [s] [ - [Kfz] [m]
l fv04 RGL 1 216 1,80 5,0 147 16 17 14 0,820 3,2 82,1 E 8,0 48 Elsasser StraBe
L [Nord]
t fv01 RG 1 543 1,87 5,0 30,4 42 43 40 0,675 1.4 27,5 B 11,3 71
«— v01 G 1 649 1,87 30,4 42 43 40 0,712 1.8 25,7 B 13,2 83 OrleansstraBe
- [Ost]
T fv02 RGL 1 40 1,80 5,0 6,8 16 17 148 0,152 0,1 36,0 Cc 24 14 Bahngelande
| [Sud]
—,L fv03 RG 1 827 1,85 5,0 433 55 56 29 0,755 24 22,6 B 16,2 100
— fv03 GL 1 322 1,85 284 433 55 56 29 0,545 0,7 30,6 B 7.1 44 OrleansstraBe
1 [Wes{]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LZA beriicksichtigt. 25% 30,6 B
Zeitraum: | Abendspitze | Signalprogamm: | P4 | tU[s]: | 90 | ThE | 1 | Spel | 9
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren | Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015 (LH Minchen)
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgrerf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x bericksich- Stau
[ [ [ [Kiz/h] [s/Kfz] [stV] [s] [stU] [s] [%] H [Kiz] [s] H gt [Kfz] [m]
l fv04 RGL 1 133 1,80 5,0 11,0 13 14 23 0,700 1,5 67,8 D 5,0 33 Elsasser StraBe
L [Nord]
L fv01 RG 1 408 1,85 5,0 239 45 46 92 0,462 0,5 19,0 A 7.2 48
«— v01 G 1 516 1,85 239 45 46 92 0,520 0,7 171 A 8,6 57 OrleansstraBe
o [Ost]
T fv02 RGL 1 70 2,03 5,0 8,6 13 14 58 0,416 04 47,2 Cc 3,0 20 Bahngelande
9 (Sid]
-3 fv03 RG 1 592 1,84 5,0 32,2 58 59 84 0,503 0,6 12,2 A 85 56
— fv03 GL 1 224 1,84 21,9 32,2 58 59 83 0,277 0,2 18,5 A 44 29 OrleansstraBe
est]
a7
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LZA beriicksichtigt. 68% 20,7 B






