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Anlagenbereich

Fahrwege Produktion 

Baugrundstück

Fl.Nr. 480, 480/3                    Bayerische Motoren Werke AG       

Gem. Milbertshofen            Petuelring 130                    

Dostlerstr. 6 / Lerchenauerstr. 76      80788 München                     

80809 München                 

. . . . . . . . . . . . . . . 

Bauherr und Grundeigentümer

Bauvorlagenberechtigter BADER + MACK ARCHITEKTEN GmbH

80788 München                         
Petuelring 130                        
BMW AG                                

München, September 2022           

. . . . . . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . . . . . 

Gemarkung Milbertshofen
Flur-Nr.: 70, 367 und 474

(öffentliche Verkehrsfläche)
Denisstr. 2, 80335 München
Landeshauptstadt München, 

Flur-Nr: 72/2 und 72/35

80788 München
Petuelring 130
Bayerische Motoren Werke AG

Nachbarn

Fußwege Produktion 
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